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Inledning

Bakgrund och syfte

Mittbanan ar en strategisk jarnvagslank i Mittstraket som stracker
sig mellan Sundsvall och Trondheim. Straket ar en betydelsefull
transportstracka for saval lokala vardagsresor for arbete och
studier som langvéaga fritidsresor med populéra destinationer for
skidakning, vandring och cykling med mera. Férutom person-
transporter ar jarnvagen ocksa viktig for godstransporter, inte
minst till hamnarna i Sundsvall och Trondheim.

Syftet med denna bytespunktsutredning har varit att analysera
bytespunkterna langs Mittbanan. Utredningen har inletts med en
stationsklassning av samtliga 25 bytespunkter utmed jarnvags-
straket som har delats in i fem klasser utifran resandemangd och
boende pa orten. Darefter har en fordjupad stationsanalys gjorts
av 10 utvalda bytespunkter. Syftet med stationsanalysen har varit
att identifiera atgarder som gor det enklare och mer attraktivt att
resa kollektivt. Det 6vergripande malet har varit att definiera at-
garder som bidrar till att fa fler att vélja kollektivtrafik genom att:
« Bygga bort tillganglighetsbarriarer

« Goraresan tryggare for fler

+ Utveckla attraktiva bytespunkter

| denna kortversion presenteras arbetet med stationsanalysen och
de utvecklingsférslag som har tagits fram.

Bestillare av bytespunktsutredning 4r PROJEKT MITTSTRAKET 2.0:
Genom investeringar och utredningar ska projektet bidra till att
Mittbanan blir en fossilfri transportkorridor med 6kad kapacitet,
tillganglighet, kortare restider, redundans och med hojd sakerhet.
Det ar ett samverkansprojekt mellan Region Jamtland Harjedalen,
Trafikverket och Krokoms kommun, finansierat av EU:s regional-
fond, Region Jamtland Harjedalen och Region Vasternorrland.

Bytespunktsutredning Mittstraket
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Bestallare

Projekt Mittstraket 2.0 Region Jdmtland Harjedalen

Potential for okat
resande med kollektivtrafik

Mittstrdket har ett relativt bra resandeunderlag och en for kollek-
tivtrafiken gynnsam parlbandsstruktur. Den regionala tagtrafiken
ar relativt valutvecklad men turutbudet ar i underkant och det ar
bristande samordning mellan tag- och busstrafik. Det bidrar till att
kollektivtrafikens andel av resandet &r forhallandevis lagt. Uppgif-
ter fran Kollektivtrafikbarometern fér 2024 visar att kollektivtrafi-
kens marknadsandel ar 12 % i Region Jamtland Harjedalen och

9 % i Vasternorrland. Det ar betydligt lagre an genomsnittet i
landet som ligger pa 27 %. Det &r dven lagre dn i grannregionen
Vasterbotten dar kollektivtrafikens star for 15 % av resandet.

Resenérsundersokningen som har genomforts inom denna
utredning (se mer i kolumnen till hoger) visar att det finns manga
potentiella kollektivtrafikresenarer i regionen. Nar responden-
terna far beskriva sin nuvarande bilanvéndning och eventuella
tankar pa att foréndra sitt resande med bil svarar drygt 40 % att
de anvander bil idag men ar villiga att omprova sitt resande under
ratt forutsattningar. Det visar att det finns stor potential att locka
nya resenarer till taget och att dtgarder som vidtas for att forbattra
tagtrafiken och bytespunkterna kan fa stor effekt.

Det finns goda majligheter att 6ka resandet i Mittstraket. En

stor del av befolkningen i regionerna bor i orter som ligger i nara
anslutning till jarnvagen eller dar det finns mojlighet att infora ma-
tarlinjer som forbinder orten med jarnvagen. Det finns @ven stor
potential for strategiska satsningar i Mittstraket genom ett valor-
ganiserat partnerskap och ett stort allmanintresse for strakets
funktion som internationell férbindelse.

Detta aterspeglas i de mal och framtidsplaner som har tagits fram
av olika aktorer inom straket. Ett exempel &r Norrtags tagvision for
2040 som innefattar en férdubbling av tagutbudet med timmestra-
fik mellan Sundsvall och Ostersund och varannan timme mellan
Ostersund och Duved. | malbilden ingdr ocks3 att inféra takttid-
tabell i straket med regelbundna avgédngar som gor trafiken mer
forutsagbar och enklare att samordna med bussar och med annan
tagtrafik. Darutover finns ocksa ett mal om att reducera restiden
med 10 % pa Mittbanan vilket innebar en restidsforkortning fran

2 timmar och 25 minuter 2 timmar och 10 minuter mellan Sunds-
vall och Ostersund.

For att det kollektiva resande i Mittstrdket ska na sin potential ar
det nédvéndigt att arbeta med trafikeringsatgarder och bytes-
punktsatgarder parallellt. | denna bytespunktsutredning har vi
fokuserat pa de senare, utformningen av den fysiska miljon kring
bytespunkterna.

Arbetsmetod och aktiviteter

Arbetet med stationsanalysen
har utgjorts av tre 6vergripan-
de arbetsmoment Nulagesa-
nalys, utvecklingsforslag och
effekt och nyttoananalys.

Dokument som tagits
fram inom uppdraget

Delrapport 1 - Stationsklassning

Delrapport 2 - Stationsanalyser

Bilaga - Inventering av stationer

Bilaga - Trygghetsvandring

Bilaga - Resenarsundersokning

Nulagesanalys

FALTINVENTERING: En viktig del i nuldgesanalysen ar de faltinven-
teringar som har gjorts av de tio bytespunkterna. Inventeringen
omfattar stationsmiljon och anslutningarna daromkring och har
varit ett avgorande underlag for att kunna ta fram platsspecifika
atgdrder utifran forutsattningarna vid respektive bytespunkt.

RESENARSUNDERSOKNING: FoOr att forsta hur dagens resenarer
upplever situationen vid bytespunkterna har en resenarsunder-
sokning genomforts. Syftet med undersékningen har varit att 6ka
kunskapen om resenarernas syn pa brister och behov av forbatt-
ringar. Resendrsundersokningen fangar aspekter som ar svara

att ta in genom platsbesok, exempelvis hur stationen upplevs vid
olika tidpunkter och av olika resenarsgrupper. Med drygt 650 svar
ger undersdkningen ett bra kunskapsunderlag. De manga svaren
visar ocksa att det finns ett stort engagemang fran resenarerna att
vara med och bidra till en utveckling av bytespunkterna.

TRYGGHETSVANDRINGAR: Som en ytterligare del i nulagesanalysen
har trygghetsvandringar genomforts vid tre utvalda bytespunkter:
Brunflo, Fransta och Jarpen. Ett viktigt syfte med trygghetsvand-
ringarna har varit att identifiera och kartlagga faktorer i stations-
miljon som skapar otrygghet. Ett ytterligare syfte har varit att ska-
pa samsyn och lyfta trygghetsfragorna generellt inom projektet.
Trygghetsvandringarna har varit ett forum for 6msesidigt utbyte
av tankar och synpunkter och ett tillfalle for projektets deltagare
att testa pa metodiken for att ta med sig vidare i sina respektive
organisationer. Vandringarna och samtalen har bidragit till en
fordjupad forstaelse for skillnaden mellan upplevd trygghet och
fysisk trygghet vid bytespunkterna

OVRIGT UNDERLAG: Vid sidan av ovanstaende aktiviteter har un-
derlag samlats in genom mé&ten med representanter fran projek-
tets deltagare - kommuner, regioner, Trafikverket, Lanstrafiken
och Din Tur. Samtalen har 6kat forstaelsen for hur deltagarna ser
pa brister och atgardsbehov vid bytespunkterna. Darutéver har
information hamtats in genom underlag som regionala trafikfor-
sorjningsprogram, atgardsvalsstudier, kommunala mobilitetsut-
redningar, fordjupade oversiktsplaner, resvaneundersokningar,
handledningar samt planerade och genomférda investeringspro-
jekt gjorts av de 10 studerade bytespunkterna.

SAMMANSTALLNING AV BRISTER: Bristerna har sammanstallts i en
varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenars-
funktioner utifran en grundlaggande standardniva. Bedomningen
ar kvalitativ och bygger pa en sammanvagd bedémning av stan-
dard pa plattform, busshallplats och ankomstzon. Varderosen
illustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den
standard som resendrerna kan forvénta sig av en bytespunkt av en
viss stationsklass. Eftersom varderosen utgar fran bytespunktens
stationsklass ar det inte rimligt att jamfora stationer med olika
stationsklass.
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Storlien

Enafors

Ann

Duved

Are

Undersaker
Jarpen

Morsil

Nalden

Krokom
Ostersund véstra
Ostersunds centralstation
Brunflo
Pilgrimstad

Gallo

Stavre

Bracke

Ange

Erikslund
Ljungaverk
Fransta
Torpshammar
Stode

Sundsvalls vastra station

Sundsvalls centralstation

Ovan: Stationer ldngs Mittstrdket,
stationer som ingdtt arbetet dr
fetstilta

Till héger: Fotografi
frén trygghetsvandring

Utvecklingsforslag

FRAMTAGANDE AV ATGARDER: Med nuldgesanalysen som grund har
utvecklingsforslag tagits fram for de 10 studerade bytespunkterna.
Som ett forsta steg har en bruttolista med tdnkbara atgérder tagits
fram som ringar in ett brett spektrum av forbattringar. Listan med
atgarder har darefter konkretiserats och forfinats i flera steg, dar
forslagen har analyserats och anpassats utifran platsspecifika for-
utsattningar. Genom denna succesiva fordjupning har ett underlag
arbetats fram som speglar behoven och férutsattningarna pa varje
enskild plats.

BESKRIVNING AV ATGARDER: De atgarder som foreslas vid bytes-
punkterna har sedan beskrivits i text och kompletterats med
illustrationskartor som visar atgardernas foreslagna placering.
Som komplement till texter och atgardskartor har illustrationer
tagits fram som exemplifierar hur bytespunkterna kan komma att
utvecklas om och nar atgéarderna genomfors.

KOSTNADSBEDOMNING: En kostnadsbedomning har gjorts av samt-
liga atgarder som foreslas. Bedomningen féljer upplagget for grov
kostnadsindikation (GKI) som ar Trafikverkets metod for kostnads-
beddémningar i tidiga skeden innan det finns detaljerade ritningar,
kalkyler eller upphandlingsunderlag. | kalkylen ingar kostnader for
investeringsatgarder inklusive byggherrekostnader, entreprenad-
kostnader och riskpaslag.
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Effekt och nyttoanalys

UTVARDERING AV ATGARDER: Samtliga atgarder som foreslas vid
bytespunkterna har utvérderats for att identifiera vilka atgérder
som ger mest nytta i forhallande till kostnad. Bedémningen av
nyttan baseras pa hur stor bristen dr som atgérden avhjalper pa
den specifika platsen, vilket i sin tur bygger pa nuldgesanalysen.
Resultatet &r en matris dar atgarderna delas in i 16 falt baserat pa
sammanvagd nytta och kostnad.

Kostnad
Kostnad: Nytta:
r

4: Mer dn 10 mkr 4: Mycket stor nytta
4 3:Mellan 1 mkr och 10 mkr 3: Stor nytta

2: Mellan 100 tkr och 1 mkr 2: Mattlig nytta
3 1: Mindre n 100 tkr 1:Liten nytta
2
1

» Nytta
1 2 3 4

PRIORITERING AV ATGARDER: Utifran denna matris har ett antal pri-
oriterade atgarder valts ut for respektive bytespunkt som bedoms
som sarskilt viktiga att genomfora for att mota de brister som finns
pa platsen.

De prioriterade atgarderna har delats in i fyra kategorier:

1. REDAN PLANERAT - atgarder som redan ar planerade och kom-
mer att genomféras inom kort.

2. LAGT HANGANDE FRUKTER - atgdrder som kan genomfdras till
en ldg kostnad och utan vidare utredningar.

3. FORTSATT UTREDNING - atgarder som kraver fortsatt plane-
ringsarbete.

4. OMFATTANDE UTREDNING - atgdrder som omfattande utred-
ning och som medfér hoga kostnader.

EFFEKTER PA HALLBARHET: Avslutningsvis har en 6vergripande
hallbarhetsbedémning gjorts for att visa pa den samhéllsnytta
som kan uppsta vid genomforandet av foreslagna atgérder. | be-
domningen har Agenda 2030 anvands som ramverk for att vardera
atgardernas paverkan pa social, ekonomisk och miljémassig hall-
barhet. Resultatet presenteras i Swecos verktyg Hallbarhetssolen™
som dr en arbetsmetod for att utféra och visualisera hallbarhets-
bedomningar.

Till héger: Fotografi
frén platsinventering
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Avgransningar

FOKUS PA BYTESPUNKTEN - INTE TRAFIKEN: Atgirderna som har
studerats i utredningen ar kopplade till sjalva bytespunkten, inte
pa tagtrafiken som trafikerar den. Atgarder som turtithet och
tidtabeller, restider, taxejusteringar och service ombord, inte ingar
i utredningen.

GEOGRAFISK AVGRANSNING: En ytterligare avgransning ar att utred-
ningen ar koncentrerad till bytespunkten och omradet ndarmast
stationen. Anslutande gang- och cykelbanor studeras inom en
avgransad yta, men inte hela vagen in till tétorten i de fall dar sta-
tionen ligger pa ett langre avstand.

OVERGRIPANDE NIVA: Atgdrderna som féreslas ar studerade pd

en dversiktlig niva. Atgdrderna har ritats in i grundkartan for att
sakerstélla genomforbarheten pa den aktuella platsen, men det ar
inte en projektering som kan anvandas som underlag for utféran-
det. Det innebar ocksa att atgardernas placering ska tolkas som en
principlésning som visar funktion och behov, inte som ett forslag
till slutlig placering eller detaljutformning.

FORSLAG - INTE KRAVLISTA: Atgérderna ska inte ses som en krav-
lista utan som ett inspirationsmaterial som kan ligga till grund for
fortsatt dialog och gemensam utveckling. Det dr ingen part som
har dtagit sig att genomféra nagon av dtgarderna som redovisas i
utredningen.
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Undersaker

Nedan: Utvecklingsférslag

Stationsdata

Matvarden

Boende inom 5 km fran bytespunkten

ca1230invanare

& Stationsklass tagstation* 4
./ S Stationsklass busshallplats* 2
. Antal regionaltdg per dygn 10 st
Sténgsel o

mellgn } Antal fjdrrtag per dygn 6 st
JSVECSHCT Y . Antal bussavgangar per dygn 33st
_ Gangtélla Antal pastigande tdgresenarer per dygn 54 st
FEGLEEATE Antal pastigande bussresenérer per dygn 29 st

Motesspar Ja
JURT Antal plattformar 1 sidoplattform +
eller verksamhets- .
parkering 1 mittplattform
Piogram och ‘ Vanthall Ja
. ¢ . * Se beskrivning av stationsklass delrapport 1
4 Utformning Utvérdering av
S Ousshaletats I resenirsfunktioner
 Taxi/fardtjanst , ‘ > (— Infart privat parkering | / ;
fHéllplats ~ Parkeringsplats N\ ~ i f / T | %‘: / Trygghet Service 1 Obefintligkvalitet
6r rorelsehindrad 4 > w g T 3/ 2 Lagkvalitet
¥ Védersdd 3 Mattlig kvalitet
3 L. » Statiunsen‘tré 4 Hog kvalitet
- k\\ Ramp
Gversyn belysning o - - -
Plattform Planerad plankorsning
Signal och bom "
| Etempdpit Hanvisning viktiga malpunkter — Information Angoring

' Infartsparkering

¥ i ¥ Stationshus
i \ Tillgénglighet
) Merservice

Tillgdnglighet

»Busshdllplatsen ligger
efter en trafikerad vdg
som inte dr sa trevlig alla
gdnger«

Nulagesbeskrivning

Undersaker dr en mindre ort i Are kommun, cirka 13 km vaster om
Jarpen. Stationen ar en viktig bytespunkt med fjarr- och regional-
tag samt bussar mot Arefjallen.

INFORMATION: Skyltning och orientering ar bristfallig. Stations-
namn, hallplatsinformation och busstabeller saknas. Digital
trafikinformation finns for tdg men inte for buss.

ANGORING: Det saknas en passage for oskyddade trafikanter 6ver
Byvdgen. Inom stationsomradet saknas separerade gdngbanor for
gaende som delar yta med motorfordon. Parkeringsytan narmast
stationen ar ostrukturerad och saknar platser for anropsstyrd tra-
fik, taxi, fardtjanst och hamta/lamna. Pendelparkeringen vaster om
stationen ar ofta full och har bristande koppling till plattformen.

Citat frén resendrsundersékningen

TRYGGHET: Stationen upplevs trygg dagtid men otrygg kvallstid pa
grund av svag belysning, ddslighet och ungdomsgang i vanthallen.
Okad belysning, service och bemanning efterfragas.

UTFORMNING: Stationen har tva plattformar med brister géllande
sakerhet och tillgénglighet. Skyddszonen bestar endast av farg-
markering och plattformsforbindelsen &r obevakad. Busshallplat-
sen saknar vaderskydd och ar inte tillganglighetsanpassad. TILLGANGLIGHET: Bade plattformar och busshallplatser har stora
brister gallande lutning, ledstrak, taktila ytor och vinterunderhall.
Vanthallens entré ar svartillganglig for personer med rérelsened-
sattning. Avstandet till parkering for rérelsehindrade ar langt. Det

saknas motesplats for ledsagning.

SERVICEUTBUD: Stationshuset rymmer en uppvarmd vanthall. Flera
resenarer onskar battre skotsel, fler toaletter och service som café
eller automat. En matvarubutik finns i ndromradet men Gvrig rese-
narsservice saknas.
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»Stationen dr “déd” - ge den liv och upprustning«

Citat frdn resendrsundersékningen

x
x
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o
-
=
<<
@
w
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& 25. Tatare belysning plattform 1. Taktila markeringar
X 10. GC-bana Byvagen
§ 15. Strukturerad angoringsyta
-—lc 26. Platsbildning/stationstorg
x
| s
b [=]
&l < -
& z
A — 8 3. Stangsling av spar 4. Ramp till plattform 11. Passage ver Byvéagen
- X § 6. Vaderskydd plattform 5. Ramp till sekundér entré 22. Standardhajning busshallplats
] 4 E 9. Belysning pendelparkering 13. Gangbana Valadalsvagen
v > | 27. Utokad pendelparkering 16. Taktilt ledstrak till busshallplats
y % 5 o 32. Vardeskap/bagageforvaring 31. Modernisering vanthall
=
o
( M g
f/ : 8. Taktil skyltning 7. Sittplatser pa plattform
o <> | o 21. Skyltning i vanthall 12. Cykelparkering
=3 ok <\ X | 29-30. Information i vanthall 14. Oversyn vintervégh3llning
L '; 17. Métesplats ledsagning
: @ﬂ ; am S 18. Skyltning och orienteringskarta
e 3 il o 19-20. Tillgénglighet vénthall

23-24. Trafikinformation busshallplats

KER | -
UNDERSAI 28. Piktogram och digital skylt

T
Ao
v

LITEN NYTTA MATTLIG NYTTA STORNYTTA MYCKET STOR NYTTA

NYTTA

Redan planerade atgirder
« Standardhdjning av plattformsforbindelse

Fortsatt utredning
« Tillganglighet for alla resenérer, ca 4 270 tkr
+ Passage 6ver Byvagen och standardhdjning av

Lagt hingande frukter busshallplatser, ca 740 tkr

« Tydlig och valkomnande stationsentré,
ca 110 tkr Omfattande utredning

+ Tillganglig och valkomnande vanthall, + Sekundar entré till plattformen, ca 1480 tkr
ca 570 tkr + Trygg och sdaker ankomstzon, ca 6 000 tkr

Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion

Ovan: Visionsbild dtgdrdsférslag
Underséker med stationstorg,

Utvecklingsforslag

cykelparkering, véderskydd fér
buss. Passage 6ver Byvégen samt
en skylt som annonserar
bytespunkten pd ldngt hdll i
forgrunden.

En viktig inriktning i utvecklingsforslaget for Underaker ar att 6ka
tillgangligheten till bytespunkten och gora den mer synlig och
framtraddande i landskapet. Atgdrderna kan delas in i fyra geogra-
fiska omraden.

PLATTFORM: Fokus ligger pa 6kad tillgdnglighet genom kontrast-
markeringar, varningsplattor, taktila skyltkomplement och va-
derskydd med tillganglighetsanpassade sittplatser. En ny vastlig
entré foreslas som kopplar plattformen till pendelparkeringen vid
Valadalsvagen via gdngbana och ramp, vilket 6kar sakerheten och
minskar obehdrig passage over spar.

BUSSHALLPLATS: Busshallplatserna har stora brister och féreslas
rustas upp med vaderskydd, ratt héjd och bredd pa plattform,
taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och forbattrad trafikinfor-
mation.

ANKOMSTZON: Ankomstomradet gérs mer tillgangligt och tryggt.
Gangbanan langs Byvagen foreslas breddas till gang- och cykel-
bana och en hastighetssadkrad passage 6ver vagen anlaggs for att
underlatta byten mellan tag och buss samt mojliggéra for gaende
och cyklister att korsa vagen pa ett tryggt och sédkert satt. Vidare
foreslas att angbringen narmast stationen gérs om med tydliga
platser for parkering, anropsstyrd trafik, taxi, fardtjanst och hamta/
lamna.

Omradet framfor stationshuset frigors fran biltrafik och blir ett
stationstorg med sittplatser, gronska och vaderskyddad cykelpar-
kering. Torget tydliggor stationens entré med piktogram och digital
skylt for avgangstider.

STATIONSHUS: Stationshuset fran sent 1800-tal ar uppskattat och
foreslds bevaras och foradlas. Vanthallen rustas upp med malning,
battre belysning och 6kad service som wifi, eluttag, varuautomat,
paketboxar och forvaring. Ett minibibliotek foreslds aterinforas
efter resenarernas 6nskemal.
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Erééttningsbuss
Anropsstyrd trafik
- Mojlig busshallplats
/2

Mbjlig férlangning
dver spar

Parkering

Géngban\~ ~/
e
-~

AR W'ang
“.‘\

Ordnande av yta
Plantering eller =
servering 4

Plattforms-

atgarder

-
~p \

~ Stationsentré —
Ramp

Stationshus
Tillgénglighet

Se dver
avrinning

Nedan: Utvecklingsférslag, utvecklingsforslag fér busshdllplatser finns att se i rapportens fullversion

_ Planerad /
y hastighetsreglerad
/~. 9gangpassage

I

\

Hanvisning
D, Buss

Piktagram och Y Stationsr_\amn
~ digital skylt ~ Information

i
0

L

‘h Angdring \

< fastighet ‘
4 ; Sl
Taxi/fardtjanst

ationstur?/ 2 !

Infartsparkering

Parkeringsplats

for rorelsehindrad

Nulagesbeskrivning

Jérpen &r centralort och administrativt centrum i Are kommun.
Stationen ar darmed extra viktig for arbetspendling, skolresor,
kommunala verksamheter och service. Vid jarnvagsstationen
stannar fjarrtag och regionaltag. Narmaste busshallplats ligger 300
meter nordvast om stationen vid Jarpens bibliotek.

UTFORMNING: Stationen ar uppbyggd med en sidoplattform som
ar i behov av tillganglighetsanpassning och sakerhetshojande
atgarder sdsom kontrastmarkering och varningsplattor. Aven
busshallplatsen vid Jarpens bibliotek ar i behov av en omfattande
standardhojning med plattformsatgarder och nya vaderskydd.

SERVICEUTBUD: Stationshuset rymmer en uppvarmd vanthall som
ar uppskattad av resendrerna men som ar i behov av uppfrasch-
ning och modernisering. Flera resendrer dnskar utokad service
med fler eluttag, tradlost natverk, matservering med mera.

ANGORING: Det ar oklart hur gangtrafikanter ska rora sig inom sta-
tionsomrddet. Idag saknas hdnvisade ytor for gdende som delar de
yta med motorfordon. For resendrer som ska byta till buss ar det
otydligt hur de ska ta sig till busshallplatsen. Gdngvdagen mellan
stationen och busshallplatsen upplevs som trafikfarlig och det
saknas en hastighetssakrad passage 6ver E14.

TILLGANGLIGHET: Det lutar till plattformen och trappor och ramper
arinte tillganglighetsanpassade. Det saknas ledstrak till plattfor-
men som har en ojamn beldaggning vilket orsakar vattensamlingar
och isbildning. Entrén till vanthallen ar svartillganglig och saknar
bland annat automatisk dorréppnare. Busshallplatsen vid Jarpens
bibliotek &r i behov av tillgéanglighetsatgarder som taktila ledstrak,
kontrasterande kantsten och ratt héjd pa plattformen.

Stationsdata Matvarden
Boende inom 5 km fran bytespunkten cal180invanare
Stationsklass tagstation* 4

Stationsklass busshallplats* 2

Antal regionaltag per dygn 10 st

Antal fjarrtag per dygn 6 st

Antal bussavgéngar per dygn 47 st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 60 st

Antal pastigande bussresenérer per dygn 21st

M&tesspar Ja

Antal plattformar

1 sidoplattform

Vanthall Ja
* Se beskrivning av stationsklass delrapport 1
Utformning Utvérdering av

resenérsfunktioner

Trygghet service 1 Obefintlig kvalitet
2 Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hogkvalitet

Information Angoring

Tillgdnglighet

»Bussarna borde stanna
nere vid stationen som de
gjorde forut!«

INFORMATION: Skyltning mellan jarnvagsstationen och buss-
hallplatsen vid Jarpens bibliotek ar bristfallig, liksom entrén till
stationen som bor forstarkas och goras mer framtradande for an-
kommande resendrer. Vid busshallplatsen saknas hallplatsnamn,
informationstavla och digitala skyltar som visar avgangstider i
realtid. Med fem hallplatslagen utan information &r det otydligt
varifran vilka busslinjer ska avga.

Citat frdn resendrsundersékningen

TRYGGHET: Stationsomradet har en ostrukturerad anvandning som
upplevs som otydlig och osaker for oskyddade trafikanter. Den all-
manna uppfattningen i resenarsundersdkningen ar att stationen ar
anpassad for biltrafikanter och att det saknas ett gangperspektiv.

I trygghetsvandringen lyfts behovet av att samla funktionerna pa
ett battre satt inom stationsomradet och styra upp ytor for att 6ka
orienterbarheten och kanslan av att stationen ar omhandertagen.
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»Jag 6nskar att trafikplatsen/6vergdng 6ver E14 i
Jdrpen ses over. Jag avstdr att ta taget med barn for
att det inte gdr att passera E14 pd ett sdkert sétt«

Citat frdn resendrsunders6kningen

g < [ LN

Ovan: Visionsbild dtgdrdsférslag
Jérpen med stationstorg,
annonserande skyltning med
stationsnamn, cykelgarage, passage
over Byvdgen samt majlig bro éver
E14 /E45 Atlantvdgen.

Utvecklingsforslag

En viktig inriktning i utvecklingsforslaget for Jarpen ar att 6ka
tillgangligheten till bytespunkten for oskyddade trafikanter med
tydliga och avgrdansade gangytor och en mer valkomnande sta-
tionsentré. Atgirderna kan delas in i fyra geografiska omraden.

PLATTFORM: P3 plattformen foreslas tillganglighetsatgarder som
kontrastmarkeringar, varningsplattor, taktila skyltkomplement och
vaderskydd med tillgdnglighetsanpassade sittplatser. Entréerna till
plattformen ses 6ver med ledstang vid trappan véster om stations-
huset och en ny ramp i dster som tar upp lutningen. Belaggningen
forbattras for att minska halkrisk under vintertid.

BUSSHALLPLATS: En ny busshallplats féreslas utmed E14 i an-
slutning till stationen for att mojliggora for ersattningstrafik vid

26. Gangbro dver E14

10. Strukturerad ang6ringsyta

x
— :
o
-
J i
=
23. Tatare belysning plattform 1. Taktila markeringar
g 19. Standardhéjning busshallplats 27. Ny infart till pendelparkering
E 28. Avgransad kundparkering
-I' 29. Platsbildning/stationstorg
x
:
il S
=
3 3. Véderskydd plattform 7.B goring jarnvagsstation
4 § 9. Gangpassage Norra vagen 11. Taktilt ledstrak till plattform
E 13. Belysning pendelparkering 33. Modernisering vanthall
| 24. Upprensning stationsomrade
& 30. Cykelgarage
=
o
o
-
TN - o < 5. Taktil skyltning 4. Sittplatser pa plattform 2. Ramp och trappa till plattform
. [ T x 1T Trygghetsnummer vénthall 6. Oversyn vintervigh3llning
| X | 18.Skyltningivanthall 12. Métesplats ledsagning
‘ '; 25. Rutin for dvergivna cyklar 14. Skyltning och orienteringskarta
— S | 32.Trafikinformation vénthall 15-16. Tillgdnglighet vénthall
o | 34.Piktogram busshéllplats 20-21. Trafikinformation busshallplats
— . 35. Cykelparkering busshallplats 22. Skyltning malpunkter busshall-
- plats
LITEN NYTTA MATTLIG NYTTA STORNYTTA MYCKET STOR NYTTA
~ NYTTA
04 _se .
Redan planerade atgarder Fortsatt utredning
«  Trafiksaker passage 6ver E14 + Tillgénglighet for alla resenarer, ca 2 100 tkr
° s .
Lagt hangande frukter Omfattande utredning
« Tydlig och vdalkomnande stationsentré, ca + Trygg och saker ankomstzon, ca 21 000 tkr
190 tkr

«  Okad trygghet och trivsel, ca 490 tkr

Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion

trafikstorningar. De befintliga hallplatserna vid Jarpens bibliotek
uppgraderas med nya moderna vaderskydd, digital realtidsskylt-
ning och tillganglighetsatgarder. For att uppmuntra fler att cykla
till busshallplatsen och malpunkterna daromkring foreslas att en
vaderskyddad cykelparkering anldggs mellan busshallplatser och
entrén till biblioteket.

ANKOMSTZON: Angdringen for motorfordon begransas till ett
omrade vaster om stationen for verksamhetsparkering och ett
omrade Gster om stationen med parkeringsplats for rérelsehindra-
de, platser for pendelparkering, hamta/lamna, taxi och fardtjanst.
Framfor stationshuset utvecklas ett stationstorg med sittplatser
och gronska som tydliggor entrén.

Gaende far en obruten gangbana hela vagen till busshallplatsen
som tydliggors med forstarkt skyltning. Cykelparkeringen kom-
pletteras med ett belyst cykelgarage for 6kad trygghet. P4 langre
sikt kan en gangbro 6ver E14 och jarnvédgen bli aktuell for sékrare

kopplingar.

STATIONSHUS: | vanthallen foreslds atgarder som bidrar till 6kad
trygghet och trivsel. Har foreslas en allman uppfraschning och mo-
dernisering med invandigt malningsarbete, forbattrad belysning
och utokad resendrsservice genom fler eluttag, tradlost natverk,
varuautomat, paketboxar och bagageforvaring.
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Morsil

b

\ g
= .

v e
. —
. Plantering/aktivitet
" uppgradering byggnad

Nulagesbeskrivning

Mdrsil &r en tatort i Are kommun, cirka 11 kilometer sydost om
Jarpen nara gransen till Krokom kommun. Stationen ligger i nara
anslutning till tatortens centrala delar med forskola, grundskola,
bibliotek och livsmedelsaffar. Stationen ar en mindre pendlingssta-
tion som trafikeras av regionaltag och bussar.

UTFORMNING: Stationen ar uppbyggd med en sidoplattform som
haller en god standard avseende utformning och funktion. Buss-
hallplatserna pa Kyrkvéagen saknar vaderskydd och ar i behov av
tillganglighetsatgarder.

SERVICEUTBUD: MOrsil ar en mindre pendlarstation som saknar re-
sendrservice. Det tidigare stationshuset anvands inte langre, vilket
innebar att resenarer saknar tillgang till uppvarmda utrymmen
under vantetid.

74 : /‘ @ ' Y ? . «‘““
Uppgradering i /

Piktogrm
digital skylt

" Uppgradering
b

shallplats

Cykelparkering .

vaderskydd
e

ANGORING: Stationen har en tydlig angdringsyta med pendelpar-
kering och cykelparkering i direkt anslutning till plattformen. Det
saknas dock platser for hamta/lamna, taxi och fardtjanst. For
resendrer som ska byta till buss saknas en passage 6ver Kyrkva-
gen. Gangbanan langs vagen har svag belysning och bristande
belaggning vilket resulterar i vattenansamlingar och isbildning.
Det saknas en entré i den Ostra anden av plattformen som ligger
narmast de centrala delarna av Morsil. En upptrampad stig fran
Kyrkvagen till plattformen visar att manga resenérer anda tar sig
till plattformen fran den 6stra sidan.

TILLGANGLIGHET: Plattformen uppfyller i stort sett gallande
tillgdnglighetskrav och har bade taktila och visuella ledstrak
som leder vidare till parkeringen och den sédra busshallplatsen.

Nedan: Utvecklingsférslag

Stationsdata Matvarden
Boende inom 5 km fran bytespunkten ca1010invanare
Stationsklass tagstation* 4

Stationsklass busshallplats* 2

Antal regionaltag per dygn 10 st

Antal fjarrtag per dygn -

Antal bussavgéngar per dygn 46 st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 30 st

Antal pastigande bussresenérer per dygn 21st

M&tesspar Ja

Antal plattformar

1 sidoplattform

Gangbana T A
T Stationsnamnsskylt

~

Gangbana

_ 4

/=

Busshallplatserna uppfyller inte tillganglighetskraven och saknar
bland annat ratt plattformshdjd, kontrasterande kantsten, taktila
ledstrak och sittplatser.

INFORMATION: Stationen har god orienterbarhet med samlade
funktioner och en 6ppen, blickbar milj6. Skyltning inom sta-
tionsomradet ar tillracklig, men det saknas vagvisning till viktiga
malpunkter sdsom centrum. Entrén till stationen bor fortydligas
for att starka upplevelsen av ankomst. Busshallplatserna saknar
hallplatsnamn, informationstavla och digital realtidsskyltning.

TRYGGHET: Stationsomradet upplevs som 6ppet och tryggt med

goda siktlinjer och val avgransade funktioner. Resendrerna kanner

sig trygga, bade dag- och kvallstid, men onskar forbattrad belys-
ning och underhall ldngs gdngbanan utmed Kyrkvagen.

Vanthall Nej
* Se beskrivning av stationsklass delrapport 1
Utformning Utvérdering av
resenérsfunktioner
Tryaghet service 1 Obefintlig kvalitet
2 Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4 Hog kvalitet
Information Angoring
Tillgdnglighet
»Det dr ofta isigt pd
vdgen till stationen och
ddlig belysning«

Citat frdn resendrsundersékningen
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Utvecklingsforslag

En viktig inriktning i utvecklingsforslaget for Morsil ar att forbatt-
ra bytesmojligheterna mellan med buss och tag samt forbattra
service och komfort for resenérerna. Atgdrderna kan delas in i tre
geografiska omraden.

PLATTFORM: Plattformen har nyligen rustats upp och haller en hog
standard. Endast mindre kompletteringar foreslas, sdsom forbatt-
rad skyltning och tillganglighetsanpassade sittplatser. En ny 0stlig
sekundar entré foreslas som kopplar plattformen till de centrala
delarna av Morsil. | anslutning till denna entré anlaggs en has-
tighetssakrad passage 6ver Kyrkvagen med 6vergangsstalle och
forstarkt belysning.

BUSSHALLPLATS: Busshallplatserna féreslas utvecklas i samspel
med stationen for att underlatta byten mellan tag och buss. Va-
derskydd, digitala realtidsskyltar och battre belysning tillkommer
liksom tillgdnglighetsatgarder sdsom ratt hojd och bredd pa platt-
form, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och sittplatser.

ANKOMSTZON: Forbindelsen mellan plattformen och busshéllplat-
sen forbattras genom en ny, trygg passage 6ver Kyrkvagen med
god belysning. Gangbanan langs vagen foreslas fa forbattrad belys-
ning och pa sikt breddas till en gang- och cykelbana som kopplar
vidare 6sterut. En mindre uppvarmd vanthall foreslas med genom-
siktliga vaggar mot plattformen och busshallplatsen. Vanthallen
placeras mellan plattform och busshallplats sa att den kan nyttjas
av bade tagresenéarer och bussresenérer.

»Det finns ingenstans att gd in. Det kan
vara jobbigt att std ute ensam«

Citat frdn resendrsundersékningen

Hdger: Visionsbild atgdrdsférslag
Mdérsil med nytt kombinerat
vdderskydd fér buss och
cykelparkering samt nytt uppvérmt
vdderskydd fér station.

KOSTNAD

©
<
=
o
-
=
<<
[~
w
=
~ 6. Breddad GC-bana Kyrkvagen
4
=
o
-
e
X
=
-
16. Uppfraschning av byggnad 7. Angoringsficka for hamta/lamna

g 9. Belysning pendelparkering
E 10. Belysning gdngbana Kyrkvagen

1
-4
3
=
o
o
-

1. Taktil skyltning 2. Sittplatser pa plattform

= 3. Upprustning cykelparkering
x 8. Métesplats ledsagning
'c_, 12. Skyltning och orienteringskarta
& 14 Trafikinformation busshéallplats
& 15. Realtidsinformation busstrafik

17. Piktogram och digital skylt

LITEN NYTTA MATTLIG NYTTA

13. Standardhéjning busshallplats

4. Sekundar entré till plattform
5. Passager 6ver Kyrkvagen

STORNYTTA

NYTTA

11. Uppvarmt vaderskydd

MYCKET STOR NYTTA

Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgérder

Lagt hingande frukter
« Tydlig och valkomnande stationsentré, ca 120 tkr

Fortsatt utredning

+ Uppvarmt vaderskydd vid plattformen, ca 470 tkr

« Passage 6ver Kyrkvagen och standardhdjning av busshallplatser,
ca 1300 tkr

« Sekundar entré till plattformen, ca 290 tkr

Omfattande utredning
« Gang- och cykelatgarder pa Kyrkvédgen, ca 3 500 tkr

I EEEEE——
Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion
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Ostersund Vistra

Nedan: Utvecklingsférslag

.o . . ' = | —.“‘_}—v[ Wi 6
NUIageSbeSkrlvnlng - Tillganglighetsétgérder 1 — Piktogram och W Stationsdata Mitvirden

plattformsentré SRR /AR digital skylt

Ostersund Vistra ligger i ndra anslutning till Ostersunds stads- : ) : Boende inom 5 km frén bytespunkten ca 42190 invinare
kdrna. Stationen fungerar som en mindre pendlingsstation som . I e R @ T R ~ Stationsklass tagstation* 2
trafikeras av regionaltag och kompletterar den narliggande - 3| i E7

. . . .. RS U tning RWC , i R i ’f", ‘ . v ‘ Stationsklass busshallplats* 3
centralstationen. Med en sin centrala lokalisering har Ostersund b SRRl \ | ¥ | B - <
- e . o Merservice resenar ‘ . Antal regionaltag per dygn 10 st
Véstra stor betydelse for tillgangligheten till stora malpunkter som a2 - .
lanssjukhuset och kommunens stérsta arbetsplatser. Trygghetsskapande A Antal fjarrtag per dygn -
atgarder befintligt & o
vaderskydd = Antal bussavgangar per dygn 34 st
UTFORMNING: Stationen ar uppbyggd med sidoplattform och . p Antal pastigande tagresenirer per dygn 73t
entréer i vardera riktningen. Plattformen har flera brister géllande 2 ‘ 4 it e el b e et e e et
sakerhet och tillganglighet och saknar exempelvis kontrasteran- eggg;rgzd p —F - £ s :
de och taktila varningsytor for skyddszonen. Busshallplatsen pa . [N (1 , 4 , Motesspar Nej
Strandgatan narmast stationen har flera tydliga brister i utform- i \ Eventusiit H L B e I b (B Antal plattformar 1 sidoplattform
ningen med avseende pa plattformshdjd, kontrasterande kantrem- ‘ platsformstak N | | BT | . - i Vinthall Nej

sa och avsaknad av vaders kydd- * Se beskrivning av stationsklass delrapport 1
SERVICEUTBUD: Stationen saknar resenérsservice. Det tidigare = ' gl | = » ssRANB

stationshuset som ligger i anslutning till plattformen ar inte langre 1| Utformning Utvirdering av
tillganglig som vianthall, men dér finns en offentlig toalett som kan 4 9 r F‘ resendrsfunktioner
anvandas av tagresendarer. Flera resendrer 6nskar att stationshuset w: o« lmm SRR T L /| ‘

utvecklas med vanthall. Y . s Jg

Obefintlig kvalitet
Lag kvalitet
Mattlig kvalitet
Hog kvalitet

Trygghet Service

" - . . .. vl A | ‘ Uppvarmt
ANGORING: Oster om stationen finns en vaderskyddad cykelpar- e e | ' lvaderskydd -

kering i direkt anslutning till det prioriterade cykelnatet. Passa- 1 s . | !' 9 e och
gen over Strandgatan sker via cykeléverfart dar motorfordon har o T——— - -" i a | 3 cykslbana
vajningsplikt, men flera resenarer upplever trafiksituationen som atgérder befintligt — ‘

otrygg pa platsen. Bilparkering sker vaster om stationen med cirka vaderskydd

100 platser, varav nagra med laddméjlighet. Det saknas markera-
de parkeringsplatser for rorelsehindrade, hamta/lamna, taxi och
fardtjanst, och det ar bristfallig belysning mellan markeringen och
plattformen. Busstrafiken angdr fran en enklare hallplats vid den
norra entrén pa Strandgatan.

AW N =

Information

Angoring

Tillganglighet

Passage

:
‘M 2
TILLGANGLIGHET: Plattform och busshéllplatser har brister géllan- ﬂm\», foid:
de taktila ledstrak, sittplatser och resendrsinformation. Ramperna e e ; = - LA
for att ta sig upp pa plattformen &r inte tillgédnglighetsanpassade Befintlig +/ & R | e . . ‘o »Pd motsatt sida av spdret finns en byggnad

o " o . 3 ‘ - Uppvarmt L .. .. .
och det saknas ledstrak mellan plattform, parkering och busshall- parkering e ) Al vgc?erskydd 2 | ¢ som skulle kunna goéras mer 6ppen och trivsam

plats. AT A for de resendrer som kliver pé vid Ostersund
| Tillganglighetsatgarder

INFORMATION: Stationen har god orienterbarhet da funktionerna ‘ w SR i | plattformsentré ) | Vastra. Mojlig vanthall med tillgdnag till frdscha

ar samlade kring en begransad geografisk yta som gor att man toaletter«
snabbt och enkelt lokaliserar alla stationens funktioner. Entréerna A, ‘ t : ’ : : = i
kan dock fortydligas med stationsnamn, piktogram och digital : \ U y A 4 4 % GG BT Bl T Citat frén resendrsundersékningen
skylt som visar avgangstider for ankommande resneérer. Busshall- X - | Fardtjanst = » ' .

platserna saknar hallplatsnamn och information om trafiken. A

N

TRYGGHET: Det centrala ldget innebdr att det ror sig manga Parkeringsplats : UL _
manniskor i anslutning till stationen, vilket ar positivt for trygghe- for rorelsehindrade M TN Piktogram och
ten. Flera resenérer upplever dock att stationsomradet ar otryggt y 1 T il | clmskoit

pa kvéllstid, det géller i synnerhet omradet vid Badhusparken och
vagen mellan parkering och plattformen.
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KOSTNAD

\iwk

100 TKR - 1 MKR 1 MKR - 10 MKR MER AN 10 MKR

0-100TKR

I

3. Eventuellt plattformstak

1. Taktil skyltning

LITEN NYTTA

I 10 e
s T8 i ..
gh . N e .
MV\\:T& i \ \ Y -

\ PN\ :\,f . I} Q 57

A 9 9
= 5 1
R Sl \ \ \\ =
= A\ AW

4. Sittplatser och befintliga vader-
skydd
5. Tillgdnglighetsanpassning rampe!

9. Strukturerad parkering laddplatser

17. Standardhgjning busshallplats
20. Gatuutformning Strandgatan

8. Uppvarmt vaderskydd

2. Taktil markering skyddszon

6. Taktilt ledstrék plattform
r | 11.Passager ver Strandgatan
19. Upprustning stationsbyggnad

10. Cykelparkering séder om plattform

13. Parkeringsplats rorelsehindrade
16. Belysning pendelparkering
21. Piktogram och digital skylt

12. Skyltning och orienteringskarta
15. Métesplats ledsagning
18. Trafikinformation busshallplats

MATTLIG NYTTA

1. Varningsplattor plattformsslut
14. Taktilt ledstrék till busshallplats

STORNYTTA MYCKET STOR NYTTA

NYTTA

\“ ”HN H\\u i

Ovan: Visionsbild Gtgdrdsférslag Ostersund Véstra férbdttrad skyltning
till station, nytt uppvdrmt vdderskydd, nytt fonster i befintligt
véderskydd, férbéttrad standard busshdllplats.

Redan planerade atgirder
Inga planerade dtgdrder

Lagt hangande frukter

« Tydlig och valkomnande stationsentré, ca 220 tkr
+ Angoring vid den sodra stationsentrén, ca 310 tkr
+ Valkomnande stationsbyggnad, ca 280 tkr

Fortsatt utredning

+ Tillganglighet for alla resendarer, ca 2 100 tkr

+ Uppvarmt vaderskydd pa plattformen, ca 1 000 tkr
« Standardhgjning av busshallplats, ca 1 300 tkr

Omfattande utredning
« Omvandling av Strandgatan fran trafikled till stadsgata,
ca 9200 tkr

Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion

Utvecklingsforslag

En viktig inriktning i utvecklingsforslaget fér Ostersund Vastra dr
att 6ka tillgéngligheten till och inom stationsomradet och forbatt-
ra resendrernas service och komfort. En viktig atgard ar ocksa att
utveckla funktionen som bytespunkt med effektiva och sémnlésa
byten mellan tdg och buss. Atgirderna kan delas in i fyra geografis-
ka omraden.

PLATTFORM: Fokus ligger pa 6kad tillgdnglighet genom kontrast-
markeringar, varningsplattor, taktila skyltkomplement och juste-
ring av de befintliga vaderskydden. | dessa vaderskydd 6ppnas en
sektion mot Strandgatan for 6kad 6verblick och ljusinslapp. For att
forbattra komforten for vantande resenérer foreslas ocksa upp-
varmda véderskydd med sténgbara dorrar pa plattformen.

BUSSHALLPLATS: Busshallplatserna har stora brister och féreslas
rustas upp till fullgod standard med vaderskydd, ratt plattforms-
hojd och bredd, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och
forbattrad resenarsinformation.

ANKOMSTZON: Angdringen till stationen utvecklas for att underlatta
for gdende, cyklister och bussresenérer. Stationen far tydligare
entréer med piktogram, stationsnamn och digital skylt som visar
tagets avgangstider. Strandgatan féreslas omvandlas fran trafik-
led till stadsgata med gangbanor pa bada sidor och dubbelriktad
cykelbana pa den Ostra sidan. Samtliga passager dver gatan hastig-
hetssékras och forses med forstarkt belysning. Angoringen vid den
sodra entrén utvecklas med cykelparkering och parkeringsplatser
for rérelsehindrade. Stationshuset védster om stationen foreslas
rustas upp och utvecklas med funktioner som 6kar tryggheten

och vistelsekvaliteten. Byggnaden kan utvecklas fér kommersiell
verksamhet, exempelvis café eller butik, vilket starker platsens liv
och koppling till det intilliggande parkstraket.

»Jag onskar en hdllplats som en
glasbur fyra vdggar och en dérr som
man kan stanga ndr det dr ovader«

Citat fran resendrsundersékningen
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Brunflo

Nedan: Utvecklingsférslag

Antal plattformar 1 sidoplattform

” \ : \“ 3 3 . _ 1 = Stationsdata Matvarden
o - S : » ¥ Boende inom 5 km fran bytespunkten ca 5070 invénare
A !‘\' & Stationsklass tgstation* 3
o j A .’ A Stationsklass busshallplats* 3
N N T, mw v s Antal regionaltag per dygn 18 st
\ 3 Piktogram och Uppgradering &5 g N gperdye
X Gigal skyl busshallplats Antal fjdrrtag per dygn =
: . vaderskydd ev
S, under trappa ! : Antal bussavgéngar per dygn 67 st
= " b\ _ 3 o Antal pastigande tagresenarer per dygn 22 st
filtfassparkering E : Antal pastigande bussresenarer per dygn 17 st
3 Motesspar Ja

Parkeringsplats
fér rorelsehindrad
| Kiosk byggs om
 tilluppvéarmd
vénthall b

. Trappor och hiss

Vanthall Nej
* Se beskrivning av stationsklass delrapport 1

| Rampoch
- stationsnamn

7 Cykelgarage

Stationsnamnsskylt

__ Uppgradering =
busshallplats

Utformning Utvirdering av
resenérsfunktioner
y \ ~ B ) : Trygghet service 1  Obefintligkvalitet
'\\ < / . \ \ v # - S : o R
‘ » e Samdm{atnbli'tggt\ B 2 Lagkvalitet
- Realtidsinformation | ~ med attraktiv o -
QN fytter ill ny entré & ~ skal »“- 3 Mattlig kvalitet
QD »; - - 5 .
6’% \'.\‘ .& ~ \__ Bink ’:x 4 HOg kValltet
N : o . S
. % Piktogram och Al
» digital skylt
\ Information Angoring

Ta bort
tidigare
plankorsning

Tillgdnglighet

Nulagesbeskrivning

Brunflo ar en tatort i Ostersunds kommun, cirka 16 kilometer
sydost om Ostersund. Stationen &r beldgen en kilometer sydost
om Brunflo centrum. Vid stationen stannar regionaltag och bussar.
Brunflo knyter samman E14 fran Sundsvall och E45 fran Mora vilket
medfor hoga trafikfloden pa Europavdgen ndrmast stationen.

UTFORMNING: Stationen ar uppbyggd med en sidoplattform som
haller en god standard avseende utformning och funktion. Buss-
hallplatserna som ligger i anslutning till stationen utmed E14/E45
uppfyller kraven for plattformslangd, bredd och plattformshdojd
men saknar vaderskydd.

SERVICEUTBUD: Resendrservice saknas helt vid stationen. Det
tidigare stationshuset anvdands numera fér annan verksamhet.
Vanthall, toalett och butik finns inte. Flera resenérer efterfragar
uppvarmd vanthall och grundldggande service i vdntan pa tdg och
buss.

ANGORING: Ankomstzonen rymmer busshallplats, cykelparkering
och yta for hamta/lamna. Langre vasterut finns yta for pendel-
parkering. Parkeringsmdjligheterna ar fa och ofta fullbelagda.
Forbindelsen till hallplatsen pa motsatt sida E14/E45 saknar séker
passage. Hoga trafikfloden och bristande belysning skapar otrygg-
het for gdende och cyklister.

TILLGANGLIGHET: Plattformen har god standard med taktila led-
strdk och vaderskydd, men fa sittplatser och brist pa kontrastmar-
keringar. Gangvagarna till plattformen har bristfalligt underhall
och det saknas ledstrak. Fran parkeringen finns en grusad géng-
vag som ar i behov av tillgédnglighetsatgérder. Busshallplatserna
saknar taktila ytor och tillgdnglighetsanpassning. Det finns inga
markerade platser for rorelsehindrade och ingen tillgénglig toalett
eller motesplats for ledsagning.

INFORMATION: Plattformen har tillfredsstdllande trafikinforma-
tion men vissa skyltar ar felriktade mot det gamla stationshuset.
Busshallplatserna saknar hallplatsnamn, topptavlor och informa-
tionstavlor, vilket forsvarar orientering. Stationen upplevs som
avsides och anonym. Entrén till stationen bor fortydligas och goras
mer framtradande pa platsen.

TRYGGHET: Stationsomradet upplevs som otrygg kvallstid pa grund
av bristande belysning, oanvanda ytor och skymd sikt. Klotter,
skrép, brate och uppstéllda fordon bidrar till kénslan av eftersatt
och ogéstvanlig miljo. Bade trygghetsvandringen och resenérsun-
dersokningen pekar pa behovet av battre skotsel och att samla
funktionerna béttre inom stationsomradet, samt trafiksaker passa-
ge 6ver E14/E45 och jarnvagen.

»Att ga till/frGn bussen
kénns som att man
far frukta for sitt liv.
Bilar visar inte hédnsyn
och det finns inget
overgdngsstdlle«

Citat frdn resendrsunders6kningen

12

MEDFINANSIERAS AV:

) ~NN\ = Region
HARJEDALEN S~ & Visternorrland

Medfinansieras av
Europeiska unionen

I TRAFIKVERKET

Krokoms
7 kommun



»Det hade varit bra om man kunde ta sig in och varma
sig pd ndgot sdtt«

Citat frdn resendrsundersékningen

Utvecklingsforslag

En viktig inriktning i utvecklingsforslaget for Brunflo ar att 6ka
tillgéngligheten till bytespunkten for gdende, cyklister och bussre-
sendrer och skapa en tydligare koppling till bostadsomradet séder
om jarnvagen. En viktig del i utvecklingsforslaget ar ocksa att
samla funktionerna battre inom bytespunkten och rusta upp den
omgivande stationsmiljon for att 6ka kdnslan av omhandertagen
och vilkomnande station. Atgirderna kan delas in i tre geografiska
omraden.

PLATTFORM: Plattformen héller en god standard och har foreslas i
forsta hand mindre dtgérder sasom taktila komplement till skylt-
ning, komplettering av tillganglighetsanpassade sittplatser och att
den tidigare plattformsforbindelsen stéangs igen. En sekundar entré
till plattformen foreslas intill pendelparkeringen.

BUSSHALLPLATS: Vid busshallplatserna foreslas en standardhoj-
ning som omfattar vaderskydd, taktila ledstrak, kontrasterande
kantsten, resenarsinformation och tillrdcklig bredd och héjd pa
plattform.

Till vénster: Visionsbild Gtgdrdsférslag Brunflo med ny
vénthall, ny méjlig bro 6ver E14/E45 samt jérnvégen,
skal kring befintliga el-centraler och uppgradering av
busshdllplatser.

Redan planerade atgarder
Inga planerade Gtgdrder

Lagt hangande frukter
+ Tydlig och valkomnande stationsentré, ca 120
tkr.

ANKOMSTZON: Angoringen for motorfordon begrénsas till ett
omrade vaster om stationen med platser for hdmta/ldmna, taxi,
fardtjanst och pendelparkering. Den tidigare blomsterkiosken
foreslas omvandlas till uppvarmd vanthall och framfér vanthallen
utvecklas ett stationstorg med sittplatser och gronska som tydlig-
gor entrén. For att 6ka tryggheten och kanslan av att stationen ar
prioriterad och omhandertagen foreslas en omfattande upprens-
ning av sly, brate och uppstallda fordon. Vidare féreslas att gdende
far en obruten gangbana till busshallplatsen med gangpassage
Over E14/E45. Pa langre sikt kan en gangbro 6ver Europavagen och
jarnvagen bli aktuell for sakrare kopplingar. Den nya gangbron ar
en viktig atgard for att oka trafiksdkerheten utmed jarnvagssparet
samtidigt som tillgéngligheten forbattras avsevart for boende pa
respektive sida av stationen.

+ Trygghetshojande atgarder, ca 200 tkr

Fortsatt utredning

« Uppvarmd vanthall vid plattformen, ca 690
tkr

+ Passage 6ver E14/E45 och standardhdjning av
busshallplatser, ca 1600 tkr

« Sekundar entré till plattformen vid
parkeringen, ca 470 tkr

Omfattande utredning

+ Planskild passage over E14/E45 och
jarnvagen, ca 28 000 - 39 000 tkr (lagre
kostnad enbart bro over jarnvag).

Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion

KOSTNAD

100 TKR - 1 MKR 1 MKR - 10 MKR MER AN 10 MKR

0-100 TKR

24, Attraktiva skal el-central

3. Taktil skyltning

22. Justerat lage for skyltning

13. Belysning GC-bana E14/E45
20. Platsbildning/stationstorg

2. Stang oanvand plattformsforbin-
delse

8. Taktilt ledstrak till busshallplats
9. Dagvattenhantering gangvag

12. Belysning pendelparkering

18. Cykelgarage

1. Grind vid plattformsslut

7. Sank hastighet 40 km/tim

9. Oversyn vintervigh3llning

11. Métesplats ledsagning

14. Skyltning och orienteringskarta
16. Trafikinformation busshallplats

19. Planskild passage

5. Strukturerad angéring
15. Standardhdjning busshallplats

6. Gangpassage over E14/E45
10. Ramp vid pendelparkering

4. Uppvarmd vénthall

17. Tillgénglighetsanpassade sittplatser

21. Piktogram och digital skylt
23. Ta bort brate, rensa upp

LITEN NYTTA MATTLIG NYTTA STOR NYTTA MYCKET STOR NYTTA
NYTTA
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Bracke

»Tyvdrr dr vanthallen

ett tillhdll och ofta
skadegorelse. Det borde
vara ldst och bara kunna
oppnas fér dem som har
en biljett eller giltigt kort,
t.ex. med scanning«

Citat frdn resendrsundersékningen

Oversyn

- ramplutning

'.w?

X Om plattform
~ bibehalls: Atgarder
plattformsférbindelse Pl}

i 4 varningssignal
- och bommar
T L
' %-.‘. LE K

Sidoplattform )
anslutning mark |

=

Ytor ofdnas

Sidoplattform

anslutning mark

— hastighetsreglera
 passage

Stationsdata

Matvarden

Boende inom 5 km fran bytespunkten

ca 1680 invanare

Stationsklass tagstation* 4
Stationsklass busshallplats* 2
Antal regionaltag per dygn 18 st
Antal fjarrtag per dygn 8 st
Antal bussavgéngar per dygn 17 st
Antal pastigande tagresenarer per dygn 109 st
Antal pastigande bussresenarer per dygn 63 st
Motesspar Ja

Antal plattformar

1 mittplattform

Vanthall

Ja

* Se beskrivning av stationsklass delrapport 1

GOversyn
ramplutning

Planerad

AN o ]
Passage , ’ \
=Y EALY
Parkeringsplats

: 3 for rérelsehindrad

y Piktogram och \ _
digital skylt
- -

Vanthall B

Tillgdnglighetsanpassning
Toalett, Merservice
Stationsnamnsskylt

| TETETag

Nytt lage
busshallplatser

Utformning

Tillganglighet

d ‘i
o
. 4".‘ '

- Fardtjéinst/Taxi |

Nedan: Utvecklingsférslag

Utvardering av
resendrsfunktioner

1 Obefintlig kvalitet
2 Lagkvalitet

3 Mattlig kvalitet

4 Hog kvalitet

Nulagesbeskrivning

Bracke ar centralort i Bracke kommun. Stationen ligger centralt i
tatorten med direkt anslutning till handel, kontor och offentlig ser-
vice som halsovardscentral, polis, skola och férskola. Vid stationen
stannar fjarrtag, regionaltdg och bussar. Det passerar dessutom
manga godstag vid stationen da strackan férbinder Norra stamba-
nan och Stambanan genom 6vre Norrland. Det innebar att det ar
intensiv tdgtrafik genom Brécke.

UTFORMNING: Stationen ar uppbyggd med en mittplattform med
tva plattformslagen. Plattformen haller god standard men platt-
formsforbindelsen &r trafikfarlig dd bommar saknas och en grind
star 6ppen. Trafikverket och kommunen bedémer platsen som
riskfylld efter en allvarlig incident med sparspring. Busshallplatsen
ar utformad som mittrefug med smal vantyta.

SERVICEUTBUD: Stationshuset rymmer en uppvarmd vanthall. Flera
resendrer onskar battre skotsel, utokad service och langre 6ppetti-
derivanthallen.

ANGORING: | anslutningen till plattformsforbindelsen ligger an-
komstzonen med cykelparkering och plats for taxi, fardtjanst och
hamta/lamna. Soder om finns en yta for pendelparkering. Buss-
hallplatsen ligger i anslutning till vanthallen men det saknas en
saker forbindelse mellan hallplats och vanthall. Det ar generellt
otydligt hur oskyddade trafikanter ska rora sig 6ver stationsomra-
det.

TILLGANGLIGHET: Plattformen har taktila strak, vaderskydd och
sittplatser men saknar tillganglighetsanpassade ramper och taktila
skyltkomplement. Ledstrak mellan métesplats, plattform och
busshallplats saknas, och gangvagarna har bristfalligt underhall.
Ramp och trappa till vanthallen ar inte tillganglighetsanpassade.
Busshallplatsen saknar tillganglighetsanpassning och det saknas
parkeringsplatser for rérelsehindrade.

INFORMATION: Skyltningen inom stationsomradet ar tillracklig och
i vanthallen finns displayer for bade tag- och busstrafik. Entrén
till stationen kan dock fortydligas for att stérka upplevelsen av
ankomst. Busshallplatserna saknar information om busstrafiken.

TRYGGHET: Stationen ar centralt beldgen ndra service och handel,
men jarnvagen upplevs som en barridr. Oanvanda och nedskra-
pade ytor bidrar till en eftersatt miljo. Manga resenarer kdnner

sig otrygga kvallstid, sarskilt vid parkeringen och i vanthallen.
Vanthallen upplevs som ogéstvanlig och otrygg med férekomst av
skadegorelse och missbruk. Manga efterfragar en tryggare och mer
valkomnande miljo.
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»Otryggt att ga till spdret pa grund av tdg som kor fort. Néra att bli pakérd en gdng«

Citat frdn resendrsundersékningen

16-17. Sidoplattformar och planskild

§ plattformsforbindelse
=
2
¢ =
. <<
‘, — G | { =
v Y\
\:\\ \\ b 13. Ny struktur for bussangéring
=T ( U g
PEN =
1% 2
\C N ’ :
\ ' g
~
o g =
= =
> . Yi 5 19. Laddningsstolpar parkering 8. Taktila ledstrak inom ankomstzon 1. Atgérder plattformsférbindelse
. = g & | 23.Vérdeskap/bagageférvaring 9. Belysning inom ankomstzon 6. Strukturerad angéring
rf § 18. Stationstorg 7. Gangstrak inom bytespunkten
L L —
:
X
—
o
S
3. Taktil skyltning 2. Ramp till plattform
12. Markera hinder i vanthall 4. Upprustning cykelparkering
§ 10. Skyltning och orienteringskarta
A i F(Wﬁf Bz = 11. Tillgénglighet vénthallsentré
asien 18 e B = s 8 14. Trafikinformation busshéllplats
L) L;} | ,JF ' = 15. Realtidsinformation om busstrafik
= == el °© 20. Piktogram och digital skylt
5 21.Ta bort brate, rensa upp
= 22. Modernisering vanthall
— LITEN NYTTA MATTLIG NYTTA STOR NYTTA MYCKET STOR NYTTA
NYTTA
Redan planerade atgirder Fortsatt utredning
: g _ « Gang- och cykelbana utmed E14 + Standardhojning av plattformsforbindelse,
g s L/ ca 530 tkr
Lagt hingande frukter
« Tydlig och valkomnande stationsentré, ca 110 Omfattande utredning
T e tkr + Standardhdjning av busshallplats, ca 1600 tkr
+ Tillganglig och valkomnande vanthall, + Sidoplattform och planskild passage, ca 50
-~ e ca 420 tkr 000 tkr

Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion

Ovan: Visionsbild étgérdsférslag U tve C k li 1] gSfb rs la g

Bréicke med ny utformning av

bussterminal och forbdttrad En viktig inriktning i utvecklingsforslaget for Bracke ar att 6ka BUSSHALLPLATS: Ny bussangoring foreslas dar dagens mittrefug STATIONSHUS: For vanthallen i stationshuset foreslas en allman
skyltning. tillgangligheten till bytespunkten for oskyddade trafikanter med ersatts av tva linjéra busshallplatser i rad. Det ger hogre kapacitet uppfraschning och utdkad resenérsservice med fler eluttag, trad-

tydliga och avgrénsade gangytor och en mer valkomnande sta- dar fler bussar kan angora stationen samtidigt, och frigor aven yta l0st natverk, varuautomat, paketboxar och bagageforvaring. Butik-

tionsentré. En viktig del ar ocksa att strukturera bussangéringen som mojliggdr en omfattande standardhdjning av hallplatserna eller caféverksamhet i stationshuset kan 6ka trygghet och social

med nytt forslag till placering och utformning av héllplatslagen. med vaderskydd, tillrdcklig bredd och hojd pa plattform, taktila narvaro, liknande det tidigare uppskattade apoteket.

Pa léngre sikt foreslas ett storre omtag av stationen dar dagens ledstrak och resenérsinformation.

mittplattform ersatts med sidoplattform. Atgérderna kan delas in i

fyra geografiska omraden. ANKOMSTZON: Angoringen for motorfordon far en mer avgrénsad

yta med hamta/lamna, taxi och fardtjanst norr om stationshuset

PLATTFORM: Forbindelsen till plattform ar trafikfarlig och i behov av och pendelparkering soder darom. Det frigor ytor framfor sta-

atgarder. Pa kort sikt kan situationen forbattras genom att plankors- tionshuset for en trygg och saker ankomstzon i anslutning till

ningen uppgraderas till en helbomsanlaggning. Pa langre sikt foreslas Trafikverkets nya gang- och cykelbana med passage 6ver E14. Norr

att dagens mittplattform ersatts av tva sidoplattformar pa respektive om stationshuset planeras ett litet torg som ramar in stationen.

sida av jarnvagssparet och att den befintliga tunneln under jarnvagen Forbattrad belysning och allman upprustning och upprensning

anvands och uppgraderas med nya trappor och hissanslutning. starker tryggheten och helhetsintrycket av stationsomradet.
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Ange

Passage
Behov av gang
och cykelbana \

Cykelgarage

Standard och
skyltning inom

och tll vanthall N~

s

Stationsnamn
val synligt

Parkeringsplats
for rérelsehindrad
samt fardtjanst

Upprustning
planskildhet

Trappa ersétter brant

ramp i plankorsning

Nulagesbeskrivning

Ange &r centralort i Ange kommun och en jarnvagsknut dar Mittba-
nan och Norra stambanan mats. Stationen ar en viktig bytespunkt
for bade persontrafik och godstrafik. Har stannar fjarrtag och
regionaltag och det finns en stor godsbangard som innefattar flera
spar och upptar stor markyta. Stationen ar beldgen vid Jarnvagsga-
tan centralt i orten med centrum strax intill stationsomradet.

UTFORMNING: Stationen har en sidoplattform och mittplattform.
Plattformarna ar av aldre modell men uppfyller standardkrav
avseende utformning och funktion. Busshallplatsen vid stationen
har brister i utformningen och saknar bland annat vaderskydd och
tillracklig plattformshojd och bredd.

Piktogram och

digital skylt
S g Yy /
. Lastplats /
PN
% ~ Passage " i
/ ) / Taxi/Fardtjanst
/ 7 — == . 9

Verksamhetsparkering |

Passage

Handledare ™~ /
~

Uppgradering trappa

busshéllplatser

Plattformsatgarder

SERVICEUTBUD: P3 entréplanet i stationshuset finns vanthall,
restaurang, bibliotek och toaletter. Vanthallen ar 6ppen dygnet
runt men det inkluderar inte toaletterna. Flera resenarer onskar
att vanthallen gors trevligare och att stationshuset utokas med ett
storre utbud av butiker.

ANGORING: Ankomstzonen rymmer busshallplats, korttidsparke-
ring och platser for taxi och hamta/lamna. Langre 6sterut finns yta
for pendelparkering. Det saknas ett tydligt gangstrak mot centrum
fran stationen och det &r otydligt hur gaende ska réra sig 6ver an-
komstzonen eftersom taxiplats och korttidsparkering ar placerade
i det naturliga straket ner till plattform. Det férekommer dven att
hamta/lamna sker vid denna plats. Cykelparkeringen har bristfallig
standard och ligger undanskymd.

= /
S -
\\ /
S
Infartsparkering

Nedan: Utvecklingsférslag

Stationsdata

Matvarden

Boende inom 5 km fran bytespunkten

ca 2980 invanare

Stationsklass tagstation* 4
Stationsklass busshallplats* 2
Antal regionaltag per dygn 18 st
Antal fjarrtag per dygn 8
Antal bussavgangar per dygn 25 st
Antal pastigande tagresenarer per dygn 99 st
Antal pastigande bussresenérer per dygn 42 st
Motesspar Ja

Antal plattformar

1 sidoplattform +
1 mittplattform

Vanthall

Ja

* Se beskrivning av stationsklass delrapport 1

Utformning

Trygghet 3

e

Information

Tillganglighet

TILLGANGLIGHET: Anslutningarna till plattformen &r svartillgéngliga
med trappor och ramper som inte ar tillganglighetsanpassade.
Aven stationshuset har svartillgdngliga entréer och det star bankar
i vagen for det naturliga ledstraket i vdanthallen. Det finns en motes-
plats for ledsagning men det finns inget taktilt strdk som leder dit.
Tva platser for rérelsehindrade finns intill korttidsparkeringen med
avstandet Overstiger 25 meter. Busshallplatsen saknar tillgénglig-
hetsanpassning

Service

Angoring

Utvirdering av
resenarsfunktioner

Obefintlig kvalitet

Lag kvalitet

Mattlig kvalitet

DWW N =

Hog kvalitet

»Rusta upp aven
stationsomradet/
busshdllplatserna.
Matchar inte en kommun
som skall locka till
inflyttning«

Citat frdn resendrsundersékningen

INFORMATION: Skyltning och trafikinformation haller god standard
inom stationsomradet. Stationens entré kan dock forstarkas for att
annonsera platsen battre. | vanthallen finns display med informa-
tion om tagtrafik men inte for busstrafiken. Vid busshallplatserna
saknas hallplatsnamn och informationstavla vilket gér det svart for
resendrer att veta varifran olika busslinjer avgar och nar.
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»Svdrt att se vart man ska gd, gamla utslitna skyltar
ddr man inte léngre ser text, ingen sdker dvergang.. .«

Citat frdn resendrsundersékningen

Ovan: Visionsbild dtgdrdsférslag
Ange ny [6sning fér parkering
och bussterminal, cykelgarage
och férbdttrad skyltning till
stationen.

[
X
=
o
—
=
<<
[
w
=
8. Standardhéjning gang- och 6. Strukturerad angéring 22. Standardhéjning busshallplats
g cykelbana
g 11. Belysning inom ankomstzon
v-l! 24, Tatare belysning plattform
x
s
2 -
=
3 20. Laddningsstolpar parkering 2. Justera lutning till plattform 9. Cykelgarage 7. Frigor yta for gdende
X g |s. Flertagsdisplay plattform 2 4. Tillgdnglighetsanpassade vader-
E 27. Vardeskap/bagageforvaring skydd
1 29. Information om buss i vanthall 10. Passage Jarnvagsgatan
® 12. Tillganglighet ramp till stationshus
g 14. Taktila strak inom ankomstzon
S 26. Modernisering vanthall
3. Hinderfri gangvag 1. Grindar vid plattformsslut
= 16. Uppdatering taktil karta 13 Tillgénglighet trappa till stationshus
X 17. Trygghetsnummer vénthall 15. Tillgénglighet trappa till parkering
'; 19-21. Tillganglighet vanthall 18. Skyltning och orienteringskarta
S | 28. Justering display i vanthall 12. Tillganglighet vanthallsentré
o 23. Trafikinformation busshallplats

25. Piktogram och digital skylt

TRYGGHET: Stationens utformning med en stor godsbangard i s6-
der och ett stort stationshus mellan plattformen och centrum gor
att det saknas 6gon mot plattformen. | kombination med bristande
belysning gor det att stationen och stationsomradet upplevs som
otryggt och avsides, trots den centrala placeringen i orten. Bytes-
punkten upplevs generellt som underprioriterad och misskott och
flera resendrer anmarker pa bristfallig skotsel och stadning. Det
galler sarskilt vanthallen dar manga resendrer upplever otrygghet.

Utvecklingsforslag

En viktig inriktning i utvecklingsforslaget for Ange ar att forbattra
tillgangen till bytespunkten for gdende och cyklister genom tydligt
markerade och separerade gangomraden samt en mer inbjudan-
de entré till stationen. Atgérderna kan delas in i fyra geografiska
omraden.

LITEN NYTTA

Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgdrder

Lagt hingande frukter
ca 110 tkr

ca 570 tkr

« Tydlig och valkomnande stationsentré,

MATTLIG NYTTA STORNYTTA MYCKET STOR NYTTA

NYTTA

Fortsatt utredning
+ Tillgédnglighet for alla resenarer, ca 1100 tkr
« Standardhojning av busshallplats, ca 1100 tkr

Omfattande utredning
+ Trygg och sdaker ankomstzon, ca 6 700 tkr

« Tillganglig och valkomnande vanthall,

Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion

PLATTFORM: P3 plattformarna haller relativt god standard och har
foreslds mindre kompletteringar sasom grind vid plattformsslut,
komplettering av vaderskydd och tillgénglighetsatgarder vid an-
slutningar till plattformen.

BUSSHALLPLATS: Vid busshallplatserna féreslas en omfattande
standardhojning och tillganglighetsanpassning som omfattar va-
derskydd, tillracklig bredd och héjd pa plattform, taktila ledstrak,

kontrasterande kantsten och uppdatering av resenarsinformation.

ANKOMSTZON: Angoring for korttidsparkering, taxi, fardtjanst och
hamta/lamna flyttas till en ny yta 6ster om stationen. Det ger en
tryggare och tydligare ankomstzon och entré for gaende med en
starkt koppling till centrum. Parkeringsplats for rérelsehindrade
anlaggs nara plattformen medan 6vrig parkering foreslas flyttas
Osterut. Ett cykelgarage foreslas anlaggas i direkt anslutning till

stationen for battre standard och trygghet. Tillgangligheten till
stationen starks med kontrastmarkeringar, tillganglighetsatgarder
vid anslutningarna samt taktila och visuella ledstrak.

STATIONSHUS: FOr stationshuset féreslas en allman uppfrasch-
ning av vanthallen och toaletterna och tillganglighetsatgarder vid
entréerna och i vanthallen. Vidare foreslas utokad resenarsservice
genom tradlost natverk, varuautomat, paketboxar och bagagefor-
varing. Narvaron av besokare i stationshuset kan 6ka om bibli-
oteket far utokade oppettider. Det kan ocksa vara intressant att
oppna upp bibliotekslokalerna for aktiviteter pa kvallstid for okad
trygghet.

MEDFINANSIERAS AV:
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Fransta

Behov av gang
och cykelbana

STATIONSGATAN

- Piktogram och
digital skylt

Passage
- Cykelparkering —

Stationsnamnssky

Téankbar annan anvandning,
till exempel bebyggelse

iy

Hamta/lamna

Taxi/fardtjanst

| Hetel
\” Atervinning [ |
4 Ll ] '\/ ’

MedeR,

Ersitt i , \
befintligt %
uppvéarmd B 3

vanthall Uppvarmt
vaderskydd

Jﬁ’f &U ~.

. Erséttningsbuss
m anropsstyrd trafik
Alternativt lage \\

~ uppvarmt vaderskydd -

Attraktivare _
skal

Upprustning
- plattformsférbindelse
~ bom och signal

Utformning Utvérdering av Stationsdata Mitvirden
ressmiivsfunkdioner Boende inom 5 km fran bytespunkten ca 1930 invanare
Trygghet service 1 Obefintlig kvalitet Stationsklass tagstation* 4
2 Lagkvalitet Stationsklass busshallplats* 2
3 Mattligkvalitet Antal regionaltag per dygn 18 st
4 Hioglkualiel Antal fjarrtag per dygn -
Antal bussavgédngar per dygn 33st
Antal pastigande tagresenarer per dygn 33st
Information Angoring Antal pastigande bussresenarer per dygn 43 st
Motesspar Ja
Tillginglighet Antal plattformar 1 mittplattform
Vanthall Enklare varmestuga

* Se beskrivning av stationsklass delrapport 1

»Onskar en riktigt stationsbyggnad i stdllet for
vdntkur i ddligt skick«

Citat fran resendrsundersékningen

Ovan: Visionsbild dtgdrdsforslag
Frénsta med eventuell

mdjlig placering uppvdrmt
viderskydd i énde av ramp samt
tillgénglighetsatgdrder pa plattform
och bom och ljus vid 6vergdng.

MEDFINANSIERAS AV:
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Nulagesbeskrivning

Fransta dr en mindre ort i Ange kommun, cirka 30 kilometer ster
om Ange. Stationen &r beldgen i utkanten av samhillet med be-
byggelse och verksamheter pa den norra sidan av jarnvagssparet.
Vid stationen stannar regionaltdg. Narmaste busshallplats ligger
cirka 250 meter hogre upp i samhallet.

UTFORMNING: Stationen ar uppbyggd med en mellanhég mitt-
plattform. Plattformen har flera brister avseende utformning och
saknar bland annat varningsplattor och kontrasterande skydds-
zon. Plattformsférbindelsen bestar av en obevakad overgang med
grind som 0ppnas manuellt. Bussterminalen hogre upp i samhallet
ar i behov av omfattande tillganglighetsanpassning.

SERVICEUTBUD: Fransta ar en mindre pendlarstation som saknar
det mesta inom resendrservice. Det finns en enklare varmestuga
i anslutningen till stationen men den upplevs som otrygg och
ogastvanlig av resendrerna. Flera resendrer 6nskar en ny modern
vanthall med battre placering vid plattformen.

ANGORING: Det saknas ett tydligt och tillgangligt strak mellan
stationen och busshallplatsen. Flera resendarer efterfragar battre
samordning med en hallplats ndrmare stationen. En storre par-
keringsyta finns i anslutning till jarnvagsstationen, men parke-
ringen ar ostrukturerad, ineffektiv gallande marknyttjande och
har bristande belysning. | stallet stannar manga bilar i anslutning
till plattformsforbindelsen, i synnerhet for hamta/lamna. Ersatt-
ningstrafiken ar otydligt skyltad, och det finns ingen uppstallning
for taxi och fardtjanst.

TILLGANGLIGHET: Stationen har flera tillgéanglighetsbrister. Platt-
formen saknar kontrastmarkeringar, taktila strak och lattoppnade
grindar, och rampen upp till plattformen ar inte tillganglighetsan-
passad. Det saknas métesplats for ledsagning, parkeringsplatser
for rorelsehindrade och taktila ledstrak inom stationsomradet.
Bristande vinterunderhall och brant lutning pa Stationsgatan gor
att byten till buss ar svartillgangliga. Vid bussterminalen saknas
kontrasterande kantremsa, tillracklig hojd pa kantsten och taktila
ledstrak.

INFORMATION: Stationen &r anonym och framgar inte tydligt i
landskapet. Det ar daremot enkelt att orientera sig inom stations-
omradet da det &r 6ppet och 6verblickbart. N6dvandig informa-
tion finns vid stationen, men skyltning mellan jarnvagsstationen
och andra viktiga malpunkter saknas. Vid bussterminalen saknas
hallplatsnamn, informationstavla och stolpe med hallplatslagen.

TRYGGHET: Stationsomradet upplevs som otydligt och otryggt med
stora asfalterade ytor, bristande belysning och dalig sikt. Parke-
ringsytorna anvands sparsamt och ger ett 6dsligt intryck. Trygg-
hetsvandringen pekar pa behov av tydligare entré, battre skyltning
och upprustning av vdrmestugan med fler fonster och hallbara
material. Klotter och skadegorelse forekommer, och resenérer
upplever bade parkeringen, stationsmiljon och plattformen som
otrygga, delvis pa grund av bristande sakerhet vid plattformsfor-
bindelsen.

Utvecklingsforslag

En viktig inriktning i utvecklingsforslaget for Fransta ar att oka till-
gangligheten till stationen och goéra den mer framtradande i orten.
En viktig atgard ar ocksa att tydliggéra funktionerna kring angoring
for att forbattra orienterbarheten och stationens attraktivitet, dari-
bland ett nytt hallplatsldge for busstrafik. Atgérderna kan delasini
tre geografiska omraden.

PLATTFORM: P3 plattformen foreslas atgarder som leder till 6kad
tillganglighetsanpassning. Det handlar exempelvis om kontrast-
markering, varningsplattor, taktila och visuella ledstrak och atgar-
derirampen upp till plattformen. Plattformsférbindelsen foreslas
atgardas med bommar och varningssignal.

BUSSHALLPLATS: En ny busshallplats foreslas i direkt anslutning
till stationen for att mojliggora for ersattningstrafik vid trafikstor-
ningar. De befintliga héllplatserna vid bussterminal hégre upp i
samhallet uppgraderas med nya moderna vaderskydd, tillganglig-
hetsatgarder och resenéarsinformation.

ANKOMSTZON: Angdringen till stationen koncentreras till parke-
ringsytan invid Stationsgatan som kompletteras med parkerings-
plats for rorelsehindrade, hamta/lamna, taxi och fardtjanst. Med
den nya strukturen fér angoring blir ankomstzonen tryggare for
oskyddade trafikanter samtidigt som stationsentrén blir mer
framtradande. Gaende far en obruten gangbana upp till busstermi-
nalen med hastighetssédkrade passager. Cykelparkeringen far en ny
placering invid plattformen. Dagens varmestuga foreslas ersattas
med ett uppvarmt vaderskydd med genomskinliga vaggar som
placerasiforlangningen av plattformen, vilket gor att vantande
resendrer inte behdver korsa sparen nar taget anlander.
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- 7. Strukturerad angoring 2. Taktil skyddszon
< 17. Atgérder busshallplats Frénsta-

E vagen

'-I' 21. Tatare belysning plattform

o 24, Atgarder Stationsgatan

X

=

-

KOSTNAD

4. Taktila ledstrak plattform 1. Atgérder plattformsforbindelse
8. Fler laddningsstolpar parkering 4, Taktila ledstrak plattform

10. Passager Mejerivagen/Stationsgatan 20. Uppvarmt vaderskydd vid

11. Cykelparkering plattform

13. Tillgénglighet varmestuga

14, Taktilt ledstrak till ny busshallplats

15. Belysning parkering

23. Passage Franstaviagen

22. Uppgradering el central 9. Bussangoring vid stationen

100 TKR - 1 MKR

6. Taktil skyltning plattform
25. Sittplatser Stationsgatan
27. Piktogram busshallplats

5. Tillgdnglighet ramp till plattform
12. Métesplats ledsagning

3. Varningsplattor plattformsslut

15. Tillgénglighet trappa till parkering
16. Skyltning och orienteringskarta
18-19. Trafikinformation busshallplats
26. Piktogram och digital skylt station

0-100TKR

LITEN NYTTA MATTLIG NYTTA STORNYTTA MYCKET STOR NYTTA
NYTTA
Redan planerade atgarder Fortsatt utredning
Inga planerade atgdrder « Uppvarmt vaderskydd pa plattformen: 330 tkr

+ Standardhdjning av plattformsforbindelse:
480 tkr
Tillganglighet for alla resendrer: 1700 tkr

Lagt hangande frukter
+ Tydlig och vdlkomnande stationsentré: 200 tkr .
+ Standardhojning av cykelparkering: 110 tkr
Omfattande utredning
« Busshallplats vid jarnvagsstationen: 660 tkr
+ Strukturerad angdring och trygg ankomstzon:
6400 tkr

Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion

»Overgdngen till plattformen, det finns ingen
sdkerhet. Inga bommar ndr du ska gd over jdrnvdgen«

Citat frdn resendrsundersékningen

MEDFINANSIERAS AV:
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Torpshammar

Nedan: Utvecklingsférslag

Nulagesbeskrivning

__ Piktogram och \ W Torpshammar &r en mindre ort i Ange kommun nira grénsen till
~ digital skylt L

Sundsvalls kommun. Stationen ligger i utkanten av samhallet som
har ett sammanhallet centrum med férskola, skola, affar och bib-
liotek. Vid stationen stannar regionaltag. Narmaste busshallplats
ligger vid centrum, cirka 350 meter fran stationen.

UTFORMNING: Stationen ar uppbyggd med tva sidoplattformar

e % som har god standard och uppfyller kraven géllande utformning.
' B .o ¥ 3 9 ;¥ gbana | Busshallplatsen vid centrum har stora brister och &r i behov av
K Livsmedelshandel 0 B T 3 . = A A tillganglighetsatgarder.

SERVICEUTBUD: En enklare varmestuga ar placerad i anslutning till

Hastights - \__ Hanvisning y plattformen narmast ankomstzonen. Varmestugan upplevs som
sankning o 4 el nergangen och eftersatt, och flera resenérer 6nskar uppfraschning
Za 3 § Avstangd /* N .. . .
infart i TR o och utdkad resenarsservice.
av vantkur
.t G o ""\j‘b a ANGORING: Busshallplatsen vid centrum ligger cirka 350 meter fran
», / \ R )  Passage | ! \ z N TR kY __ Plattformsatgarder . ° ° . 2
. A 4 j S - = standardhtining RS W &\- Tillganglighet stationen c°>ch det saknas gangstrak mellan stationen o;h ha}l
J W 4% % / \ ut?‘(kning Y R - platsen. Gaende delar yta med motorfordon och trafiksituationen
7 7 . b\ 7 X - cykelparkering g i ‘ . . . . . ..
)7 X S g : NS ‘ i A Y \ ueplevs som otrygg och otydlig. Bilparkeringen vid stationen ar
/ . ‘ BN £ r Trm e / ' daligt belyst, otydligt organiserad och underdimensionerad. Enligt
b 3 / i - g ; o s / arkeringsplats \ ) Y 2 o e o
R,/ - SR ' / / \ for rorelsehindrad | X’ . « 3 ; kommunen parkerar manga i stallet utmed Jarnbruksgatan som
Hamta/lamna B s N b, . [6per parallellt med stationen. Det saknas markerade platser for
g T J k'

ersattningstrafik, parkeringsplats for rérelsehindrade, taxi, fard-
tjanst och hamta/lamna.

TILLGANGLIGHET: Plattformarna uppfyller i stort sett gallande
tillganglighetskrav. Anslutningarna med ramp och trappa upp till
plattform behdver dock tillganglighetsatgarder liksom entrén till
varmestugan och dess sittplatser. Busshallplatserna ar inte till-
ganglighetsanpassade och saknar bland annat taktilt och visuellt
ledstrak, tillracklig plattformsbredd och hojd, kontrasterande
kantremsa och tillganglighetsanpassade sittplatser.

»Vdgen fran mitt hem till INFORMATION: Orienterbarheten p3 stationen &r god men skyltning

o . .. Utformning Utvérdering av Stationsdata Métvérden llan idrmnviesstati h and ikti 2 kt K
tagstationen ar otrygg resenérsfunktioner Boende inom 5 km frén bytespunkten ca 800 invanare mettan jafnvagsstationen och andra viktiga mapunxter saxnas,
& arund av mvcket : - : exempelvis till busshallplats och centrum. Det behovs dven skylt-
pag Y . R Stationsklass tagstation* 5 i H i i i A 8 i
trafik och avsaknad av T semice 1 Obefintligkvalitet ning till stationen liksom en tydligare entré som gor stationen mer
aiik och avsaknaa a e 2 Lagkvalitet Stationsklass busshéllplats* 2 framtradande pa platsen. Plattformar och ankomstzonen uppfyller
trottoar« 3 Mttlig kvalitet Antal regionaltag per dygn 18'st annars kraven pd information. Busshallplatserna saknar hallplats-
4 Hog kvalitet Antal fjérrtag per dygn ~ namn, stolpe med hallplatslage och informationstavla.
Citat frdn resendrsundersékningen .
Antal bussavgangar per dygn it TRYGGHET: Stationen och stationsomradet upplevs som tryggt av
Antal pastigande t&gresenirer per dygn 13st resendrerna. Flera resenadrer anmarker dock pa att vagen mellan
PR, Angring Antal péstigande bussresenérer per dygn 21 st busshallplatsen ocoh stationen ar otrygg m”ed bri‘st:inde be!,ysning
s Ja och avsaknad av gangbana och passager 6ver bilvagen. Manga
et Sa— resendrer upplever ocksa att varmestugan ar otrygg och dnskar
P, Antal plattformar 2 sidoplattform battre insyn och utblick med fénster i fler riktningar.
ganglighet ..
Vanthall Enklare
varmestuga

* Se beskrivning av stationsklass delrapport 1
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»En uppfréschning av véntkuren ér énskvdrd «

Citat frdn resendrsundersékningen

Nedan: Visionsbild atgdrdsférslag Torpshammar med fonster pd befintlig
uppvérmt vdntkur, nytt skal med cykelparkering vid el-central samt
busshdllplats vid Jarnbruksgatan.

B\SE\J Redan planerade atgirder
. ] Inga planerade dtgdrder
Lagt hingande frukter

+ Tydlig och vdlkomnande
stationsentré, ca 160 tkr

Fortsatt utredning

+ Tillganglighet for alla
resenarer, ca 130 tkr

+ Standardhdjning av
varmestuga pa plattformen,
ca 470 tkr

Omfattande utredning

+ Busshallplats vid
jarnvagsstationen,
ca 1300 tkr

+ Tryggoch saker
anslutning for gang och
cykel, ca 3 800 tkr

+ Strukturerad angéring,
ca 3300 tkr

Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion

Utvecklingsforslag

En viktig inriktning i utvecklingsforslaget for Torpshammar ar att trum. Aven dessa foreslds utformas som timglashallplats for att g
forbattra tillgangen till bytespunkten fér gdende och férbattra ge Okad trafiksdkerhet vid Torpshammars skola dar manga elever z
bytesmojligheterna mellan buss och tag. En viktig atgard ar ocksa och forskolebarn korsar vagen i héjd med busshallplatsen. g
att forbattra service och komfort for resendrerna. Atgarderna kan - - — —
delas in i tre geografiska omraden. ANKOMSTZON: For att géra det tryggare och sdkrare att g till g il e e | & Buessngrng i dEnen
stationen foreslas en obruten gangbana ner till centrum. Férutom : Torpshammarsvigen
PLATTFORM: Stationens plattformar har god standard och har att forbattra kopplingen till jarnvagsstationen innebar det ocksa &
foreslas i forsta hand kompletterande atgarder avseende sittplat- att Torpshammars skola och forskola far en sdker gangforbindel- e 2
ser och anslutningar till plattform. En viktig atgard ar ocksa att se. Skyltningen forstarks och stationen far en tydligare entré med = . - —
. . . . .. ° . ° ° o 7. Utokad parkering med laddstolpar | 20. Standardhéjning av varmestuga
uppgradera den befintliga varmestugan som upplevs som otrygg piktogram och digital skylt om avgangstider som syns fran hall. e ¢ 10. Taktilt ledstrak till busshllplats
. . .. . o - . . . . = nin n rkerin

och underprioriterad. Har foreslas en omfattande uppfraschning, Parkeringsytan struktureras med markerade platser for hamta/ = - E:l};gerngeirgéerlg:g.kochiirnvégsg.
ftirst'airkt pelysning, tillgdnglighetsatgarder och att fonster dppnas i [dmna, pqueringsplats fér rorelsehindrade, Faxi och fa rdtjénst,. Cy- E gﬁ2532:;31:?:rsthilrﬁl:rf:mmawsgen
flera riktningar. kelparkeringen moderniseras och byggs ut vid plattformsentrén. g 22. Avstéingd infart Herrgardsgatan

o o . o . 1. . . 3. Taktil skyltning plattform 1. Tillgénglighet ramp till plattform
BUSSHALLPLATS: En ny busshallplats foreslas i direkt anslutning till « | 5 Hanvisningsskyltar plattform 2. Sittplatser med armstad plattform

. . weels . . . . . . . . X | 24.Piktogram busshallplats 4. Tillgdnglighet varmestuga

stationen for att mojliggora for ersattningstrafik vid trafikstorning- E 9. Standardhgjning cykelparkering
ar och eventuell omdragning av ordinarie busstrafik. Hallplatsen i 15, S oo gk

foreslas utformas som en timglashallplats med avsmalningar av
gatans korbana vilket ger en hog trafiksdkerhet vid hallplatsomra-
det. Vidare foreslas standardhojning av befintliga hallplatser i cen-
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18-19. Trafikinformation busshallplats
23. Piktogram och digital skylt station

MATTLIG NYTTA

NYTTA

STORNYTTA

MYCKET STOR NYTTA
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Uppgradering
busshallplats

»Saknar stationshus eller
uppvdrmd véntkur«

Citat frén resendrsundersékningen

Ta bort
felaktig
markering

Infartsparkering

Taxi/fardtjanst a - s

Parkeringsplats -
for rérelsehindrad

Nedan: Utvecklingsférslag

felaktig

markering

Anropsstyrd trafik

Ersattningsbuss = '
~__ Piktogram och
digital skylt
E = _ _J &
| — Skalruntbyggnad = = =

¢ -

GYLLENVAGEN

=

ey " = — :
oY ¥
e - - - e as
‘— ; ~— Uppvarmt vaderskydd

Stationsnamnsskylt flyttas e i

S

~ Hamta/lamna =/

£
¢
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Nulagesbeskrivning

Stode ar en mindre ort i Sundsvalls kommun, cirka 60 kilometer
vaster om Sundsvall. Stationen ar placerad i utkanten av Stode
med bebyggelse pa den norra sidan av jarnvagssparet. Vid statio-
nen stannar regionaltdg och anropsstyrd trafik som kdrs med taxi.
N&armaste busshallplats ligger cirka 300 meter vésterut utmed E14.

UTFORMNING: Stationen ar uppbyggd av tva sidoplattformar som ar
nyrenoverade med god standard avseende utformning. Busshall-
platserna utmed E14 har brister géllande vaderskydd och plattfor-
mens langd och bredd. Den anropsstyrda trafiken som trafikerar
jarnvagsstationen saknar markerad plats for hallplatsen.

SERVICEUTBUD: Stode ar en mindre pendlarstation som saknar all
form av resenarservice. Det tidigare stationshuset ar inte langre

i bruk utan anvands idag som kontor och affarsverksamhet. Det
innebdr att vantande resendrer inte har mojlighet att ga in och var-
ma sig i en vantsal. Flera resendrer 6nskar en ny modern vanthall
med battre placering vid plattformen.

R B Y

ANGORING: Stationen har en tydlig angdringsyta med pendelpar-
kering och cykelparkering i direkt anslutning till plattformen. Det
saknas platser for hamta/lamna, taxi och fardtjanst och platserna
for pendelparkering ar underdimensionerade. For resenédrer som
ska byta till buss saknas en trygg och séker forbindelse mellan
jarnvagsstationen och busshallplatsen.

TILLGANGLIGHET: Plattformarna &r nyligen uppgraderade och
uppfyller krav gallande tillgénglighet med undantag for tillganglig-
hetsanpassade sittplatser pa den norra plattformen. Busshallplat-
serna utmed E14 &r i behov av tillgénglighetsatgarder. Det saknas
tillgdnglighetsanpassade sittplatser pa bada hallplatserna och

pa den s6dra hallplatsen behovs taktila strak och kontrasterande
kantsten.

Stationsdata Matvarden

Boende inom 5 km fran bytespunkten ca 1800 invanare

Stationsklass tagstation* 4
Stationsklass busshallplats* 3
Antal regionaltag per dygn 18 st
Antal fjdrrtag per dygn -
Antal bussavgdngar per dygn 33st
Antal pastigande tagresenarer per dygn 18 st
Antal pastigande bussresenarer per dygn 8 st
Motesspar Ja

Antal plattformar

Vanthall Nej
* Se beskrivning av stationsklass delrapport 1

2 sidoplattform

Utformning Utvérdering av

resendrsfunktioner

4 — -

Trygghet service 1 Obefintlig kvalitet
2 Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4 Hog kvalitet
Information Angoring

Tillgdnglighet

INFORMATION: Stationen har god orienterbarhet med funktioner
som dr samlade kring en avgransad yta. Det &r enkelt att orientera
sig pa stationsomradet och det ar 6ppet och blickbart. Plattfor-
mar och ankomstzonen uppfyller kraven pa information med
undantag for hanvisningsskyltar pa plattformen mot utgang och
ersattningstrafik. Busshallplatserna har flera brister och saknar
hallplatsnamn och informationstavla.

TRYGGHET: Stationen samverkar bra med sin omgivning och det
ar goda siktlinjer inom stationsomradet. Det ar enkelt att se andra
och att bli sedd vilket ar positivt for den upplevda tryggheten. Re-
sendrerna kanner sig trygga pa stationsomradet bade dagtid och
kvallstid. Daremot upplevs vagen mellan stationen och busshall-
platsen pd E14 som otrygg.
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KOSTNAD

100 TKR - 1 MKR 1 MKR - 10 MKR MER AN 10 MKR

0-100 TKR

17. Uppgradering el-central

2. Taktil skyltning plattform
3. Hanvisningsskyltar plattform
20. Piktogram busshallplats

LITEN NYTTA

7. Markerade platser for angéring

10. Taktilt ledstrék till ny busshallplats
12. Belysning inom bytespunkten

14. Standardhéjning busshallplats E14

1. Sittplatser med armstod plattform

7. Tabort taktilt strak vid gamla
passager

11. Métesplats ledsagning

13. Skyltning och orienteringskarta

15. Trafikinformation busshallplats
E14

18.Ta bort bréte, rensa upp
ankomstzon

19. Piktogram och digital skylt station

MATTLIG NYTTA

NYTTA

6.
. Gangbana pa Gyllenvagen
. Trafikséker passage Gyllenvagen

. Utokad pendelparkering

Trafiksékra passager 6ver E14

STOR NYTTA

4. Bussangoring vid stationen
16. Uppvarmt vaderskydd

MYCKET STOR NYTTA

Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgdrder

Lagt hangande frukter
+ Tydlig och vdlkomnande
stationsentré, ca 160 tkr

Fortsatt utredning

« Tillganglighet for alla
resenarer, ca 110 tkr

« Uppvarmt vaderskydd pa
plattformen, ca 400 tkr

Omfattande utredning

+ Busshallplats vid
jarnvagsstationen,
ca 620 tkr

« Trygg och sdker
anslutning for gang och
cykel, ca 1300 tkr

« Utokad parkering,
ca 1800 tkr

Mer detaljer finns att se i rapportens fullversion

LV
Gl

\

Ovan: Visionsbild Gtgdrdsforslag
Stéde med ny bussangdring, passage
over Gyllenvdgen, skultning, nytt
skal och cykelparkering invid el-
central.
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Utvecklingsforslag

En viktig inriktning i utvecklingsforslaget for Stode ar att 6ka
tillgangligheten for oskyddade trafikanter och forbattra bytesmoj-
ligheterna mellan med buss och tag. En viktig atgard ar ocksa att
forbattra service och komfort fér resendrerna och kanslan av en
omhandertagen och vdalkomnande station.

PLATTFORM: Stationens plattformar har nyligen uppgraderats och
har god standard. For att 6ka servicen och komforten for resena-

. rer foreslas ett mindre uppvarmt vaderskydd vid entrén till den

norra plattformen. Det &r extra angelaget i Stode da stationen
ligger avsides fran annan bebyggelse. Placeringen vid
stationsentrén gor att vanthallen kan anvandas av bade
tagresendrer och resendrer som vantar pa anropsstyrd trafik.

BUSSHALLPLATS: For att stirka stationens karaktdr som bytespunkt
foreslas att en hallplats anordnas utmed Gyllenvagen i direkt
anslutning till stationsentrén. Den nya hallplatsen innebéar ocksa
att ersattningstrafiken far en hdnvisad plats inom stationsomradet.
Vidare foreslas en standardhdjning av befintliga hallplatser utmed
E14 for okad tillganglighet, trygghet och komfort.

ANKOMSTZON: FOr att gora det sakrare och mer attraktivt att gé och
cykla till stationen foreslas en gangbana langs Gyllenvagen och

en trafiksaker passage 6ver E14 narmast stationen. Tryggheten
forbattras genom att belysningen forstarks vid parkeringen och
generellt inom stationsomradet. En viktig atgard ar ocksa att gallra
bland véxtlighet och stada bort brate for att 6ka kénslan av att
platsen ar omhandertagen. Det forstarks ytterligare genom att en-
trén till stationen fortydligas med piktogram, orienteringskarta och
digital skylt som &r syns fran langt hall. Dagens parkering foreslas
fa en tydligare struktur med sarskilda platser for hamta/lamna,
taxi och fardtjanst. Parkeringen utdkas med ett tiotal platser som
forses med laddningsstolpar.

»Att ta sig till och frdn station utan bil dr ndst omdjligt.
Finns inte ndgot dvergdngsstdlle over E14«

Citat fran resendrsundersékningen
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Hallbarhetsbedomning

For att visa pa den samhallsnytta som kan uppsta vid genomfor-
andet av foreslagna atgérder har en 6vergripande héllbarhetsbe-
domning gjorts.

Arbetet med hallbarhetssmalen och resultatet presenteras i
Swecos verktyg Hallbarhetssolen™ som &r en arbetsmetod for att
utféra hallbarhetsbedémningar och for att visualisera resultatet
av dem. Verktyget har anvants pa ett forenklat satt for att visa
atgardernas bedomda paverkan pa aktuella hallbarhetsmal. En
forsta sortering ar gjord gallande vilka delmal inom Agenda 2030
som berdrs av foreslagna atgarder och dérefter har en bedémning
om maluppfyllelse gjorts.

Hallbarhetssolen nedan visar pa det samlade resultatet av hall-
barhetsbedémningen dar delmalen ger ett sammanvagt varde

for respektive huvudmal, vilket illustreras av solstralarnas léangd.
Utatgaende stralar indikerar positiva konsekvenser och god
maluppfyllnad. I bilden till h6ger visas en sammanstéllning av den
hallbarhetsbedémning som har gjorts.

Nedan presenteras de delmal som bedoms paverkas av bytes-
punktsatgarder och varfor.

MAL 1: Kollektivtrafik rédknas som en grundléaggande tjanst i sam-
hallet och ar speciellt viktig for resurssvaga personer med begran-
sade ekonomiska medel. Féreslagna atgarder vid bytespunkterna
bidrar till forbattrad tillgédnglighet till och fran bytespunkterna,
inte minst for personer med sérskilda behov sasom manniskor
med funktionsvariationer, dldre, kvinnor och barn skapas utokade
mojligheter att nyttja kollektivtrafiken med foreslagna atgéarder.
Atgirderna bidrar ddrmed till delmal 1.4 som handlar om rétt till
grundlaggande tjanster.

MAL 3: Forslagna trafiksakerhetsatgarder for oskyddade
trafikanter i form av trafiksékra passager och gangvagar till
bytespunkterna bidrar till att uppfylla delmal 3.6 som handlar om
att minska anta-let dodsfall och skador i vagtrafiken. Det bidrar
aven till uppfyllan-de av Nollvisionen, det vill séga det nationella
mal inom Sverige som innebar att ingen ska do eller skadas
allvarligt i trafiken.

MAL 6: Hygien, sanitet och toaletter vid motespunkter och of-
fentliga platser ar viktigt for framfor allt kvinnor och flickor samt
manniskor i utsatta situationer och det sakras vid flera bytespunk-
ter med foreslagna atgarder avseende tillgénglighet till allménna
toaletter och uppgradering av deras standard. Det bidrar darmed
till maluppfyllelse av delmal 6.2 som bland annat handlar om
tillgang till toaletter.

MAL 8: FOr att bidra till hallbar turism ar det viktigt att de hallba-

ra resalternativen ar synliga och lattatkomliga. Information och
orienterbarhet ar viktigt for den ovana resenaren. Genom att
utveckla bytespunkterna till mer attraktiva métesplatser dar orien-
terbarheten och tillgangligheten ar god skapar det forutsattningar
for framjande av hallbar turism. Det bidrar till maluppfyllelse av
delmal 8.9 som handlar om att framja hallbar turism.

MAL 9: Forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken genom by-
tespunktsatgarder gor att fler kan ta del av infrastrukturen, vilket
bidrar till sjalvstandig mobilitet, 6kat valbefinnande och réttvis till-
géng. Atgarderna bidrar darmed till maluppfyllelse av delm3l 9.1
som handlar om att skapa hallbar och inkluderande infrastruktur
och delmal 9.4 som handlar om att uppgradera befintlig infrastruk-
tur for att uppna 6kad hallbarhet och effektiv resursanvandning.

MAL 10 OCH 11: De tillganglighetsatgarder som foreslas vid bytes-
punkterna bidrar till maluppfyllelse fér delmal 10.2 som handlar
om att alla manniskor ska bli inkluderade i det sociala, ekonomis-
ka och politiska livet. Det bidrar ocksa till delmal 11.2 som handlar
om att tillgangliggdra hallbara transportsystem for alla liksom
delmal 11.7 som bland annat handlar om att tillhandahalla inklu-
derande och tillgdngliga offentliga miljoer.

MAL 13: Bytespunktsatgarderna férvantas bidra till att 6ka kollek-
tivtrafikens attraktionskraft och tillgdnglighet och kan darmed leda
till att fler valjer att aka kollektivt i stéllet for bil. Det kan bidra till
minskade utslapp av fossila branslen och darmed minskad klimat-
paverkan. Atgarderna bidrar darmed till m3luppfyllelse av delm3l
13.2 som handlar om att klimatatgarder integreras i planeringen.

For 6vriga mal &r det svart att géra en beddmning av maluppfyllel-
sen i detta tidiga skede. For att bedoma dessa atgérder behover en
mer detaljerad planering och utformning tas fram.

GODUTBILDNING 5 JAMSTALLDHET 6 RENT VATTEN OCH
FORALLA SANITET FOR ALLA
ANSTANDIGA 11 HALLBARASTADER 12 HALLBAR
ARBETSVILLKOR OCHSAMHALLEN KONSUMTION OCH
0CH EKONOMISK PRODUKTION
a O
ll' = éﬁ

BEKAMPA KLIMAT- HAV OCHMARINA EKOSYSTEM OCH FREDLIGA OCH GENOMFORANDE
1 14 RESURSER 15 BIOLOGISK 16 INKLUDERANDE 17 OCHGLOBALT RLLOA
MANGFALD SAMHALLEN PARTNERSKAP -~ =
= ':"’-’ s
= - fior héllbar utveckling
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Storlien

Enafors

Ann

Duved

Are

Undersaker
Jarpen

Morsil

Nalden

Krokom
Ostersund véastra
Ostersunds centralstation
Brunflo
Pilgrimstad

Gallo

Stavre

Bracke

Ange

Erikslund
Ljungaverk
Fransta
Torpshammar
Stode

Sundsvalls vastra station

Sundsvalls centralstation

Ovan: Stationer ldngs Mittstrdket,

stationer som ingdtt arbetet dr fetstilta

Fortsatt arbete

Betydelsen av samverkan

Denna bytespunktsutredning ar ett stod for fortsatt planering och
genomférande av atgérder. Atgdrderna behdver samordnas med
budget och med de processer som varje aktor arbetar efter. Det
material som tagits fram kan anvandas bade i pagaende projekt
och som grund for nya projekt. Projekten kan handla om fortsatta
utredningar, planering eller genomférande av atgérder i bytes-
punkterna.

Vid varje bytespunkt har ett antal prioriterade atgarder valts ut
som beddms som sarskilt viktiga att ta vidare for att mota de
brister som finns vid bytespunkten. De prioriterade atgarderna har
delats in i fyra kategorier:

1. REDAN PLANERAT - atgdrder som redan ar planerade och kom-
mer att genomforas inom kort.

2. LAGT HANGANDE FRUKTER - atgadrder som kan genomforas till
en ldg kostnad och utan vidare utredningar.

3. FORTSATT UTREDNING - atgarder som kréver fortsatt plane-
ringsarbete.

4. OMFATTANDE UTREDNING - atgdrder som omfattande utred-
ning och som medfor hoga kostnader.

De foreslagna atgarderna skiljer sig at i omfattning. En del ar
relativt enkla att ta vidare och kan genomféras till en lag kostnad
och utan vidare utredningar. Det galler till exempel att satta upp
tydligare vagvisning, digital skyltning och symboler som gor det
lattare att hitta till och fran stationen och som goér den mer synlig

i omgivningen. Andra atgarder ar stérre och mer komplexa och
behover darfor mer planering. Exempel pa sadana atgarder ar
planskilda passager, anordning av nya busshallplatser, och struk-
turerade ytor for angoring och utokad pendelparkering. Dessa
kraver noggranna utredningar och planering innan de kan genom-
foras. En fordel &r att dven de mer kostsamma atgarderna bedoms
ligga under nivan for sa kallade namngivna objekt. Det betyder att
aktorerna inom Mittstraket sjélva kan bestdmma hur investering-
arna ska fordelas.

En utmaning med att genomfora atgarder ar att ansvaret ofta
delas mellan flera aktorer - till exempel Trafikverket, kommunen,
den regionala kollektivtrafikmyndigheten och fastighetsagaren.
Det gor att mdnga olika intressen maste samordnas, vilket kraver
en tidig och tydlig samverkansprocess som beskriver hur de olika
aktorernas atgarder ska planeras i tid och samordnas med varan-
dra. Nar ansvaret ar delat kan det bli oklart vem som ansvarar for
vad. Osdkerhet om vad andra aktorer ténker gora kan ocksa leda
till att ingen tar initiativ, vilket bromsar utvecklingen av bytes-
punkterna. For att undvika detta ar det viktigt att vara proaktiv
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- att tidigt bjuda in till samarbete, méten och diskussioner utifran
gemensamma teman och underlag. Det behdvs ocksa en tydlig
tidplan och en klar ansvarsférdelning.

En annan utmaning ar att marken vid manga bytespunkter ags

av privata fastighetsagare. Det géller exempelvis i Brunflo, Bracke
och Jarpen, dar stationshuset och stora delar av omradet dgs och
forvaltas privat. Eftersom den privata dgaren i borjan ansvarar for
bade finansiering och forvaltning kan det bli svart att genomféra
atgdrder. Ett forsta steg kan vara att starta ett stationsrad med de
viktigaste aktorerna - till exempel kommunen, Trafikverket, den
privata fastighetségaren, kollektivtrafikmyndigheten, Lansstyrel-
sen och tdgoperatoren. Radet kan ta fram en gemensam vision och
strategi for hur stationsomradet ska utvecklas. En viktig fraga for
stationsradet &r hur samfinansiering kan l6sas, till exempel genom
exploateringsavtal eller andra former av gemensamma insatser for
atgarder som ar viktiga for allmanheten.

Anvandning av resultat och metodik

Den metod som tagits fram i denna studie kan anvandas vidare i
Partnerskap Mittstrakets arbete. Stationsklassningen och resva-
neundersokningen omfattar alla bytespunkter och ar ett viktigt
underlag for fortsatt utveckling. De generella och platsspecifika
atgdrderna kan ocksa anvandas for andra bytespunkter langs
Mittstraket. Pa sa satt kan man skapa ett sammanhéngande sys-
tem med valfungerande bytespunkter i hela straket, vilket ger en
battre reseupplevelse for kollektivtrafikens resenarer.

Metoden kan dven anvandas for Merakerbanan i Norge, med vissa
anpassningar till norska forhallanden. Den kan ocksa tillampas i
andra néarliggande regioner och jarnvéagsstrak. Genom att fortsatta
anvanda metoden bade i Mittstraket och i angransande omraden
starks samarbetet inom Mittstraket och 6ver regionala och natio-
nella granser.
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Partnerskap Mittstrakets
fortsatta framgang

For att driva utvecklingsforslagen vidare rekommenderas att man
skapar en samverkansplattform dar Partnerskap Mittstraket kan
vara initiativtagare. Det ar viktigt att samarbetet forankras hos
olika parter och fastighetsédgare, men ocksa att allmanheten och
resendrerna involveras i processen, sarskilt eftersom deras syn-
punkter har varit en del av nuldagesanalysen.

Partnerskap Mittstrdket har historiskt sett varit framgangsrikt med
att fa finansiering, fran exempelvis EU-fonder, fér genomférande
av studier och atgarder i infrastrukturen. En viktig framgangsfaktor
for detta ar att partnerskapet har haft god framforhallning i sitt
utrednings- och planeringsarbete. Det har gjort att fardiga och

val underbyggda forslag har funnits redo nar nya mojligheter till
finansiering har dykt upp.

Det &r darfor viktigt att Partnerskap Mittstraket fortsatter att ta
ledningen i att samordna arbetet, folja utvecklingen, skriva ge-
mensamma ansokningar, driva utredningar och félja upp resultat.
Erfarenheter fran tidigare faser och specifika projekt ar viktiga att
tillvara i det fortsatta arbetet.
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