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Forord

Mitt i Sverige mellan Sundsvall och Trondheim, stracker sig ett eftersatt trafikstrak: Mittstraket. Mittstraket ar
den sjalvklara transportstrackan for alla som reser i Mittnorden sam en viktig passage for den godstrafik som
ska till och fran hamnarna i 6st och vast.

Att resa langs Mittstraket tar tid och pa manga stallen saknas kapacitet for att 6ka belastningen pa
jarnvagen. Snabbare resor, forbattrad trafiksakerhet och utvecklad kapacitet for tag skulle gora Mittstraket
till en starkare gren i Europas transportnat. Med investeringar som ger battre forutsattningar for trafiken
skulle Mittstraket kunna bidra till att lanka samman flédet av manniskor och gods mellan Norge, Sverige och
Finland - eller séderut, uti Europa.

For att forbattra trafiksituationen kraftsamlar de tva ldanen Region Jdmtland Harjedalen och Region
Vasternorrland samt Trafikverket - med stod av EU - i ett unikt samverkansprojekt dver ldnsgranser. Langs
hela Mittstraket byggs sma lokalanpassade trafikldsningar ihop med storre infrastruktursatsningar pa jarnvag.
Satsningen skapar en helhet som 6ppnar upp for mojligheter i hela regionen.

Nar det ar enklare att flytta gods till tag, resa snabbare och sékrare, blir det ocksa mojligt att bryta invanda
resmonster och skapa en hallbar och saker trafikmiljo.

Med konkreta satsningar starker Mittstraket andra transportstrak och far potential att vdacka ocksa Sveriges
och Europas intresse, for annu storre investeringar. Investeringar som inte bara ger regional utveckling, utan
ocksa hallbar tillvaxt som pa sikt kan forbattra naringslivet for de personer och féretag som lever och verkar
har.

Projekt Mittstraket 2.0 - Genom investeringar och utredningar ska projektet bidra till att Mittbanan blir en
fossilfri transportkorridor med 6kad kapacitet, tillganglighet, kortare restider, redundans och med héjd
sakerhet. Det ar ett samverkansprojekt mellan Region Jamtland Harjedalen, Trafikverket och Krokoms
kommun, finansierat av EU:s regionalfond, Region Jéamtland Harjedalen och Region Vasternorrland.
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Sammanfattning

Mittbanan ar en strategisk jarnvagslank i Mittstraket som stracker sig mellan Sundsvall och Trondheim.
Straket ar en betydelsefull transportstracka for saval lokala vardagsresor som langvéga fritidsresor med
populara destinationer for skidakning, vandring, cykling med mera. Férutom persontransporter ar jarnvagen
ocksa en viktig passage for den godstrafik som ska till och fran hamnarnai Sundsvall och Trondheim.

Syftet med denna bytespunktsutredning ar att analysera bytespunkterna i Mittstraket och identifiera atgarder
som gor det enklare och mer attraktivt att resa kollektivt. Atgirderna som identifieras ska kunna anviandas
som underlag for saval kortsiktig som langsiktig utveckling av bytespunkterna med malet att skapa en mer
inbjudande miljo dar resendrerna kanner sig valkomna och dar det ar latt att byta mellan trafikslag. Syftet ar
att underlaget som tas fram ska kunna lyftas in i nya projekt, genomforandeprojekt och planprocesser for
utveckling av bytespunkterna.

Det 6vergripande malet ar att bytespunktsutredning ska resultera i atgérder som bidrar till att:

* Bygga bort tillgénglighetsbarriarer
*  Goraresan tryggare for fler } Fa fler att valja kollektivtrafik
*  Utveckla attraktiva bytespunkter

Bytespunktsutredningen omfattar tva fristdende delrapporter vars innehall sammanfattas av nedanstaende
tabell. 1denna rapport redovisas resultatet av arbetet inom delrapport 2.

Tabell 1: Sammanstallning av de arbetsmoment som har ingatt i delrapport 1 och 2.

Delrapport Omrade Information
1. Stationsklassning Klassning av Mittstrakets samtliga - Boende paorten
bytespunkter - Pastigande tagresenarer

- Sasongsvariation
- Pastigande bussresenarer

1. Stationsklassning Checklista med grundldggande - Baserat pa bytespunktens klassning

funktioner - Redovisat utifran resenarens behov

- Med fortydligande om vilken aktor som ar ansvarig for
respektive funktion

2. Stationsanalyser Stationsanalys for 10 utvalda - Behovs- och bristanalys
bytespunkter - Resendrsundersokning
- Inventering utifran framtagen checklista med
funktioner

- Identifiering av atgérder som leder till den standard
som klassningen rekommenderar

2. Stationsanalyser Effekt- och konsekvensbeskrivningar - Beskrivning av effekter och nytta av de atgarder som
foreslas vid de 10 utvalda bytespunkterna
- Prioriterade atgarder och rekommendation om nasta

steg att ta
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Stationsanalysen har genomforts i tre steg. En nuldgesanalys, framtagande av utvecklingsforslag samt en
effekt- och nyttoanalys for 10 utvalda bytespunkter utmed Mittstraket. | nuldgesanalysen har det ingatt att
gora en detaljerad inventering, en resenarsundersokning, trygghetsvandringar och genomgang av sedan
tidigare framtagna underlag. Med nuldgesanalysen som grund har utvecklingsforslag tagits fram for de 10
studerade bytespunkterna. Utvecklingsforslagen utgar fran de brister och behov som har identifierats i
nuldgesanalysen. | effekt- och nyttoanalysen gors sedan en utvardering av varje enskild dtgard som foreslas
vid bytespunkterna. Resultatet &r en prioritering av atgarder vid respektive bytespunkt och rekommendation
om nésta steg att ta utifran vad som beddms ge storst nytta i férhallande till kostnad.

Mittstraket har ett relativt bra resandeunderlag med dess blandning av nagra stora huvudorter och mindre
smaorter som for kollektivtrafiken bildar en gynnsam péarlbandsstruktur. Resenarsundersékningen som har
genomforts inom denna utredning visar ocksa att det finns manga potentiella kollektivtrafikresenérer i
regionen. Nar respondenterna far beskriva sin nuvarande bilanvéandning och eventuella tankar pa att férandra
sitt resande med bil svarar drygt 40 % att de anvander bil idag men ar villiga att omprova sitt resande under
ratt forutsattningar. Det visar att det finns stor potential att locka nya resenérer till taget och att dtgarder som
vidtas for att forbattra tagtrafiken och bytespunkterna kan fa stor effekt.

Atgarder vid bytespunkterna ar viktiga bade for att bibehalla befintliga resenarer och for att locka nya
resenarer till kollektivtrafiken. For de 10 studerade bytespunkterna presenteras forslag pa atgarder med
malsattningen att forbattra deras funktionalitet samtidigt som stationsmiljon blir mer inbjudande. Pa sa satt
blir det enklare att byta mellan trafikslag och resenérer kanner sig mer vdlkomna i stationsmiljon. Utifran en
bedémning av sammanvagd nytta och darefter nytta i relation till kostnad for respektive atgard har ett antal
prioriterade atgarder valts ut som bedoms som sarskilt viktiga att genomfora for att méta de brister som finns
vid de olika bytespunkterna. Den hallbarhetsbedémning som genomforts visar att atgarderna kan generera
samhallsnytta om de genomfors.

Atgarderna som féreslés dr av olika karaktér. En del 4r relativt enkla att ta vidare och kan genomféras till en
lag kostnad och utan vidare utredningar. Det géller exempelvis enkelt avhjalpta hinder inom tillgénglighet,
och atgarder inom végvisning, digital skyltning och piktogram som 6kar orienterbarheten till och fran station
och gor den mer synlig och framtradande i landskapet. Andra atgéarder som foreslas ar mer omfattande och
komplexa till sin karaktar och kraver fortsatt planeringsarbete. Exempel pa sadana atgarder ar planskilda
passager, anordning av nya busshallplatser, och strukturerade ytor for angéring och utokad pendelparkering,
vilket kraver gedigen planering och férdjupade utredningar av dtgédrdernas omfattning och utformning. En
positiv aspekt ar att dven de mest pakostade atgarderna bedéms understiga investeringsnivan for sa kallade
namngivna objekt!, vilket innebar att Mittstrakets aktorer har radighet 6ver hur investeringsmedel ska
fordelas.

| Trafikverkets nationella plan fér transportinfrastruktur, dar beloppsgransen ar 150 miljoner kronor. Medel fér statlig
medfinansiering finns avsatta inom ramarna for lansplan fér objekt som inte ar namngivna.
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Atgarderna som presenteras i utredningen har delats in i fyra kategorier utifrdn deras omfattning och
karaktar:

1. Redan planerat - atgarder som redan ar planerade och kommer att genomféras inom kort.

2. Lagt hdngande frukter - dtgarder som kan genomféras till en lag kostnad och utan vidare utredningar.
3. Fortsatt utredning - atgarder som kraver fortsatt planeringsarbete.

4. Omfattande utredning - atgarder som omfattande utredning och som medfor hoga kostnader.

Denna studie utgor ett underlag for vidare planering och genomférande av dtgarderna. En viktig
framgdngsfaktor i detta arbete ar att Partnerskap Mittstrdket fortsatter ha god framforhallning med
utrednings- och planeringsarbeten sa att valstuderade atgardsforslag finns redo néar olika
finansieringsmajligheter 6ppnas. Det &r viktigt att Partnerskap Mittstraket fortsatter ta ledarskapet i att
samordna, omvarldsbevaka, skriva gemensamma ansokningar, driva utredningar och folja upp det
gemensamma arbetet.

Det ar viktigt att podngtera att atgarderna som foreslds i denna utredning &r ett forslag. De utvecklingsférslag
och atgarder som presenteras ska inte tolkas som en kravlista, utan snarare som ett inspirationsmaterial som
kan ligga till grund for fortsatt dialog och gemensam utveckling. Det &r ingen part som har atagit sig att
genomfGra ndgon av atgarderna som redovisas i utredningen. Men atgarderna och de utvecklingsférslag som
presenteras ar ett hjadlpmedel som kan fungera som underlag for den strategiska utvecklingen av platsen dar
olika delar kan vara intressanta for respektive part.
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1. Inledning
1.1. Bakgrund och syfte

Mittbanan &r en strategisk jarnvagslank i Mittstraket som stracker sig mellan Sundsvall och Trondheim.
Straket ar en betydelsefull transportstracka for savél lokala vardagsresor som ldngvaga fritidsresor med
populdra destinationer fér skidakning, vandring och cykling med mera. Férutom persontransporter ar
jarnvagen ocksa en viktig passage for den godstrafik som ska till och fran hamnarna i Sundsvall och
Trondheim.

Med en férvantad 6kning av tagutbud och en vdxande befolkning langs Mittstraket stalls det hoga krav pa
bytespunkterna utmed jarnvdgen. For att nd malet om ett 6kat kollektivt resande behovs attraktiva, trygga
och valkomnande stationsmiljoer. Bytespunkterna behover vara funktionellt och socialt inkluderande, vilket
stéller hoga krav pa tillgénglighet, trygghet och trafiksakerhet.

Syftet med denna bytespunktsutredning &r att analysera bytespunkterna i Mittstraket och identifiera atgarder
som gor det enklare och mer attraktivt att resa kollektivt. Atgérderna som identifieras ska kunna anvindas
som underlag for saval kortsiktig som langsiktig utveckling av bytespunkterna med malet att skapa en mer
inbjudande miljo dar resendrerna kanner sig vdalkomna och dar det ar latt att byta mellan trafikslag. Syftet ar
att underlaget som tas fram ska kunna lyftas in i nya projekt, genomférandeprojekt och planprocesser for
utveckling av bytespunkterna.

Det 6vergripande malet ar att bytespunktsutredning ska resultera i atgarder som bidrar till att:

* Bygga bort tillganglighetsbarriarer
* Goraresan tryggare for fler } Fa fler att valja kollektivtrafik
*  Utveckla attraktiva bytespunkter

1.2. Genomforda arbetsmoment

Bytespunktsutredningen omfattar tva fristaende delrapporter.

Delrapport 1 - Stationsklassning

Delrapport 1 togs fram varen 2025 och innehaller en stationsklassificering av samtliga 25 bytespunkter i
Mittstraket. Stationsklassningen innebér att bytespunkterna har delats in i fem klasser utifran resandemangd
och boende pa orten.

| delrapport 1 ingdr dven en checklista med funktioner som rekommenderas for respektive stationsklass.
Dessa funktioner ar utformade for att motsvara den niva som resenérer kan forvdnta sig av en bytespunkt av
en viss storlek.

Checklistan med funktioner har varit en viktig utgangspunkt for det fortsatta arbetet med delrapport 2 som
beskrivs nedan. Checklistan ligger till grund for den inventering som har gjorts av bytespunkter i
nuldgesanalysen och fungerar dven som underlag for de atgarder som foreslas for bytespunkterna.
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Delrapport 2 - Stationsanalyser

| denna rapport, delrapport 2, gors en analys av 10 bytespunkter langs Mittstraket som har valts ut av Projekt
Mittstraket 2.0 och projektets samverkansparter. Stationsanalysen utgors av tre 6vergripande arbetsmoment:

Nuldgesanalys

Det férsta arbetsmomentet ar en fordjupad nuldgesanalys av de 10 bytespunkterna. | nuldagesanalysen ingar
bland annat en detaljerad inventering av bytespunkterna utifran stationsklassningen och checklistan med
funktioner. | nuldgesanalysen ingar dven en resenarsundersokning, trygghetsvandringar och genomgang av
ovrigt underlag sasom tidigare utredningar, atgardsvalsstudier, regionala och kommunala trafikutredningar.

Utvecklingsforslag

Med nulagesanalysen som grund har utvecklingsforslag tagits fram for de 10 studerade bytespunkterna.
Utvecklingsforslagen utgar fran de brister och behov som har identifierats i nuldgesanalysen. Syftet med de
foreslagna atgarderna ar att hoja bytespunkternas standard och 6ka deras funktionalitet och attraktivitet.
Sammantaget syftar atgarderna till att skapa en mer inbjudande milj6 dar resenérerna kanner sig valkomna
och dar det ar latt att byta mellan trafikslag.

Effekt- och nyttoanalys

Delrapport 2 avslutas med en effekt- och nyttoanalys som beskriver de konsekvenser som foljer av att
genomfora atgarderna i utvecklingsforslagen. | effekt- och nyttoanalysen gors en utvardering av varje enskild
atgard som foreslas vid bytespunkterna. Resultatet ar en prioritering av atgarder vid respektive bytespunkt
och rekommendation om nésta steg att ta utifran vad som bed6ms ge storst nytta i forhallande till kostnad.
Effekt- och nyttoanalysen avslutas sedan med en beskrivning av de hallbarhetseffekter som kan uppstd om
och nar atgarderna genomfors. | Tabell 2 nedan sammanstélls arbetsmomenten i delrapport 1 och 2.

Tabell 2: Sammanstallning av de arbetsmoment som har ingatt i delrapport 1 och 2.

Delrapport Omrade Information
1. Stationsklassning Klassning av Mittstrakets samtliga - Boende paorten
bytespunkter - Pastigande tagresenarer

- Sasongsvariation
- Pastigande bussresenarer

1. Stationsklassning Checklista med grundldggande - Baserat pa bytespunktens klassning

funktioner - Redovisat utifran resendrens behov

- Med fortydligande om vilken aktdr som ar ansvarig for
respektive funktion

2. Stationsanalyser Stationsanalys fér 10 utvalda - Behovs- och bristanalys
bytespunkter - Resendrsundersokning
- Inventering utifran framtagen checklista med
funktioner

- Identifiering av atgarder som leder till den standard
som klassningen rekommenderar

2. Stationsanalyser Effekt- och konsekvensbeskrivningar - Beskrivning av effekter och nytta av de atgarder som
foreslas vid de 10 utvalda bytespunkterna

- Prioriterade atgérder och rekommendation om nésta
steg att ta
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1.3. Avgransning

Arbetet med stationsanalysen med forslag pa utveckling och forbattringar ar avgransad till 10 bytespunkter
utmed Mittstraket. Valet av bytespunkter har gjorts av Projekt Mittstrdket 2.0 och projektets samverkansparter
i det forberedande arbetet infor utredningen. De 10 utvalda bytespunkterna ar:

Undersaker Mérsil

Ostersund V i

Bracke ¢ :

e, Frénsta
Ange - { g, Torpshammar

Figur 1: Foljande tio bytespunkter ingar i stationsanalysen.

De dtgarder som har studerats i utredningen ar kopplade till sjdlva bytespunkterna. Det handlar i férsta hand
om atgarder som bidrar till 6kad tillganglighet, trygghet, resenarsservice och trafikinformation. Det innebér
att atgarder som beror kollektivtrafiken sasom turtédthet och tidtabeller, restider, taxejusteringar och service
ombord, inte ingar i utvecklingsforslagen for bytespunkterna. | avsnitt 3 om effektsamband gors dock en
overgripande analys kring hur dessa atgarder kan paverka resandet utmed Mittstraket och vilka effekter som
det har pa bytespunkternai straket.

En ytterligare avgransning ar att utredningen ar begrénsad till sjdlva stationsomradet. Det innebar att
atgarderna som foreslas ar koncentrerade till bytespunkten och omradet ndrmast stationen. Anslutande
gang- och cykelbanor studeras inom en avgrénsad yta, men inte hela vagen in till tdtorten i de fall dar
stationen ligger pa ett langre avstand.

Atgarderna som foreslds ar studerade pé en dversiktlig niva. Samtliga dtgdrder som redovisas har verifierats
med avseende pa deras genomforbarhet pa den aktuella platsen och de har ritats in i grundkartan och provats
med korsparsanalyser. Men det &r inte fraga om en projektering med detaljerade ritningar och tekniska
specifikationer som kan anvandas som underlag for att genomfoéra sjalva byggandet. Detta behover tas fram i
det fortsatta arbetet. Det &r ocksa viktigt att understryka att detaljerna i kartunderlaget varierar mellan olika
bytespunkter. Pa en del platser saknas information i grundkartan om t.ex. vagkanter och fastighetsgranser.
Det innebaér att tolkningar har behdvt goras utifran tillgéngliga ortofoton, vilket medfor en viss osékerhet.

Slutligen ar det viktigt att podngtera att alla &tgarder &r enbart forslag. Atgarderna som presenteras i
rapporten ska inte ses som en kravlista utan snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det ar ingen part
som har atagit sig att genomféra nagon av atgarderna som redovisas i utredningen.
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1.4. Dialog och forankring

Arbetet med bytespunktsutredningen har skett i ndra samverkan med Projekt Mittstraket 2.0 och projektets
samverkansparter som utgors av foljande parter.

*  Partnerskap Mittstraket

*  Region Jamtland Harjedalen
*  Region Vasternorrland

*  Trafikverket

e Din Tur (Kommunalforbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lan)
* Lanstrafiken Jamtland

*  Bracke kommun

*  Krokoms kommun

*  Sundsvalls kommun

+  Ange kommun

+  Are kommun

»  Ostersunds kommun

Dialog har forts med parterna enskilt och i helgrupp vid projektmoten och workshopdvningar. Parterna har
bidragit med viktiga underlag och erfarenheter och har dven haft méjlighet att granska de bada rapporterna.
Nedan d@r en sammanstallning av arbetsprocessen for dialog och forankring.

Uppstart

* Uppstartsmote med projektledning och samverkansparter
*  Enskilda uppstartsmoten med samverkansparter

Delrapport 1 - Stationsklassning

*  Forankringmote i helgrupp med projektledningen och samverkansparter

* Delredovisning av delrapport 1 for projektledningen

* Leverans av granskningsversion av delrapport 1

*  Mottagande av granskningskommentarer fran projektledningen och samverkansparter

*  Slutleverans av delrapport 1 och slutredovisning for projektledningen och samverkansparter

Delrapport 2 - Stationsanalys

+ Digitala platsbesok med samverkansparter infor inventering

* Genomforande av trygghetsvandringar tillsammans med projektledningen och samverkansparter
+  Aterkoppling efter trygghetsvandringen for projektledningen och samverkansparter

*  Workshop om utvecklingsforslag och effektsamband med projektledningen och samverkansparter
* Enskilda avstamningsmoten om utvecklingsforslag med samverkansparter

* Delredovisning av delrapport 2 for projektledningen

* Leverans av granskningsversion av delrapport 2

*  Mottagande av granskningskommentarer fran projektledningen och samverkansparter

*  Seminarium med slutredovisning for projektledning, samverkansparter och inbjudna aktorer

* Slutleverans av delrapport 2 inklusive kortversion och 6vrigt underlag
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Det ar viktigt att betona att underlaget inte har granskats ur alla perspektiv och kompetenser. Arbetet med
utredningen har skett under en avgransad tidsperiod och inom en mindre samverkansgrupp bestdende av ett
fatal representanter fran varje deltagande organisation. Detta har méjliggjort ett fokuserat arbete men
innebar ocksa att vissa fragor kan behdva férdjupas vidare.

Med anledning av detta ar det viktigt att underlaget anvands pa ratt satt. Det ska inte tolkas som en atgards-
eller kravlista, utan snarare som ett inspirationsmaterial som kan ligga till grund for fortsatt dialog och
gemensam utveckling. Det dr ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av atgérderna som redovisas
i utredningen. Men atgarderna och de utvecklingsforslag som presenteras ar ett hjalpmedel som kan fungera
som underlag for den strategiska utvecklingen av platsen dér olika delar kan vara intressanta for respektive
part.

1.5. Hur ska rapporten lasas?

Denna rapport innehaller mycket information och ar omfattande till sin karaktar. For den ldsare som ar
intresserad av en sarskild bytespunkt rekommenderas féljande lasordning.

Kapitel 1. Inledning - l3s hela kapitlet

Kapitel 2. Nuldgesanalys - |&s avsnitt 2.1 och ga déarefter direkt till den bytespunkt som du &r intresserad av i
avsnitt 2.2 Nuldgesanalys av bytespunkter

Kapitel 3. Utvecklingsforslag - |as avsnitt 3.1 och 3.2 och ga dérefter direkt till den bytespunkt som du ar
intresserad av i avsnitt 3.3 Utvecklingsforslag for bytespunkter

Kapitel 4. Effekt- och nyttoanalys - |ds avsnitt 4.1 till 4.3 och ga déarefter direkt till den bytespunkt som du &r
intresserad av i avsnitt 4.4 Utvdrdering av utvecklingsférslag. Fortsatt sedan med avsnitt 4.5

Kapitel 5. Fortsatt arbete - lds hela kapitlet
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2. Nulagesanalys

| detta kapitel gors en férdjupad nuldgesanalys av de 10 studerade bytespunkterna. Syftet med
nuldgesanalysen ar att 6ka forstaelsen for de brister och behov som finns vid bytespunkterna idag. Det ar en
viktig del av utredningen och ger ett vardefullt underlag for det fortsatta arbetet med atgarder och
effektbedomning.

Kapitlet inleds med en beskrivning av de aktiviteter som har genomférts inom ramen for nulagesanalysen.
Darefter foljer en detaljerad brist- och behovsanalys av samtliga 10 utvalda bytespunkter.

2.1. Arbetsmetod och aktiviteter

Resendrsundersokning

For att forsta hur dagens resendrer ser pa situationen vid bytespunkterna och deras narmiljéer har en
resendrsundersokning genomforts. Syftet med undersdkningen har varit att fa en samlad nulagesbild utifran
resendrernas perspektiv och 6ka kunskapen om deras syn pa brister och behov av forbattringar.

Resenadrsundersdkningen ar ett viktigt komplement till 6vrig datainsamling och kan fanga aspekter som ar
svara att ta in genom platsbesok, exempelvis hur stationen upplevs vid olika tidpunkter och av olika
resendrsgrupper. Den ger ocksa kunskap om resendrernas resvanor och attityd till andrat resande.

Resendrsundersokningen genomfordes i form av en enkatstudie som distribuerades pa bestéllarens och
samverkanspartners digitala kanaler - hemsidor och sociala medier. Enkatstudien marknadsférdes ocksa
genom affischer med QR-kod som sattes upp pa stationerna och pa andra strategiska platser sdsom bibliotek,
skolor, livsmedelsbutiker och fritidsgardar.

MITTSTRAKET
2.0

Delta i resenars-
undersokningen

Hjalp oss
forbattra
din station!

Figur 2: Affisch med QR-kod till enkatstudien.
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For att fa ytterligare spridning i gruppen av svarande genomférdes ocksa riktade insatser mot rad kopplade
till kommunala namnder, bland annat pensionérsrad, tillgdnglighetsrad, brottsférebyggande rad och barn-
och ungdomsrad. Genom dessa riktade insatser samt spridningen av affischer till skolor och fritidsgardar
med mera fangades synpunkter in fran personer som av olika skal kanske inte anvander bytespunkterna men
som ar potentiella anvandare.

Enkatstudien lag 6ppen under fyra veckor fran 24 februari till 24 mars 2025. Totalt inkom 658 svar vilket visar
pa ett stort engagemang fran resenarerna for att vara med och bidra till en utveckling av bytespunkterna
utmed Mittbanan. Ungefar 70 % av de svarande identifierar sig som kvinnor, ndgot som troligtvis delvis beror
pa att det generellt sett &r fler kvinnor &n man som reser kollektivt. Det paverkar det totala resultatet av
undersdkning i ndgon man vilket lyfts genom exempel nedan pa nar det uppenbarats tydliga skillnader i svar
mellan man och kvinnor.

Sammanstallning av resultat fran resendrsundersokningen

Del 1: Den forsta delen av enkatundersdkningen handlar om resendrernas resvanor och attityder till resandet
(i forsta hand resandet med tag). Resultatet visar att ungefar en fjardedel av de svarande ar vardagsresenérer
som reser med taget flera ganger i veckan. Bland de Gvriga dr det manga som reser sporadiskt, nagra ganger
per manad eller ar. Det visar att undersékningen har lyckats fanga en bred variation av svarande som
representerar bade vaneresenérer och sallanresenarer. Den vanligaste anledningen till resan ar att resa till
arbetet eller i tjdnsten foljt av fritidsresor. Detta skiljer sig dock mellan kdnen da méan i ndgot stérre
utstrackning reser till arbetet eller i tjansten jamfort med fritidsresor och for kvinnor géller det motsatta.

Hur ofta reser du med tag?

Frekvens Svarsandel
Ndstan varje dag 10 %
Flera gdngerivecka 13%
Nagra ganger i manaden 33%
Mer séllan 43 %

Vad ar det vanligaste arendet?

Typ avresa Svarsandel
Resa till arbetet eller i tjansten 41 %
Resa till skola 4%
Resa for att gora drenden 9%
Fritidsresor 40 %
Ovrigt 6%
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Det finns en tydlig koppling vad géller avstandet till stationen och hur resenérerna tar sig dit. Lite drygt hélften
av de svarande har mindre dn tva kilometer till stationen, vilket &r samma andel som gar eller cyklar till
stationen. Ovriga respondenter har langre &n tva kilometer till stationen vilket dr ungefar samma andel som
reser med bil. Ungefér halften av dessa har mindre an fem kilometer till stationen vilket visar pa en stor
potential till ett 6kat resande med cykel och tag om forutsattningarna for det forbattras i straket.

Férutom avstandet ar aspekter sasom tillgénglighet, trygghet och sékerhet viktigt for att fler ska vélja att ga
och cykla till stationen. Det ar en forutsattning for 6kad sjalvstandig mobilitet hos bland annat barn, personer
med olika funktionsvariationer, dldre och personer som saknar tillgang till bil.

Hur langt har du att resa till stationen fran bostad?

Avstand Svarsandel
Mindre dn 1 km 31%
1-2 km 25%
2-5km 21%
Over 5 km 22%

Hur tar du dig vanligtuvis till stationen?

Fardsatt Svarsandel
Till fots 47 %
Med cykel 4%
Med buss 6 %
Med bil 40 %
Annat satt 3%

Pa fragan om varfor man valjer taget som fardmedel lyfts i forsta hand mojligheten att géra annat pa resan,
exempelvis ldsa eller arbeta. Manga resenarer lyfter ocksa hansyn till miljon och att taget &r ett snabbt och

prisvart alternativ. Det finns ocksa anledningar nar taget véljs bort som fardmedel, exempelvis pa grund av
bristande turutbud och behov av att géra arenden pa resan.

Pa fragan om vad som skulle fa resenadrerna att resa mer med tag ar det framst en 6kad trafikering som lyfts
fram vilket indikerar att resenérerna har en god tillforlitlighet till taget. Mer an hélften av respondenterna
svarar att ett 6kat turutbud och fler avgangar pa kvallar och helger skulle fd dem att resa mer med taget. Aven
atgdrder vid bytespunkten lyfts fram som viktiga for ett 6kat resande. Omkring 10 % av resendrerna svarar att
battre stationsatgarder sasom pendelparkering, battre anslutningar for gang och cykel och 6kad trygghet
skulle fa dem att resa mer med taget.

Avslutningsvis fick resendrerna beskriva sin nuvarande bilanvandning och eventuella tankar pa att forandra

sitt resande med bil. Intressant att notera ar att drygt 40 % av de svarande anger att de anvander bil idag men

arvilliga att omprdéva sitt resande under ratt forutsattningar. Det visar att det finns en stor potential till 6kat

tagresande i Mittstraket. Enligt resenadrsundersdkningen har kvinnor och man ungefar samma tillgang till bil
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men andelen man som inte ser skél att minska bilanvdandandet &r procentuellt nagot fler. | vrigt ar
forandringsbendgenheten ungefar likvardig mellan kdnen.

Beskrivning av nuvarande bilanvindning och tankar pa att forandra bilresandet

Svarsalternativ Svarsandel
Vetinte 4%
Jag reser vanligtvis med bil och ser inget skl att minska mitt resande 10 %
Jag reser vanligtvis med bil men har prévat andra fardsatt eller funderar pa att prova 16 %
Jag reser vanligtvis med bil men vill byta till andra fardsatt, just nu ar det dock inte majligt for mig 25%
Jag har tillgang till bil men reser oftast med andra fardsatt och kommer fortsatta med det 35%
Anvénder sallan, jag varken ager eller har tillgang till bil 10%

Del 2: Den andra delen av resendrsundersokningen handlar om trygghet och trivsel vid bytespunkterna.
Resultatet fran denna del har lyfts in i beskrivningen av de 10 studerade bytespunkterna som finns att se i
kapitel 2.2. Dar beskrivs bristerna ingaende for respektive bytespunkt. Exempel pa vanliga brister som lyfts
fram av resenarerna ar otrygga gang- och cykelanslutningar, avsaknad av sdkra passager 6ver bilvigen
narmast stationen, bristande belysning, bristande underhallsarbete som orsakar halka, bristande skyltning
och resenérsinformation samt klotter, skadegdrelse, brate och avstallda fordon som férsamrar sikten och
som gor att platsen upplevs som eftersatt.

Man och kvinnor har svarat olika gallande grader av trygghet dar man i storre utstrackning har angett att det
kanner sig "mycket trygg” medan kvinnor i storre utstrackning har svarat "trygg”. Andelen man som upplever
olika platser som otrygga under dagtid &r fler an andelen kvinnor, men nattetid ar forhdllandet det motsatta.
Att fler kvinnor kdnner otrygghet pa kvallar och natter foljer ett valkant monster i trygghetsforskning. Kvinnor
upplever i hogre grad otrygghet i miljder dér ensamhet, morker och brist pa social kontroll férekommer. Det
kan ocksa handla om erfarenheter och riskmedvetenhet - kvinnor tenderar att i hdgre grad relatera otrygghet
till risken for vald eller 6vergrepp, medan man i hogre grad relaterar den till ordningsstérningar eller hotfulla
situationer.?

Generellt finns en storre upplevelse av otrygghet under kvall/natt an dagtid men vid samtliga platser finns ett
fatal personer som upplever dem som mycket otrygga oavsett tid pa dygnet. Intressant att notera ar att var
femte kvinna i undersokningen upplever otrygghet i vantsalen.

Det finns inga tydliga skillnader i upplevd trygghet mellan olika aldersgrupper hos de svarande. Undantaget
ar personer 6ver 80 ar som i hogre grad anger att de upplever otrygghet pa vagen till stationen och inom
stationsomradet. Det ar dock mycket fa svarande inom denna aldersgrupp (7 svarande) vilket innebér att
resultatet ska tolkas med forsiktighet.

I resendrsundersokningen lyfts att det ar bristfalliga bytesmojligheter mellan tag och buss med langt avstand
mellan jarnvagsstation och busshallplats, bristande standard pa busshallplatsen, ostrukturerad parkering och

2Vad gor en jarnvagsstation saker och fér vem? Effekt av stationsmiljon fér brott och resenarers trygghet. KTH 2024
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otrygga trafikmiljoer vid stationsentrén med backande fordon och bilar som star i vagen for gdende. En annan
aterkommande brist som lyfts dr avsaknaden av uppvarmt vaderskydd dar det inte finns en vanthall.

Resultatet fran resendrsundersokningen har varit en viktig utgangspunkt for de 6vriga arbetsmomenten i
nuldgesanalysen. Det galler inte minst vid platsbesok och inventering av bytespunkterna dar svaren fran
resendrsundersokningen har varit en viktig kalla till kunskap.

En komplett sammanstallning av resultatet fran resendrsundersokningen redovisas i en separat bilaga.

Trygghetsvandringar

Studier visar att en tredjedel av alla tagresenarer i Sverige kanner sig otrygga under resan och att stationen
och den omgivande stationsmiljon upplevs som sarskilt otrygg. Kvinnor upplever hogre otrygghet @an manii
kollektivtrafiken, trots att man oftare utsatts for brott eller misshandel pa offentlig plats.® Kvinnor rapporterar
i hogre grad an man att de kdnner sig otrygga, sérskilt under kvéllar och nétter, i 6dsliga parker, gdngvagar
och kollektivtrafik. Denna radsla ar ofta kopplad till oro for att bli utsatt for misshandel, sexuella Gvergrepp
eller trakasserier, och blir ofta varre under dygnets morka timmar.

Att 6ka tryggheten vid bytespunkten har varit ett viktigt fokus i bytespunktsutredningen. Som en del i
nuldgesanalysen har trygghetsvandringar genomforts vid tre bytespunkter som har valts ut av Projekt
Mittstraket 2.0 och projektets samverkansparter: Brunflo, Fransta och Jarpen.

Ett viktigt syfte med trygghetsvandringarna har varit att identifiera och kartlagga faktorer i stationsmiljon som
skapar otrygghet. Det kan exempelvis handla om mérka gangvagar, skymd sikt, trasig belysning, bristande
underhall, klotter eller skadegorelse. Det kan ocksa handla om atgarder som syftar till att 6ka sakerheten och
forhindra brottslighet men som samtidigt kan ge platsen ett intryck av att vara otrygg och utsatt, exempelvis
sténgsel, kameror, jalusier och varningsskyltar. Det &r skillnad pa upplevd trygghet och faktisk trygghet

Upplevelsen av trygghet skiljer sig fran person till person och ett viktigt syfte med trygghetsvandringarna har
varit att 6ka forstaelsen for hur platser i stationsmiljon kan uppfattas pa olika séatt av olika resenéarsgrupper
och vid olika tidpunkter. Genom att samla en bred grupp med deltagare fran projektets olika organisationer
har trygghetsvandringarna bidragit till kloka inspel och kunskaper utifran deltagarnas olika ansvarsomraden.
Denna insikt om trygghetsskapande atgarder har darefter kunnat appliceras dven pa de dvriga
bytespunkterna som ingar i bytespunktsutredningen.

Ett ytterligare syfte med trygghetsvandringarna har varit att skapa samsyn och lyfta trygghetsfragorna
generelltinom projektet. Trygghetsvandringarna har varit ett forum for dmsesidigt utbyte av tankar och
synpunkter och ett tillfalle for projektets samverkansparter att testa pa metodiken for att ta med sig vidare i
sina respektive organisationer. Trygghetsvandringarna har bidragit till en fordjupad forstaelse for skillnaden
mellan upplevd trygghet och fysisk trygghet vid bytespunkterna. Genom att samtala kring och observera
platserna ur ett anvandarperspektiv har det blivit tydligt att upplevelsen av trygghet inte enbart paverkas av
den fysiska miljon, sdsom belysning och siktlinjer, utan dven av sociala faktorer, aktivitet och bemétande.
Denna insikt har varit viktig for det fortsatta arbetet med att ta fram utvecklingsforslag for bytespunkterna
som bade starker den faktiska sékerheten och 6kar kdnslan av trygghet for resenarerna.

3 Pa vag mot ett jamstallt transportsystem? Trivector 2023
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Trygghetsvandringarna genomfordes 17-18 mars 2025 pa formiddag eller sen eftermiddag. Deltog gjorde
tjanstepersoner fran de aktuella kommunerna (Ange kommun, Are kommun och Ostersunds kommun) samt
representanter fran projekt Mittstraket 2.0, Trafikverket och Region Jamtland Héarjedalen.

Trygghetsvandringarna inleddes med en gemensam introduktion som foljdes av sjalva rundvandringen. Som
hjalpmedel vid vandringen fanns ett framtaget fragebatteri med exempelfragor och deltagarna fick méjlighet
att anvanda en GIS-app dar de kunde ladda upp bilder med tillhérande kommentaren till specifika platser i
kartan Over stationsomradet och omgivning, se exempel fran Jarpen i Figur 3 nedan. Brister sammanstalldes
aven genom anteckningar pa papper.

Figur 3. Resultat fran bildinsamling vid trygghetsvandringen i Jarpen.
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Sammanstallning av brister fran trygghetsvandringarna
Nedan ar en sammanstallning av brister och behov vid respektive bytespunkt.
Jarpen

Orienterbarhet och information: Avsaknad av skyltar och vagledning till malpunkter samt information om
avgangar buss.

Tydlighet och gestaltning: Oppna ytor generellt. Byggt for biltrafikanter, det saknas ett
gangtrafikantperspektiv. Gora stationen till en métesplats snarare dn bytespunkt. Saknas papperskorgar.
Otrygga vaderskydd vid busshallplats.

Tillgénglighet for personer med funktionsvariationer: Skotsel ar ett overgripande problem. Strak och platser
som kan skapa utmaningar for personer med olika funktionsvariationer med avseende pa lutningar, passager,
hinder, sittplatser och trafikséker passage over E14. Otillgangligt att ta sig mellan busstation och
jarnvagsstation. Plattform och busshallplats behover tillganglighetsanpassas.

Brunflo

Tydlighet och information: Orienterbarhet, var ligger viktiga malpunkter, hur tar jag mig dit pa ett tillgangligt
satt. Information om avgangar buss. Samla funktionerna pa ett battre satt for att minska kanslan av utspridd
station.

Valkomnande station: Behov av vaderskydd, styra upp ytor samt rusta upp och stada bort brate for att 6ka
dversyn, bullerskydd mot E14/E45, mer belysning, fler sittplatser. Oka stationens attraktivitet och darmed 6ka
tagresandet. Trafiksdker passage mellan hallplatslagen, oskyddade trafikanter ska kunna ta sig till stationen
pa ett trafiksakert satt.

Jarnvagen som barridr: Behov av planskild passage i anslutning till stationen.
Fransta

Trivsel: Ungdomar hanger vid stationen med skadegorelse som foljd. Belysning vid stationsentré behovs.
Behov vaderskydd perrong. Bommar otryggt (saknas signal). Vintervaghallning bristfallig vid tillfallen.
Sittplatser saknas 6verallt. Tag gar inte pa kvéllarna. Férhoppning fran kommunen att det ska ga fler tdg och
blir mer attraktivt pa kvallen. Upplevelsen ensamt. Stationen har ingen insyn utifran.

Tillgénglighet till stationen: Behov av tillgénglig gang- och cykelvag efter Stationsvdagen. Angdringsytor for
anropsstyrd busstrafik planerade, behovs tydligare yta for hamta/lamna och pendelparkering och tydligare
strak till ex ersattningstrafiken. Cykelparkering behover tydliggoras.

Orienterbarhet: Var ligger viktiga malpunkter - var gar ersattningstrafiken, busstrafik, var finner man
stationen.

Ankomstzon: Syns inte att det &r en station. Anonym station - framgar inte i landskapet. Morker forsvarar
ytterligare.

En komplett sammanstallning av resultaten fran trygghetvandringarna redovisas i en separat bilaga.
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Platsbesok och inventering

En viktig del i nulagesanalysen ar de platsbesok och inventeringar som har gjorts vid de 10 studerade
bytespunkterna. Inventeringen omfattar stationsmiljon och anslutningarna daromkring och har varit ett
viktigt underlag for att kunna ta fram platsspecifika atgarder utifran forutsattningarna vid respektive
bytespunkt. Inventeringen har utgatt fran stationsklassningen och den checklista som har tagits fram som
beskriver vilka grundlaggande funktioner som bor finnas vid bytespunkter i respektive stationsklass, se
delrapport 1. De grundlaggande funktionerna faststaller vilken standard en station eller bytespunkt bor

uppfylla.

Platsbesdken och inventeringen genomfordes av tre konsulter pa Sweco den 17-19 mars 2025. Samtliga
inventerade bytespunkter fotograferades. Infor inventeringen genomfordes “digitala platsbesok” med
representanter fran Bracke kommun, Sundsvalls kommun, Ange kommun, Are kommun och Ostersunds
kommun. Syftet med samtalen var att 6ka forstaelsen for hur kommunerna ser pa bytespunkten och dess
omgivningar. Samtalen gav goda insikter i vilka behov och brister som har lyfts inom kommunen och vilka
eventuella forslag pa atgarder som har diskuterats for respektive bytespunkt.

Sammanstillning av resultat fran inventeringen

Resultatet fran inventeringen har lyfts in i beskrivningen av de 10 bytespunkterna som finns att se i kapitel 2.2.
Dér beskrivs bristerna ingaende for respektive bytespunkt. Nedan ar exempel pa generella brister som &r
aterkommande for merparten av bytespunkterna.

Generellt finns ett stort behov av atgarder gallande utformning, serviceutbud, angoring, tillganglighet,
information och trygghet.

Plattform: Pa plattformen ar det vanligt att det férekommer brister géllande tillganglighetsanpassning
sasom kontrastmarkering, varningsplattor, taktila komplement och tillgénglighetsanpassade sittplatser. Vid
en del bytespunkter saknas klimatskyddade vaderskydd som gor det mojligt att skydda sig fran regn, blast
och kyla i vantan pa taget. Pa nagra platser saknas dven sekundar entré till plattformen. Upptrampade stigar
och spar i snon vittnar om att manga resenérer anda tar sig till plattformen dar det saknas en anlagd entré.

Busshallplats: Busshallplatserna har generellt stora brister géllande utformning och trafikinformation.
Merparten av héllplatserna saknar vaderskydd, tillgdnglighetsanpassade sittplatser, kontrasterande
kantremsa, taktila ledstrak och tillrécklig bredd och héjd pa plattformen. | manga fall &r det bristféllig
koppling mellan busshallplatsen och jarnvéagsstationen.

Ankomstzon: Vid ankomstzonerna finns generellt stora brister gallande tillganglighet, trygghet och
trafiksakerhet. | manga fall har ankomstzonerna en otydlig struktur och obefintlig uppdelning av olika
angoringsfunktioner som hamta/lamna, fardtjanst, taxi, parkering for rorelsehindrade och 6vrig parkering.
Det ar vanligt att gdende delar yta med motorfordon och det saknas ofta passage for oskyddade trafikanter
over bilvdgen ndrmast stationen. Vid manga bytespunkter behovs en allman dversyn av belysning och
underhallsarbete liksom en upprensning av brate och avstéllda fordon for att 6ka orienterbarheten och
kanslan av att platsen ar prioriterad och omhandertagen.

En komplett sammanstallning av resultaten fran platsbesék och inventeringar redovisas i en separat bilaga.
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Ovrigt underlag

Vid sidan av de arbetsmoment som beskrivs ovan har underlag samlats in genom moten med

representanter fran Bracke kommun, Sundsvalls kommun, Ange kommun, Are kommun och Ostersunds

kommun. Underlag har dven samlats in genom regionala trafikforsérjningsprogram, atgardsvalsstudier,

kommunala mobilitetsutredningar, fordjupade oversiktsplaner, resvaneundersékningar, handledningar

samt planerade och genomférda investeringsprojekt.

Rapporter och utredningar

Analys av stationslagen och trafikering i Mittstraket, Trivector 2017

Tillganglighetsanalys Koll2020, Tyréns 2018

Funktionsutredning - Bracke planskildhet, Trafikverket 2019

Stationsinventering Mittbanan Sundsvall - Storlien, Jamtland och Vasternorrlands lan, Trafikverket, 2015
Mittbanan och E14/E45 som barriar i Brunflo, Ostersunds kommun, dtgardsvalsstudie, Trafikverket 2023
Teknisk forstudie omlastningsterminaler Brunflo, Forslin Rail Consulting 2.0 AB 2024

Gang- och cykelvag langs E14 i Bracke, Trafikverket 2023

Mobilitetsutredning Ostersund, Ostersunds kommun 2024

Resvaneundersokning Sundsvalls kommun, Sundsvalls kommun 2023

Maldokument och handledningar

Ban- och stationsutformning, Krav TRVINFRA-00400, Trafikverket 2023

Utformning av Trafikverkets utrustning och anlaggningsdelar pa stationer, Trafikverket 2024
Framtidens kollektivtrafik i Vasternorrland 2024-2030. Bilaga 1: Hallplatshandbok, Din Tur 2022
Trafikforsorjningsprogram Jamtlands léan 2021-2026, Region Jamtland Harjedalen 2022
Fordjupad dversiktsplan Undersdker och Brattland, Are kommun 2024

Regional tillganglighetsstrategi, Region Vasternorrland 2024

Vart ar vi pa vag? Norrtag 2040, en tagvision. Norrtag 2022

Sammanstallning knutpunkter och bussférbindelser, Norrtag 2022

Okat kollektivtrafikresande i Mittstrdket Sundsvall - Ostersund - Trondheim, Trivector 2019
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2.2. Nulagesanalys av bytespunkter

Nedan foljer en detaljerad nulagesanalys av de 10 studerade bytespunkterna i utredningen. Analysen inleds
med en kort beskrivning av bytespunkten och dess resande, trafikutbud och narmiljo. Darefter foljer en
beskrivning av de brister och behov som har identifierats genom inventering, resenarsundersokning,
trygghetsvandringar och i 6vrigt insamlat underlag. Bristanalysen gors utifran sex resenarsfunktioner:
utformning, serviceutbud, angoring, tillganglighet, information och trygghet. Beskrivningen av bytespunkter
gors i geografisk ordning fran vaster till 6ster.

Jarpen

Undersaker

Marsil
Ostersund V 4

Brunflo i

/N ulagesbeskrivnin g\

Bracke {_:

*  Trafikutbud
*  Resande
*  Narmiljo s Fransta

u ﬁlnge e TOrpshammar
Nuldgesanalys et
»  Utformning Slﬁdé:}
*+  Serviceutbud
*  Angoring

+  Tillgéanglighet
*  Information

\° Trygghet /

Figur 4: Beskrivning av innehallet i nulagesanalysen av bytespunkter.
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1 Undersaker

'
Figur 5: Bild till vanster fran platsbesok av Sweco 2025 och till hoger fran platsbesck av Region Jamtland Harjedalen 2024

Undersiker station i Are kommun

Stationsdata Métvarden

Boende inom 5 km fran bytespunkten 1230 invanare (avrundat till ndrmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 4 / Busshéllplats: 2
Antal avgéngar med fjarrtag per dygn 6st

Antal avgéngar med regionaltag per dygn 10 st

Antal bussavgangar per dygn 33st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 54 st

Antal pastigande bussresendarer per dygn 29 st

Motesspar Ja

Antal plattformar 1 sidoplattform + 1 mittplattform
Vanthall Ja

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1
Kort beskrivning av bytespunkten

Unders3ker dr en mindre ort i Are kommun som ligger cirka 13 kilometer véster om Jarpen som &r centralort i
kommunen. Undersaker ar langstrackt i ost-vastlig riktning och utgdrs av en ostlig del med Undersakers kyrka
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(kyrkbyn) och en vastlig del med jarnvagsstationen (stationssamhallet). Bostader och verksamheter finns
framfor allt norr om jarnvagen efter Byvagen som ansluter mot E14 i bdda dndar. Inom stationssamhallet finns
hotell, kyrka och skolverksamhet och matvarubutik.

Stationen i Undersaker har ett relativt stort upptagningsomrade. | resenarsundersékningen svarar 4 av 10 att
de har langre &n fem kilometer till stationen vilket bidrar till den héga bilandelen dér 6 av 10 resenéarer aker
bil till stationen. Bland dvriga ar det vanligast att ga. | den fordjupade Gversiktsplanen for Undersdker och
Brattland* pekas Undersaker ut som en viktig och strategisk tillvaxtort. | planen beskrivs en fortatning av de
centrala delarna av Undersdker med bostader, lokaler for verksamheter samt skolor och férskolor for att
mota behovet av en 6kad befolkning. Det innebér att det finns potential for ett 6kat tag- och bussresande i
Undersaker och att antalet resendrer som har gang- och cykelavstand till stationen kan komma att 6ka stort.

Jarnvagsstationen ar en viktig bytespunkt for bade personer och varor med bussgods. Det stannar bade
fiarrtdg och regionaltdg vid stationen som &r en viktig utpost mot sédra Arefjéllen. Frén den anslutande
busshallplatsen avgar bussar mot Duved, Mérsil, Edsasdalen och Valadalen. Bussarna som trafikerar stationen
ar antingen tidtabellsstyrda, anropsstyrda eller fungerar som transfer till och frén sodra Arefjallen.

Inom stationsomradet finns ett stationshus med vanthall som forvaltas av Are kommun. Stationshuset &r fran
sent 1800-tal och har ett stort kulturhistoriskt vdrde. Aven om stationen inte dr klassad som byggnadsminne
ar den berattigad till varsam hantering nar forandringar genomfors.

Brist- och behovsanalys
Utformning

Stationen ar uppbyggd av tva plattformar som har en del brister i utformningen. Skyddszon pa plattformarna
bestdr endast av fargmarkering och vid plattformsslut saknas varningsplattor. Plattformsférbindelsen saknar
bommar, grind och varningssignal. Plattformsférbindelsen ingdr i Trafikverkets atgardslista dver prioriterade
plankorsningar utmed Mittbanan och kommer att atgardas.

Busshallplatsen har smal hardgjord resenarsyta, brister géllande plattformshéjd och saknar vaderskydd.
Serviceutbud

En uppvarmd vanthall finns i stationshuset med tillganglighetsanpassad toalett samt majlighet till laddning
av elektronik dven om den inte dr optimalt placerad. Det saknas information om vanthallens 6ppettider. |
resendrsundersokningen ar det flera resenarer som lyft att stationshuset &ar en fin byggnad och ar nagot som
de vill bevara och utveckla.

»Ar en viildigt fin station och tycker att det dir kul om den fortsétter vara fin da det éir ganska
madnga som kliver av dér”

- frdnresendrsundersékningen
Det finns 6nskemal om upprustning och utdkad skotsel och drift av vanthallen och dess funktioner, det

onskas bland annat fler toaletter. Det finns dven 6nskemal om att se ver utemiljon utanfor stationshuset. |
nara anslutning till stationen finns en matvarubutik men inom stationsomradet saknas Ovrig resenérsservice. |

4Fordjupad dversiktsplan Undersaker och Brattland, Are kommun 2024
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resenarsundersokningen har flera resenarer lyft 6nskemal om handel, café eller automat att kopa mat/dryck
med syfte att 0ka trivsel och flode av manniskor.

”Stationen dr "dod" - ge den liv och upprustning”
“Ett resecentrum som Undersaker borde verkligen ha ett café och kiosk!”

- frdnresendrsundersékningen
Angoring

Busshallplatsen ar beldgen i direkt anslutning till stationen efter Byvagen. En smal gangbana finns pa den
norra sidan av Byvagen samt en kortare stracka precis vid det sodra hallplatslaget men gang- och cykelvagar
saknas i orten. Passage 6ver Byvagen till hallplatserna saknas. Det ar skyltad hastighet 50 km/tim pa strackan,
men utformningen av vagen med bred vagbana och rak linjeforing inbjuder till hogre hastighet. Trafikverket ar
vaghallare for Byvagen och dven for Valadalsvagen strax vaster om stationen.

Vagbelysning finns pa den norra sidan Byvagen men saknas efter den kortare gangbanan pa den sédra sidan.
Gangbanorna har generellt daligt underhall med dalig avrinning. Stréckan férbi stationen lyfts fram som en
prioriterad stracka i den fordjupade 6versiktsplanen fér Undersaker och Brattland.® Dar anges bland annat att
det saknas hastighetssakrande atgarder pa den langa rakstrackan samt att det saknas cykelbana och
tillrdckligt breda gangbanor. Det styrks av resenédrsundersékningen dér flera svarande lyfter behovet av en
trygg och saker passage Over Byvagen.

”Busshallplatsen ligger efter en trafikerad viig som inte dr sa trevlig alla gdnger”

- frdnresendrsunders6kningen

Det ar generellt otydligt hur oskyddade trafikanter ska rora sig 6ver stationsomradet pa norra sidan om
stationshuset, 6ver parkeringsytorna och fran busshallplats. Otydligheten kan leda till trafiksakerhetsrisker.

Det saknas vaderskyddad cykelparkering med ramlasning vid stationen. Det finns endast enklare
cykelparkering med framhjulsstall utanfor den norra entrén till vanthallen. Det innebar att det inte gar att lasa
fast cykeln i ramen.

Vid stationen finns en yta med korttidsparkering (15 minuters parkering) med plats for ungefar fem bilar. Det
finns dven en avgiftsbelagd l[dngtidsparkering med plats for omkring 14 bilar varav fyra platser innefattar
laddningsmojligheter for elbil. Forhyrda parkeringsplatser finns dven for boende i stationshuset. Det saknas
daremot hanvisade platser for hamta/lamna, taxi, fardtjanst och anropsstyrd kollektivtrafik.

Cirka 200 meter vaster om stationen, séder om jarnvagen, finns en pendelparkering med 24 platser inklusive
motorvirmare samt tvd platser fér rérelsehindrade. Enligt Are kommun ar parkeringen ofta fullbelagd varfér
eventuell kapacitetsbrist finns. Parkering ar tillaten klockan 06.00-03.00. | resenarsundersékningen har
onskemal lyfts om att kunna ha bilen 6ver natten pa grund av arbete pa annan ort 6ver flera dygn. For att
komma till stationen gar resenadrerna i blandtrafik 6ver planpassage och sedan via plattformsanden pa den
norra plattformen. En upptrampad stig ansluter fran bilvagen till plattformen. | resenarsundersékningen lyfts
behov av ett tydligare strdk som ar separerat fran biltrafiken. Pendelparkeringen nyttjas av boende pa
striackan mellan Are och Undersaker d& det saknas pendelparkering i Are.

5 Fordjupad 6versiktsplan Undersaker och Brattland, Are kommun 2024
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”Pendelparkering i Undersaker ér placerad pa fel sida av jédrnvéigen. Inte bra att behéva ga
pa bilvdgen over jdarnvégskorsningen for att ta sig till plattformarna. Ingen naturlig “véiig”
upp till plattformen fran parkeringen. (...) Det skulle behévas en gangviig och béittre
tillgiinglighet upp pd perrongen, en liten trappa”

- fran resendrsundersékningen

Det saknas mojligheter for mobilitetstjanster sasom bilpool och hyrbil, ddremot har ett initiativ startats for
samakning av Sodra Arefjillen ekonomisk férening. Matchning och bokning av resor sker i mobilappen
Freelway som dven hanterar ekonomisk ersattning for resekostnader. For gaster till Trillevallens
Hogfjallshotell finns mojlighet till gratis hamtning fran jarnvagsstationen i Undersaker.

Tillganglighet

Gallande tillgénglighet finns flertalet brister vid Undersakers jarnvagsstation. Plattformarna saknar
tillganglighetsanpassade vaderskydd och sittplatser. Ramp till plattform lutar fér mycket och det saknas
ledstang. Det saknas &dven taktila komplement for sparnummerskylt, markeringsskyltar och karta 6ver
omradet. Pa grund av bristande skotsel av gangvag pa plattform samt i bytespunkten finns risk for halka.
Hinderfri héjd uppnas inte.

Plattformarna har taktila och visuella ledstrak, det saknas dock mellan plattform och busshallplats. Trappan
som leder in i vanthallen vid den norra entrén saknar kontrastmarkering och handledare gar inte hela vagen
ner. Dorrarna till vanthallen ar inte tillganglighetsanpassade da det saknas automatiska dérréppnare.
Motesplats for ledsagning saknas.

Busshallplatsen ar inte tillgénglighetsanpassad och har stora standardbrister. | resenédrsundersokningen har
resenarer bland annat lyft att det finns behov av standardhéjning och forbattrad vintervaghallning.

»Busshallplatsen saknar busskur, trottoaren édr smal och sluttande och vintertid ér det ofta
isigt. D@ mdste man std pa vigen eller en bit bort”

- fran resendrsundersékningen

Tva parkeringsplatser for rérelsehindrade finns vid den vastra pendelparkeringen men avstandet till stationen
Overstiger 25 meter. Det saknas dessutom en ramp upp till plattformen i den vastra anden av stationen
narmast parkeringen.

Information

Stationen har god orienterbarhet da funktionerna ar samlade kring en begransad geografisk yta. Det saknas
dock skyltning mellan jarnvagsstationen och andra viktiga malpunkter och det finns behov av att fortydliga
att detta ar Undersakers station for besokare. Pa plattform saknas stationsnamn och markeringsskyltar for

objekt pa plattform. Det finns skylt mot ersattningstrafik men det saknas hanvisad yta for detta.

I vdnthallen saknas hanvisning till plattform och busshallplats och markeringsskylt saknas for toalett.
Flertagsdisplayer med information om tagtrafiken finns och skulle dven vara 6nskvart for busstrafiken.

Vid busshallplatsen saknas stolpe med topptavla, hallplatsnamn och informationstavla. |
resendrsundersokningen har resenérer identifierat behov av busstabell vid hallplatsen. Det kan dven upplevas
otydligt vilket hillplatslige som ska anvindas for att ta sig vidare till de olika delarna av Arefjallen.
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Trygghet

Stationen samverkar bra med sin omgivning och det &r goda siktlinjer inom stationsomradet vilket &r positivt
for den upplevda tryggheten. Av resendrsundersokningen att doma upplevs stationen och den omgivande
stationsmiljon som trygg och saker av de svarande. Nastan samtliga svarande anger att de kdnner sig trygga
eller mycket trygga pa stationsomradet pa dagtid. Under kvalls- och nattetid 6kar otryggheten generellt och
flera svarande upplever d3 att véinthallen och plattformen &r otrygg eller mycket otrygg. Are kommun har lyft
att det forekommer ungdomsgang i vanthallen och det bekraftas dven av resenadrsundersékningen.

”Stationen dr inte sd trevlig, huset dr i daligt skick. Det dir ofta ett tillhall for uttrakade
ungdomar som ldser in sig pd toaletten”

- fran resendrsundersékningen

Stationsomradet upplevs som tom och 6dslig, det &r relativt fa bostadshus i ndrheten och mycket yta som star
oanvand. Det ar langt mellan belysningsstolparna pa plattformarna vilket kan skapa morka platser kvéllar och
natter. Det ar sarskilt problematiskt under vinterhalvaret da bristande belysning kan leda till halka och
fallolyckor. Aven den vistliga pendelparkeringen och végen till plattform har bristfallig belysning, ndgot som
aven lyfts i resendrsundersokningen. | resendrsundersokningen lyfts dven ett dnskemal om utokad service
och bemanning vid stationen som en viktig dtgard for att 6ka tryggheten.

”?Jdrnvégsstationen i Undersdker éir obemannad - det skulle bidra till en sédkrare miljé om
stationen var befolkad pd ngt sdtt”

- frdnresendrsunders6kningen
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Sammanstallning av brister

Figur 6 nedan visar en sammanstallning av brister i Undersaker i form av en varderos. Varderosen visar hur val
bytespunkten uppfyller olika resenérsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundldggande standardnivan
som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1). Bedomningen ar kvalitativ
och bygger pa en sammanvagd helhetsbedomning av standard pa plattform, busshallplats och ankomstzon.
Det innebar ocksa att graderingen inte bara ar heltal men en bytespunkt kan exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosen illustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Undersakers storlek och klassificering. Eftersom varderosen utgar fran
bytespunktens stationsklass &r det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utformning Utvardering av
resenarsfunktioner

Trygghet Service 1 Obefintlig kvalitet
2 Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet
Information Angoring

Tillganglighet

Figur 6: Sammanstallning av brister i Undersaker i form av en vérderos.
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Figur 7: Nuldgeskarta med sammanstallning av brister i Undersaker
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2 Jarpen

Figur 8: Bild till vanster fran platsbesok av Region Jamtland Harjedalen 2024 och till héger fran platsbesok av Sweco 2025

Stationsdata Métvarden

Boende inom 5 km fran bytespunkten 1180 invénare (avrundat till ndrmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 4 / Busshéllplats: 2
Antal avgéngar med fjarrtag per dygn 6st

Antal avgéngar med regionaltag per dygn 10 st

Antal bussavgangar per dygn ** 47 st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 60 st

Antal pastigande bussresendrer per dygn ** 21st

Motesspar Ja

Antal plattformar 1sidoplattform

Vanthall Ja

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1
** Fran den narmaste busshallplatsen vid Jarpens
bibliotek

Kort beskrivning av bytespunkten

Jarpen har en viktig roll som centralort och administrativt centrum i Are kommun. Jarnvigsstationen &r
darmed extra viktig for arbetspendling, skolresor, kommunala verksamheter och service. Det sker en snabb
utveckling i Jarpen som syftar till att starka rollen som centralort och nav for boende, service, utbildning och
naringsliv utanfér den mer turistinriktade Aredalen. En eventuell utveckling av stationsomradet kan gynna
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Jarpen 32

kommande utbyggnadsplaner och téatortsutveckling. Jarpen ar ocksa en viktig ort for turism och beséksnaring
med narheten till Are och till sédra Arefjallen.

Jarnvagsstationen i Jarpen ar placerad mellan E14 och en utmynning av Storsjon. Jarpens centrum hittas
nagra hundra meter nordvast om stationen déar det finns matvarubutik, bibliotek, skola och kommunhuset
Lunden. Vid biblioteket och kommunhuset ligger den ndrmaste busshallplatsen dit resenérer fran stationen
hanvisas for byten till buss mot Duved, Hus3, Kallsedet, Mérsil, Vélje, Valddalen och Ostersund.

Vid jarnvagsstationen finns ett aldre stationshus som forvaltas av privat fastighetsagare och som innefattar
privata lagenheter och vanthall. Stationshuset ar fran sent 1800-tal och har ett stort kulturhistoriskt vérde.

| resendrsundersokningen svarar 8 av 10 att de har kortare an fem kilometer till stationen. 6 av 10 svarar att
de har kortare an tva kilometer till stationen och samma andel tar sig till fots till stationen. Resterande
resendrer tar sig till stationen med bil.

Brist- och behovsanalys
Utformning

Stationen ar uppbyggd med en sidoplattform. Kontrasterande riskomrade bestar endast av fargmarkering och
vid plattformsslut finns varningsplattor men grindar saknas. Passage 6ver jarnvagen finns inte i anslutning till
stationen, ddremot finns en obevakad planpassage cirka 400 meter nordvast om stationen forsedd med
gangfalla. Malpunkterna dr dock fa mot sjosidan av jarnvagen.

Busshallplatsen vid Jarpens bibliotek har inte tillracklig plattformshéjd och hallplatslage E saknar
vaderskydd. Ovriga hallplatslagen har vaderskydd av en dldre modell med mérka material och avsaknad av
fonster. Det gor att det ar svart att fa utblick fran och insyn till vaderskydden.

Serviceutbud

| stationshuset finns en uppvarmd vanthall med tillganglighetsanpassad toalett. Toaletten har morka,
svartmalade vaggar och kan upplevas som dunkel och svagt belyst. Mgjlighet att ladda elektronik finns men
placeringen ar inte optimal. | resendrsundersokningen har resendrer lyft att vanthall ar uppskattad men i
behov av uppfraschning och att det gérna skulle se en utvecklad métespunkt med fler former av service
sasom co-working, café och biblioteksfilial.

”Fin véinthall med véiirme. Behall den!”

”Stationshuset skulle behéva en uppfréschning. (...) Tval och papper pa toaletten. Eluttag
for mobil, dator eller elcykelbatteri. Information och karta pd viggen. Trygghetsnummer”

- frdnresendrsunders6kningen

Vid busshallplatsen pa Norra vagen finns en uppvarmd vanthall for véintande bussresenarer i biblioteket med
samma oppettider som biblioteket.

Angoring

Det finns ett starkt 6nskemal fran de svarande i resenarsundersokningen att bussar ska stanna vid
jarnvagsstationen som de gjorde tidigare. Inom stationsomradet finns en yta utformad fér bussangdring men
pa grund av trafiksakerhetsrisker med passagen over E14 ar busshallplatsen i stéllet placerad pa Norra vagen
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vid Jarpens bibliotek. Strackan mellan jarnvagsstationen och busshallplatsen ar cirka 300 meter vilket gor att
bytesmaéjligheterna mellan tag och buss ar bristfélliga.

”Bussarna borde stanna nere vid stationen som de gjorde forut”

- fran resendrsundersékningen

Gangvagen mellan busshallplatsen och jarnvagsstationen upplevs som otrygg och trafikfarlig. Det finns en
gangpassage 6ver Norra vagen vid busshallplatsen men den ansluter inte mot trottoaren pa Stationsvagen
som leder ner till jarnvagsstationen. Enligt kommunen har det skett en incident med en bil som kért ut och pa
gangbanan langs Stationsvagen i anslutning till passagens borjan och korsningen med bilvagen ut pa E14.
Gangbanan utmed Stationsvagen saknar belysning och vid E14 saknas en hastighetssakrad passage trots att
den skyltade hastigheten ar 60 km/tim. Under vintertid bildas snovallar vid passagens dndar som stundtals
utgor hinder for tillgéngligheten. | resenarsundersékningen ar det flera svarande som lyfter problematiken

med passagen Over E14.

”Det saknas évergdngstiille eller trafikljus vid passage 6ver E14. Det dr
hastighetsbegriinsning 60 km/h men bilar kér ofta fortare da de dr rakstrécka. Vintertid far
man kldttra 6ver snovallar och det ér oméjligt att fa 6ver en barnvagn eller resvéiskor utan
stod fran andra. Jag onskar att trafikplatsen/6vergdang 6ver E14 i Jdrpen ses éver. Jag
avstdr att ta tdget med barn for att det inte gdr att passera E14 pd ett siikert sétt”

- frdnresendrsunders6kningen

Detaljplan Ostra Rojsmon pagar vilket ar ytterligare skl att denna passage 6ver E14 behdver ses dver. En
utredning ar anmald av Trafikverket for mindre trafiksdkerhetsatgarder for passagen. Utredningen sker
troligtvis 2026. Atgérd av passagen ar planerad till 2027.

En vaderskyddad cykelparkering med ramlasning med plats for ett tjugotal cyklar finns 6ster om
stationshuset i anslutning till plattform. | resenérsundersékningen har resenarer lyft att det ofta star
overgivna cyklar dar som ocksa far sta dar under lang tid och att de tar vélbehovlig plats i ansprak. Vid
busshallplatsen vid Jarpens bibliotek saknas bade cykelparkering och pendelparkering.

”Det behévs regelbunden 6versyn av cykelparkering. Nu stér det 6vergivna cyklar dér sedan
madnga ar. Tar behévlig plats frdn oss som cyklar”

- frén resendrsundersékningen

Det finns en pendelparkering 6ster om stationshuset med infart efter E14 vaster om stationsomradet. Pa
denna parkering finns ett tjugotal vanliga parkeringsplatser med tillgang till motorvdrmare, atta laddplatser
for elbil samt tva parkeringsplatser for rérelsehindrade. Platserna ér tillgéngliga mellan klockan 06-03.00. Intill
stationshuset finns daven hyrda parkeringsplatser for boende i stationshusets lagenheter. Det saknas
markerade platser for hamta/lamna, taxi och fardtjanst.

Det saknas hanvisade ytor och &r otydligt hur gangtrafikanter ska rora sig till stationshus och plattform, idag
delar de yta med motorfordonstrafiken pa infartsvagen till pendelparkeringen. Enligt kommunen har det skett
incidenter med bilister som kort for fort i hojd med restaurangen utan hansyn till oskyddade trafikanter som
ar extra manga i samband med att Norrtags morgontag anlédnt. Ibland har bilister valt att kéra pa gdngvagen
intill restaurangen da bilvdgen narmast E14 har varit fylld med fotgéngare pa vag till passagen over E14.
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Tillganglighet

Gallande tillgénglighet finns flertalet brister vid inom bytespunkten. Taktila och visuella strak finns vid
plattform men det saknas taktil sparnummerskylt och markeringsskyltar. Tillgdnglighetsanpassat vaderskydd
saknas vid plattform men vanthallen finns nara tillhands. Det finns ett fatal sittplatser pa plattform men dessa
ar inte tillganglighetsanpassade. Vaster om stationshuset finns en trappa upp till plattform som saknar
kontrastmarkering och ledstang. Angéringen till plattformen fran pendelparkering och cykelparkering (ster
om stationshuset) ar i markniva men det lutar upp mot plattformen. Vid platsbesok var vintervaghallningen
bristfallig kring plattform vilket utgjorde risk for halka och fallolyckor.

| det otydliga gangstraket mellan passage over E14 och plattform/vanthall sker backrorelser 6ver gangstraket
fran den privata parkeringen vid stationshuset. Markbeldggningen ar dven nagot ojamn. Det saknas taktila
och visuella ledstrak utover det som finns pa plattform och det saknas tydliga granser mellan ytor.

”Fran plattformen till ndrmaste busshallplats finns ej taktilt strak. De finns inte heller ett
markerat 6vergdngsstiille. Jag dir synskadad och upplever en vildig otrygghet nér jag ska
ga till eller fran stationen”

- frdnresendrsunders6kningen

De tva parkeringsplatser for rérelsehindrade vid pendelparkeringen ar beldgna éver 25 meter fran
stationshuset men inom korrekt avstand till plattformen. Motesplats for ledsagning saknas liksom taktil karta
Over stationsomradet.

| resenarsundersokningen lyfter resendrer behov av battre anpassning for rullstolsburna inom
stationsomradet. Den norra entrén till vanthallen saknar kontrastmarkering och handledare pa trappan.
Bada entréer saknar automatiska dérroppnare och dérrarna ar tunga att 6ppna. Ett 6nskemal fran
resenarsundersokningen ar ett djurfritt omrade inom vanthallen for allergiker.

Utdver att det finns tillgdnglighetsanpassad yta for rullstol saknar busshallplatsen tillganglighetsanpassning.
Information

Jarnvagsstationen framgar relativt tydligt i landskapet, framfor allt for motorfordonsburna dar skyltningen
mot station och pendelparkeringen ar tydlig. For oskyddade trafikanter finns vissa brister kring orienterbarhet
och tydlighet. Skyltning mellan jarnvagsstationen och busshallplatsen pa Norra vagen kan fortydligas. Det
finns en ndgot skymd skylt mot jarnvagsstationen vid Norra védgen men i andra riktningen saknas skyltning.
Busshallplatsen &r relativt anonym for sallanresenarer eller besdkare. Bland annat pa grund av skyltningen
men dven for att det saknas hallplatsnamn, informationstavla och digitala skyltar som visar avgangstider i
realtid. Stolpe med topptavla samt stolpe med hallplatslage ar vid nagra hallplatslagen i daligt skick. Med fem
hallplatslagen utan information &r det otydligt varifran vilka busslinjer ska avga. Det saknas hanvisning och
information om att det finns en vanthall i biblioteket, detta kan fortydligas for att sallanresenarer och
bestkare pa orten ocksa ska fa information om denna servicemojlighet.

Vid jarnvagsstationens plattform saknas stationsnamn och markeringsskyltar for objekt. Hanvisning till
utgang och ersattningstrafik finns (dven om det saknas hanvisad yta for ersattningstrafiken). | vanthallen
saknas hanvisningskyltar mot viktiga malpunkter (plattform och busshallplats) och det saknas
markeringsskylt for toalett. Display med information om busstrafiken vore 6nskvard.
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Placering eller hanvisning till cykelparkering vid stationen kan fortydligas da den inte framgar pa ett tydligt
satt nar den &r placerade nagot skymd bakom stationshus, buskage och under inventeringstillfallet dven
snoupplag.

Trygghet

Som en del i bytespunktsutredningen har en trygghetsvandring genomforts i Jarpen, se mer information i
bilagan om trygghetsvandringen. Trygghetsvandringen visar pa stora brister kopplat till orienterbarhet,
information, gestaltning och tillganglighet vilket paverkar den upplevda tryggheten pa platsen.
Stationsomradet har en ostrukturerad anvéndning som upplevs som otydlig och oséker for oskyddade
trafikanter. Den allménna uppfattningen ar att stationen ar anpassad for biltrafikanter och att det saknas ett
gangperspektiv. | trygghetsvandringen lyfts behovet av att samla funktionerna pa ett battre satt inom
stationsomradet och styra upp ytor for att 6ka orienterbarheten och kanslan av att stationen ar
omhéndertagen. | trygghetsvandringen anges ocksa att stationen och den omgivande narmiljon upplevs som
Ode och svar att dverblicka. Platsen kan upplevs som tom och 6dslig nér det &r [angt till annan service och
bebyggelse. Brist pa mansklig narvaro kan leda till upplevd otrygghet. Vid den privata parkeringen star
husvagnar uppstallda vilket starker intryck av att plats kan upplevas som eftersatt och overgiven. Det
forekommer klotter och skadegorelse.

Belysning ar generellt bristfallig inom stationsomradet. Det &dr langt mellan belysningsstolparna pa plattform,
och belysningen ar bristfallig vid pendelparkering och vagen till plattform. Vid busshallplatsen pa Norra vagen
beddms belysningen vara god men vaderskyddens utformning med moérka material, avsaknad av fonster och
belysning inne i sjdlva vaderskydden gor att de kan upplevas otrygga och svara att fa utblick fran och inblick i.
Tidigare var vanthallen i biblioteket 6ppet dygnet runt for bussresenarer men skadegorelse har gjort att
Oppettiderna har justerats till bibliotekets 6ppettider.

Upplevelsen fran trygghetsvandringen stammer 6verens med svaren fran resenarsundersékningen dar 2 av 10
upplever att stationsomradet ar otryggt eller mycket otryggt pa dagtid. Det géller dels angdringen, dels vagen
till stationen och i synnerhet passagen over E14. Under kvalls- och nattetid 6kar den upplevda otryggheten
och pa kvallen upplevs dven vanthallen som otrygg av resenérerna.

”Pa baksidan av restaurangen intill véistra delen av plattformen dr det klotter,
sophantering fran restaurangen, inga fonster pa byggnaden och buskigt. Déir det dr buskar
precis intill stationshusets horn”

- frdnresendrsunders6kningen
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Sammanstallning av brister

Figur 9 nedan visar en sammanstallning av brister i Jarpen i form av en varderos. Varderosen visar hur val
bytespunkten uppfyller olika resenérsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundldggande standardnivan
som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1). Bedomningen ar kvalitativ
och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform, busshallplats och ankomstzon.
Det innebar ocksa att graderingen inte bara ar heltal men en bytespunkt kan exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosen illustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Jarpens storlek och klassificering. Da varderosen utgar fran bytespunktens
stationsklass ar det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utformning Utvardering av
resendrsfunktioner
Trygghet Service 1  Obefintlig kvalitet
2 Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet
Information Angoring

Tillganglighet

Figur 9: Sammanstallning av brister i Jarpen i form av en varderos.
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Figur 10: Oversiktskarta med sammanstillning av brister vid Jarpens jarnvagsstation
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Figur 11: Oversiktskarta med sammanstéllning av brister vid Jarpens busshéllplats

Skala 1:1 000. SWEREF 99 TM. RH 2000.
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3 Morsil

Figur 12: Bild till vanster fran platsbesok av Sweco 2025 och till héger fran platsbesok av Region Jamtland Harjedalen 2024

Stationsdata Métvarden
Boende inom 5 km fran bytespunkten 1010 (avrundat till ndrmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 4 / Busshéllplats: 2

Antal avgéngar med fjarrtag per dygn -

Antal avgéngar med regionaltag per dygn 10 st

Antal bussavgangar per dygn 46 st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 30st

Antal pastigande bussresendrer per dygn 21st
Motesspar Ja

Antal plattformar 1 sidoplattform
Vanthall Nej

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1
Kort beskrivning av bytespunkten

Mdrsil &r en tatort i Are kommun som ligger cirka 11 kilometer sydost om Jarpen nira gransen till Krokom
kommun. Jarnvagsstationen ligger vid Kyrkvagen i nara anslutning till tatortens centrala delar med forskola,
grundskola, bibliotek och livsmedelsaffar.

Stationen ar en mindre pendlingsstation som endast trafikeras av regionaltag. Inom stationsomradet finns
anslutande busshallplats med bussar mot Duved, Jarpen, Hallbacken, Valje, Undersaker och Ostersund. Tack
vare det centrala laget i tatorten ar det enkelt att ta sig till stationen utan bil. | resendrsundersékningen svarar
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9 av 10 att de gar eller cyklar till stationen och ndstan 8 av 10 har mindre an 2 kilometer fran bostaden till
stationen.

Brist- och behovsanalys

Utformning

Stationen ar uppbyggd med en sidoplattform som enda plattform vilket gor det enkelt att orientera siginom
stationsomradet. Stationen samverkar bra med sin omgivning och skapar inga barriarer. Stationens plattform
har nyligen uppgraderats och haller en hog standard avseende utformning.

Busshallplatserna pa Kyrkvégen har flera tydliga brister i utformningen. Det galler sarskilt hallplatsen pa den
norra sidan av vagen som endast utgors av gangbana med smal hardgjord resenarsyta och brister géllande
plattformshdjd, kontrasterande kantremsa, vaderskydd och sittplatser. Hallplatsen pa motsatt sida har béttre
standard med upphdjd kantsten och taktila belaggning. Det saknas dock vaderskydd och sittplatser.

Serviceutbud

Morsil ar en mindre pendlarstation som saknar resendrservice. Det tidigare stationshuset ar inte langre i bruk,
vilket gor att resendrer som vantar pa taget inte kan ga in och varma sig. | resenarsundersékningen ar det flera
personer som lyfter behovet av uppvarmd vanthall i vantan pa taget.

”Det finns ingenstans att ga in. Det kan vara jobbigt att st ute ensam”

- frdnresendrsunders6kningen
Angoring

I anslutningen till sidoplattformen ligger ankomstzonen, som dr kombinerad yta med bade cykelparkering
och bilparkering. Cykelparkeringen har ramlasning och vaderskydd, men det &r bristande snéréjning och vid
inventeringen hade taket pa vaderskyddet gatt sénder och plockats ned (detta har nu dtgérdats enligt Are
kommun). Cykelparkeringen har annars en bra placering i direkt anslutning till plattformen, ndrmare an
motsvarande bilparkeringen.

Parkeringen har plats for ett tiotal bilar med méjlighet till laddning av el- och hybridbilar. Parkeringsplatserna
ar avgiftsfria (galler inte laddning) och avsedda for resenadrer som anvander kollektivtrafik for arbetspendling
med tag och buss. Det ar parkeringsforbud pa natten mellan kl. 03-06. Parkeringen &r tydligt strukturerad men
har bristande belysning. Det finns en markerad parkeringsplats for rérelsehindrade, men inte for taxi och
fardtjanst. Det saknas aven markerade platser for hamtning/lamning av passagerare.

Anslutning med buss sker fran Kyrkvagen i nara anslutning till stationen. Hallplatsen ndrmast stationen ar
enkel att na via en gangbana fran plattformen. Hallplatsen pa motsatt sida av vagen &r svarare att na. Det
saknas en passage 6ver Kyrkvagen och det saknas markering for hallplatsen annat &n en topptavla med
hallplatsnamn. Enligt kommunen ar det ibland skolbarn som kommer med tag till stationen och som mots av
skolpersonal da trafiksékerheten &r bristande i anslutning till hallplatsen/stationen och végen till skolan. Det
ar skyltad hastighet 50 km/tim pa strdackan forbi stationen, men utformningen av viagen med bred vdgbana
och rak linjeforing inbjuder till hogre hastighet. Trafikverket ar vaghallare for Kyrkvagen.

Avsaknaden av 6vergangsstélle paverkar dven de resenarer som tar sig till stationen till fots fran ndromradet.
Det finns en gangbana langs Kyrkvagen men den har svag belysning och bristande belaggning vilket gor att
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det ofta ansamlas vatten. Pa vintern sker ofta isbildning pa grund av dalig vattenavrinning. Gdngbanan ar
dessutom valdigt smal och det ar svart for tva personer att ga i bredd eller métas utan att kliva ner pa vagen.

”Det dir ofta isigt pd végen till stationen och dalig belysning”

- fran resendrsundersékningen

For resendrer som bor pa den sddra sidan av jarnvagen kravs en lang omvag for att ta sig till stationen. Det
finns visserligen flera passager over jarnvagen men det ar [angt daremellan och det saknas passager i direkt
anslutning till stationen, vilket kan leda till sparspring. Det saknas dven en entré i den Gstra anden av
plattformen som ligger ndrmast de centrala delarna av Morsil. En upptrampad stig fran Kyrkvagen till
plattformen visar att manga resenarer anda tar sig till plattformen fran den ostra sidan.

Tillganglighet

Stationens plattform uppfyller de flesta kraven for tillganglighet. Det finns taktila och visuella ledstrak som
aven fortsatter till parkeringen och busshallplatsen ndrmast stationen pa sédra sidan av Kyrkvagen. Det finns
aven vaderskydd med kontrastmarkering och tillganglighetsanpassade sittplatser samt prator med skdarm
som dock var ur funktion vid inventeringstillfallet. Dadremot saknas taktila komplement fér sparnummerskylt,
markeringsskyltar och karta 6ver omradet. Pa grund av bristande skotsel av gangvagen till och fran
plattformen finns risk for halka.

Det ar enkelt att ta sig till plattformen fran ankomstzonen och den intilliggande parkeringen och
busshallplatsen. Plattformen ligger i samma plan vilket innebar att resenérer tar sig enkelt till och fran
plattform utan ramp eller trappa.

Busshallplatserna ér inte tillgénglihetsanpassade och har stora standardbrister. Det galler i synnerhet
hallplatsen pa den norra sidan av Kyrkvagen som endast bestar av en smal gangbana.

Avsaknaden av stationshus innebar att det inte finns tillganglighetsanpassad toalett med skotbord.
I resendrsundersokningen ar det flera som svarar att de 6nskar en vantsal med tillgang till toalett.

] Mérsil finns ingen véintsal och ingen toalett. Som resendr dr man helt beroende av att taget dr i
tid annars dr det mycket opraktiskt”

- frén resendrsundersékningen
Information

Stationen har god orienterbarhet da funktionerna ar samlade kring en begransad yta och en enda plattform.
Det ar latt att orientera sig pa stationsomradet och det &r 6ppet och blickbart runt omkring. Det saknas dock
skyltning mellan jarnvégsstationen och andra viktiga malpunkter, exempelvis centrum, och det finns ett
behov av att fortydliga entrén till stationen. Plattformen och ankomstzonen uppfyller kraven pa information
med undantag fér markeringsskyltar mot ersattningstrafik. Busshallplatserna har ddremot brister och saknar
hallplatsnamn och informationstavla.
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Trygghet

Stationen samverkar bra med sin omgivning och det &r 6ppet och goda siktlinjer inom stationsomradet. Det &r
enkelt att se andra och att bli sedd vilket ar positivt for den upplevda tryggheten. Av resenadrsundersokningen
att doma upplevs stationen och den omgivande stationsmiljon som trygg och saker av de svarande. Samtliga
svarande anger att de kanner sig trygga eller mycket trygga pa stationsomradet pa dagtid. Aven kvéllstid
svarar 9 av 10 att de kdnner sig trygga eller mycket trygga pa stationsomradet. Battre belysning langs
Kyrkvégen och generellt i Morsil tatort lyfts som 6nskade atgarder i resenarsundersékningen.

Sammanstallning av brister

Figur 13 nedan visar en sammanstallning av brister i Morsil i form av en varderos. Varderosen visar hur val
bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundldggande standardnivan
som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1). Bedomningen &ar kvalitativ
och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform, busshallplats och ankomstzon.
Det innebér ocksa att graderingen inte bara &r heltal men en bytespunkt kan exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosenillustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Morsils storlek och klassificering. Da varderosen utgar fran bytespunktens
stationsklass &r det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utformning Utvardering av
resenarsfunktioner
Trygghet service 1 Obefintlig kvalitet
2 Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet
Information Angoring

Tillganglighet

Figur 13: Sammanstallning av brister i Morsil i form av en varderos.
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Figur 14: Oversiktskarta med sammanstéllning av brister i Morsil
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4 Ostersund Vistra

Figur 15: Bilder fran platsbesok av Region Jamtland Harjedalen 2024

Stationsdata Matvarden
Boende inom 5 km fran bytespunkten 42 190 invanare (avrundat till ndrmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 2 ** / Busshallplats: 3

Antal avgdngar med fjarrtag per dygn -

Antal avgédngar med regionaltag per dygn 10 st

Antal bussavgangar per dygn 34 st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 73 st

Antal pastigande bussresendarer per dygn 7 st

Motesspar Nej

Antal plattformar 1sidoplattform
Vanthall Nej

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1

** Styrande parameter for stationsklassen dr befolkningsméngd inom 5 kilometer frin stationen. Fér Ostersund Véstra kan det
vara relevant att ge bytespunkten en lagre stationsklass da det finns en narliggande centralstation med hog standard (detta
beskrivs ndrmare i delrapport 1).

Kort beskrivning av bytespunkten

Ostersund Vastra ligger i ndra anslutning till Ostersunds stadskarna. Stationen har ett centralt l4ge i titorten
med mycket stor befolkningsméngd inom en avgransad yta. Totalt bor det omkring 42 190 invanare inom fem
kilometer fran stationen.

Ostersund Vastra fungerar som en mindre pendlingsstation som trafikeras av regionaltag och som
kompletterar den narliggande centralstationen Ostersund C. Da Ostersund Vastra har en mer central
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lokalisering an centralstationen &r den betydelsefull for god tillgéanglighet till stora malpunkter sasom
lanssjukhuset och kommunens storsta arbetsplatser.

Det dr goda gang- och cykelférbindelser till Ostersund Vastra och det dr ménga resenarer som tar sig till
stationen till fots. | resendrsundersokningen svarar nastan 7 av 10 att de promenerar till stationen vilket ar
betydligt hgre an genomsnittet. Mer an 8 av 10 svarar att de bor inom 2 kilometer fran stationen.

Inom stationsomradet finns en nyanlagd busshallplats pa Strandgatan vid den norra entrén till stationen.
Hallplatsen trafikeras av busslinje 3 mot Ostersunds centrum och Ostersunds flygplats.

Ostersund Vastra ar en kulturhistoriskt vardefull plats som ingar i Ostersunds kommuns kulturmiljéprogram.
Den omgivande bebyggelsen har en valbevarad kulturmiljé med arkitektur fran sent 1800-tal dar Strandgatan
med sina stora stadsvillor i lummiga tradgardar omgivna av trastaket utgor ett sarskilt vardefullt
bebyggelseomrade. Aven det tidigare stationshuset som ligger strax vaster om stationen har ett stort
kulturhistoriskt varde. Stationshuset anvands idag som servicebyggnad fér hamnverksamheten och inrymmer
forradd och toaletter. Bygganden utmarker sig arkitektoniskt och har ett stort kulturhistoriskt virde. Aven om
stationshuset inte ar klassad som byggnadsminne &r det viktigt att vidta varsamma atgarder. Det géller bade
vid renovering av sjélva stationshuset och vid atgarder i anslutning till byggnaden.

Brist- och behovsanalys
Utformning

Stationen ar uppbyggd med sidoplattform och entréer i vardera riktningen. Det ar god orienterbarhet och
stationen har en logisk, ratvinklig uppbyggnad. Plattformen har emellertid flera brister med avseende pa
utformning. Det saknas exempelvis kontrasterande och taktila varningsytor for skyddszonen som endast har
fargmarkering och vid plattformsslut saknas varningsplattor.

Busshallplatsen pa Strandgatan narmast stationen har flera tydliga brister i utformningen med avseende pa
plattformshojd, kontrasterande kantremsa och avsaknad av vaderskydd.

Serviceutbud

Ostersund Vastra saknar resenarsservice i form av café, restaurang, butik, uppvarmd vantsal med mera.
Stationen ligger dock i nara anslutning till Ostersunds stadskdrna och inom cirka 200 meter fran Stortorget
och Storgatan med butiker och service. | resendrsundersokningen ar det flera personer som lyfter behovet av
uppvarmd vanthall i vantan pa taget. Det tidigare stationshuset som ligger i anslutning till plattformen &r inte
langre tillganglig som vanthall, men dar finns en offentlig toalett som kan anvandas av parkbesdkare liksom
tagresenérer. | resendrsundersékningen ar det flera svarande som 6nskar att stationshuset utvecklas med
vanthall.

”Jag énskar en hdllplats som en “glasbur” fyra viiggar och en dérr som man kan stédnga nér det dr
ovdder.

”Pa motsatt sida av spdret finns en byggnad som skulle kunna géras mer 6ppen och trivsam for de
resendrer som kliver pa vid Ostersund Véistra. Méjlig véiinthall med tillgdng till friischa toaletter”

- frdnresendrsundersékningen
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Angoring

Oster om stationen, pa andra sidan Strandgatan, finns en cykelparkering med ramldsning och tak.
Cykelparkeringen ger plats for drygt 60 cyklar och ligger i direkt anslutning till cykelstrak pa Strandgatan och
Samuel Permans gata som ingér i det prioriterade cykelnatet i Ostersund. Cykelparkeringen ligger inom 50
meter fran stationsentrén och passagen Gver Strandgatan utgors av en cykeloverfart dar motorfordon har
vajningsplikt for cyklister och dar den skyltade hastigheten ar sankt till 30 km/tim. | 6vrigt ar den skyltade
hastigheten 40 km/tim pa Strandgatan férbi stationen. Ostersunds kommun pekar ut Strandgatan som en
prioriterad vag att omvandla fran trafikled till stadsgata i en mobilitetsutredning fran 2024.° | utredningen
anges att Strandgatan bor ge utrymme for fler varden i form av vistelse och lugnare trafikmiljo for oskyddade
trafikanter. Detta styrks av resenérsundersékningen dér flera svarar att trafiksituationen pa Strandgatan
upplevs som otrygg. Det galler sarskilt passagerna 6ver vagen som ar i behov av upprustning. Det ar
bristande vagmarkeringar pa flera évergangsstallen och vid Biblioteksgatan finns endast gangpassage, €j
Overgangsstalle.

”Det som kan vara otryggt kopplat till stationen dr biltrafiken ndr man ska korsa 6vergdngsstillet
pd vdg fran perrongen. Utgangspunkten dr delvis skymd av buskar, vilket gér att man far vara
forsiktig innan man kliver ut pa 6vergdngsstillet”

- frdnresendrsunders6kningen

Angoring med bil till parkering sker pa parkeringsanldaggning vaster om stationen mot vattnet, Sjotorgets
parkering. Det &r en parkering som ingar i stadens parkeringsvagledningssystem. Den anvénds bade som
pendlarparkering och centrumparkering. Det finns plats for cirka 100 bilar med majlighet till laddning pa ett
tiotal platser. Parkeringen ar avgiftsbelagd med maximal parkeringstid pa 24 timmar. Det saknas markerade
parkeringsplatser for rorelsehindrade, hamta/lamna, taxi och fardtjanst. Det ar bristfallig belysning vid
bilparkeringen liksom vagen mellan parkeringen och plattformen, vilket lyfts av flera svarande i
resendrsundersokningen.

Anslutning med buss sker fran en nyanlagd busshallplats pa Strandgatan vid den norra entrén till stationen.
Hallplatsen ger ett provisoriskt intryck och utgors bara av en stolpe med topptavla och hallplatsnamn.

Ostersunds kommun har nyligen upplatit mark till uthyrare att stalla ut elsparkcyklar for uthyrning pa ett
tjugotal platser i centrala Ostersund. En av dessa platser ar Osterlund Véstra och fran och med sommaren
2025 finns elsparkcyklar att hyra vid stationen.

Tillganglighet

Vad géller tillganglighet finns flera tydliga brister pa stationen och stationsomradet. Plattformen har bara ett
fatal sittplatser som inte ar tillgédnglighetsanpassade och de vaderskydd som finns &r av en dldre modell i tra
som inte uppfyller kraven pa tillganglighet gallande sittplatser. Ramperna for att ta sig upp pa plattformen
saknar ledstang pa bada sidor och vid den norra entrén i hjd med Samuel Permans gata har ledstangen valt.
Vidare saknas ledstrak mellan plattform, parkering och busshallplats samt taktil karta 6ver stationsomradet
och motesplats for ledsagning. Den provisoriska busshallplatsen pa Strandgatan saknar taktila och visuella
strak, kontrasterande kantsten och sittplatser.

¢ Mobilitetsutredning Ostersund, Ostersunds kommun 2024.
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Information

Stationen har god orienterbarhet da funktionerna ar samlade kring en begransad geografisk yta som gor att
man snabbt och enkelt lokaliserar alla stationens funktioner och vaderskydd med sittplatser. Det finns
information om tagtrafiken med flertagsdisplayer och det finns hanvisningsskyltar mot utgangen och
ersattningstrafik. Det finns behov av att fortydliga entréerna till stationen for besokare.

Trygghet

Det centrala ldget i Ostersund innebar att det ror sig manga manniskor i anslutning till stationen pa
Strandgatan, parkstraket langs vattnet och korsande over sparet vid stationens bada dndpunkter. Det bidrar
till att stationen och den omgivande stationsmiljon upplevs som en trygg och saker plats, vilket framgar av
resendrsundersékningen dar majoriteten av de svarande anger att de kanner sig trygga pa stationen och i
naromradet. Manga svarar dock att tryggheten &r sémre pa kvallstid. 3 av 10 tycker att det ar otryggt eller
mycket otryggt att vistas pa stationsomradet pa kvillsid. Det géller inte minst parkeringen och vagen mellan
parkeringen och plattformen inklusive plattformsforbindelsen och parken intill. Flera svarande skriver att
Badhusparken vaster om stationen ar en otrygg och ogastvanlig plats.

”Badhusparken dr en otrygg plats”

”Hela omrddet runt Badhusparken och hamnen dr otryggt”

- frdn resendrsundersékningen
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Sammanstallning av brister

Figur 16 nedan visar en sammanstallning av brister vid Ostersund Vastra i form av en varderos. Varderosen
visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundlaggande
standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1).
Beddmningen ar kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform,
busshallplats och ankomstzon. Det innebar ocksa att graderingen inte bara ar heltal men en bytespunkt kan
exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosen illustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Ostersund Vastra storlek och klassificering. Da virderosen utgar frén
bytespunktens stationsklass ar det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utformning Utvardering av
resenarsfunktioner

Trygghet Service 1 Obefintlig kvalitet
2 Légkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet
Information Angoring

Tillganglighet

Figur 16: Sammanstillning av brister vid Ostersund Vistra i form av en virderos.
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Figur 17: Oversiktskarta med sammanstéllning av brister vid Ostersund Vastra
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5 Brunflo

Figur 18: Bilder fran platsbesok av Region Jamtland Harjedalen 2024

Stationsdata Matvarden
Boende inom 5 km fran bytespunkten 5070 invanare (avrundat till ndrmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 3 / Busshallplats: 3

Antal avgdngar med fjarrtag per dygn -

Antal avgédngar med regionaltag per dygn 18 st

Antal bussavgangar per dygn 67 st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 22 st

Antal pastigande bussresendarer per dygn 17 st
Motesspar Ja

Antal plattformar 1 sidoplattform
Vanthall Nej

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1
Kort beskrivning av bytespunkten

Brunflo ar en titort i Ostersunds kommun som ligger cirka 16 kilometer sydost om Ostersund. Brunflo knyter
samman E14 fran Sundsvall och E45 fran Mora. De flesta tatorter langs E14 passeras via forbifarter, meni
Brunflo 6per Europavagen parallellt med jarnvagen och gar rakt genom det centrala samhallet. Det skapar en
barridr som delar samhallet i tva delar pd respektive sida om Europavdgen och jarnvagen.
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Oster om Europavégen och jarnvagen, pd samma sida som jarnvagsstationen, ligger Brunflo centrum dér den
mesta servicen ar lokaliserad. Jarnvagsstationen ar beldgen en knapp kilometer sydost om Brunflo centrum.
Trots att stationen ligger relativt centralt i Brunflo dr det manga resenérer som tar bilen till jarnvagsstationen.
| resendrsundersokningen svarar 5 av 10 att de tar bilen till Brunflo station.

Det kan forklaras av att stationen har ett stort upptagningsomrade. Nastan halften av de svarande bor langre
an fem kilometer fran stationen vilket ar hdgre an genomsnittet. Av de som bor narmare an fem kilometer tar
sig majoriteten till stationen till fots.

Stationen i Brunflo fungerar som en pendlingsstation dar endast regionaltag stannar. Inom stationsomradet
finns anslutande busshallplats med bussar mot Bracke, Borén, Loke och Ostersund samt mer langvéga turer
till Funasdalen, Mora och Ratan.

Det tidigare stationshuset i Brunflo ar inte langre i bruk. Stationshuset ar en betydelsefull del av regionens
kulturmiljo och jarnvagshistoria. Huset byggdes 1916 efter ritningar av SJ:s chefsarkitekt Folke Zettervall och
sedan 1986 respektive 2007 ar bade stationshuset och det intilliggande stallverket byggnadsminnesforklarade.
Det medfor att de ar skyddade enligt kulturmiljélagen (KML). Till de tva byggnaderna finns ett skyddsomrade.
Atgarder inom byggnadsminnet kraver tillstdnd av Lansstyrelsen.

Brist- och behovsanalys

Utformning

Stationen i Brunflo ar uppbyggd med en sidoplattform som haller en god standard avseende utformning. Det
saknas dock grindar vid plattformens slut. Det finns dven en rest fran en tidigare plattform vid stationen med
plattformsforbindelse som leder rakt ut i sparet.

Busshallplatserna pa E14/E45 uppfyller kraven for plattformslangd, bredd och plattformsh6jd men saknar
vaderskydd.

Serviceutbud

Brunflo ar en mindre pendlarstation som saknar resenéarservice i form av vanthall, toalett, narbutik med
mera. Det tidigare stationshuset ar inte langre i bruk utan anvands idag som affarsverksamhet. Det innebar
att resendrer som vantar pa tag och buss inte ldngre har méjlighet att ga in och varma sigi en vénthall. |
resendrsundersokningen ar det flera personer som lyfter behovet av uppvarmd vanthall i vantan pa taget.

”Det hade varit bra om man kunde ta sig in och viirma sig pd ndgot sétt. Kanske genom att
legitimera sig med bank-id?”

” Har inte méjlighet till viarme alls pa vintern och ingen tillgang till toalett 6verhuvudtaget”

- frdnresendrsunders6kningen
Angoring

I anslutningen till sidoplattformen ligger ankomstzonen med busshallplats och vaderskyddad cykelparkering.
Cykelparkeringen har en bra placering i direkt anslutning till plattformen. Intill cykelparkeringen finns dven en
vandslinga vid en nedstangd kiosk dar det ar majligt for bilar att hamta/lamna passagerare. Dar ar det dven
aven mojligt for fardtjanst och taxi att stanna, men det saknas markerade platser for detta.
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Cirka 100 meter langre bort finns en bilparkering som dven den ligger i anslutning till plattformen. Det finns
aven parkeringsplatser pa motsatt sida av det tidigare stationshuset, men dessa platser ar reserverade for
besokare till restaurangen. Pendelparkeringen har plats for fem-sex bilar. Parkeringsplatserna ar avgiftsfria
med maximal parkeringstid pa 24 timmar. Enligt Ostersunds kommun &r parkeringen ofta fullbelagd och det
rader kapacitetsbrist vid stationen. Detta starks dven resenadrsundersokningen dar flera svarande lyfter
onskemal om fler parkeringsplatser och battre belysning.

”Det behovs fler bilparkeringar med bdittre belysning”

- fran resendrsundersékningen

Anslutning med buss sker fran E14/E45 i nara anslutning till stationen. Hallplatsen ndrmast stationen ar enkel
att na via en gangbana fran plattformen. Hallplatsen pa motsatt sida av vagen ar svarare att na och det saknas
en passage Over vagen. Det ar skyltad hastighet 60 km/tim pa strackan, men utformningen av vagen med bred
vagbana och rak linjeféring inbjuder till hogre hastighet. | resenarsundersokningen &r det manga svarande
som lyfter behovet av en passage 6ver E14/E45. Aven gang- och cykelvdgen langs vigen beskrivs som otrygg
och trafikfarlig. Det ar bristande belysning langs strackan och det saknas hastighetssakrade dvergangsstallen
dér gang- och cykelvdgen korsar anslutande gator till E14/E45.

”Trottoaren léings E14 fran perrongen till jarnvéigsovergdngen vid Mariebyvégen kénns véldigt
otrygg med all trafik néira inpa. Det vore mycket béttre med en gangpassage frdn nedre Brunflo
direkt upp pd en perrong pa andra sidan spdret, sd man slapp ga lings E14 6verhuvudtaget”

YAtt ga till/fran bussen kdnns som att man far frukta for sitt liv. Bilar visar inte hdnsyn och det
finns inget 6vergdngsstille”

- frdnresendrsunders6kningen

Svaren fran resendrsundersokningen dverensstammer med den barndialog som har genomforts i
Trafikverkets atgardsvalsstudie om Mittbanan och E14/E45 som barridr i Brunflo.” | barndialogen framkommer
att barnen i Brunflo néstan aldrig aker tag fran Brunflo till Ostersund utan alltid tar bussen, trots att resan gar
snabbare med tag och att deras busskort dven medger tagresor. Barnen upplever att jarnvagsstationen ar
otrygg, och for att de ska vélja taget behdver bade stationsomradet och vagen dit bli tryggare och fa battre
belysning och underhall.

| atgardsvalsstudien lyfts dven behovet av fler passager 6ver jarnvagen. Det saknas en passage i direkt
anslutning till stationen vilket innebar att resendrer som bor pa den sédra sidan av jarnvdgen behdver ta en
ldang omvag for att ta sig till stationen. | atgardsvalsstudien identifieras flera platser dar stangslet till sparet
har bojts ner eller klippts upp och dar det férekommer sparspring 6ver jarnvagen.

Tillganglighet

Stationens plattform uppfyller de flesta kraven for tillganglighet. Det finns taktila och visuella ledstrak samt
prator och vaderskydd med tillgdnglighetsanpassade sittplatser (sittplatserna ar dock fa och skulle kunna
utokas). Det saknas taktila komplement for sparnummerskylt, markeringsskyltar och karta 6ver omradet. Det
ar enkelt att ta sig till plattformen fran ankomstzonen och den intilliggande cykelparkeringen och
busshéllplatsen. Plattformen ligger i samma plan som ankomstzonen vilket innebér att resenarerna kan ta sig

7 Mittbanan och E14/E45 som barriér i Brunflo, Ostersunds kommun, atgirdsvalsstudie, Trafikverket 2023
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enkelt till och fran plattform utan ramp eller trappa. Det saknas ledstrak till busshallplatsen samt passage
Over E14/E45 till hallplatsen pa motsatt sida av vagen. Pa grund av bristande skotsel av gangvégen till och fran
plattformen finns dven risk for halka. Vid inventeringstillfallet var underhallet mycket eftersatt med stora
vattenansamlingar. Fran bilparkeringen finns en sekundar entré till plattformen. Denna gangvag ar dock
grusad och saknar tillganglighetsanpassning i form av ramp med korrekt lutning, kontrastmarkering och
ledstang. Pa parkeringen saknas markerade platser for rérelsehindrade.

Busshallplatserna &r inte tillgénglihetsanpassade och har stora standardbrister. Det saknas exempelvis taktila
ledstrak, kontrasterande kantremsa och tillganglighetsanpassade sittplatser.

Avsaknaden av stationshus innebar att det inte finns tillgédnglighetsanpassad toalett med skotbord att tillga.
Dartill saknas motesplats for ledsagning.

Information

Plattformen och ankomstzonen uppfyller de flesta kraven gallande informationsskyltar och trafikinformation.
Hanvisningsskyltarna om utgang och ersattningstrafik dr dock riktade mot det tidigare stationshuset och bor i
stéllet riktas mot busshallplats och angéringszonen fér cykelparkering och avlamning.

Busshallplatserna har bristande information och saknar bland annat hallplatsnamn och informationstavla.
Hallplatsen ndrmast stationen har inte heller nagon stolpe fér topptavla. Topptavlan &r i stéllet fast i ett trad
och tavlan syns mycket daligt.

Trygghet

Som en del i bytespunktsutredningen har en trygghetsvandring genomforts i Brunflo, se mer information i
bilagan om trygghetsvandringen. Trygghetsvandringen visar pa stora brister kopplat till orienterbarhet,
tillgdnglighet och trygghet vid stationen. Det ar stora asfalterade ytor runt stationen som star oanvanda och
som har en ostrukturerad anvandning. Ytorna anvands delvis som uppstéllning fér containrar, avstallda
fordon och diverse brate vilket begréansar sikten och férsvarar mojligheten for manniskor att synas och se
andra. Det bidrar ocksa till att stationsomradet upplevs som eftersatt vilket forstarks av att det ar
skadegorelse och klotter pa flera platser runt stationen. De stora oanvdnda ytorna med bristande belysning
bidrar till en otrygghetskansla. Kanslan ar att stationen ar utdragen, skymd, bortglomd och évergiven.
Containrar, den 6vergivna blomsterkiosken och parkerade lastbilar bildar en vagg mellan plattformen och
E14/E45 vilket gor att det saknas 6gon mot stationen.

| trygghetsvandringen lyfts behovet av att samla funktionerna pa ett battre satt inom stationsomradet for att
minska kanslan av utspridd station. Det finns ocksa behov av att styra upp ytor samt rensa upp och stada bort
brate for att 6ka orienterbarheten och kénslan av att stationen &r omhandertagen. Slutligen lyfts behovet av
en trafiksdker passage 6ver E14/E45. Garna i form av en planskild passage som fortsatter dver jarnvagen och
knyter samman stationen med omradet pa den sddra sidan av jarnvagen. Forutsattningarna fér planskild
passage kan férédndras om projektet E14 Lockne-Optand genomfors vilket i sa fall innebar att trafiken pa
Europavagen leds forbi Brunflo. Om projektet genomfors omvandlas nuvarande E14/E45 forbi stationen till en
kommunal gata vilket mojliggdr for mindre trafik genom Brunflo. En trafiksdker 6vergang 6ver gatan kan i sa
fall ordnas med ett 6vergangstalle och den planskilda passagen behover bara omfatta jarnvagen.

Upplevelsen fran trygghetsvandringen gar igen i resendrsundersoknigen. Nastan halften av alla svarande

anger att de kadnner sig otrygga eller mycket otrygga inom stationsomradet pa kvallstid. Storst otrygghet

upplevs vid busshallplatsen, bilparkeringen och vagen mellan héllplatsen, parkeringen och plattformen.
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Liksom i trygghetsvandringen lyfter manga resenérer i undersokningen att omradet runt stationen ar kdnns
bortglomt, eftersatt och underprioriterat.

" Ser bedrovligt ut runt station och perrong, inte trivsamt utan kédnns otryggt. Rensa upp
omgivningen”

»Otydligt vid jarnvégsstationen, hur man ska ga och vart man ska parkera. Ddlig belysning. Hela
omrddet kénns vdldigt underprioriterat, bortglomt och skrépigt”

- frdn resendrsundersékningen

Sammanstallning av brister

Figur 19 nedan visar en sammanstallning av brister i Brunflo i form av en varderos. Varderosen visar hur val
bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundldggande standardnivan
som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1). Bedomningen ar kvalitativ
och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform, busshallplats och ankomstzon.
Det innebér ocksa att graderingen inte bara ar heltal men en bytespunkt kan exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosenillustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Brunflos storlek och klassificering. Da varderosen utgar fran bytespunktens
stationsklass &r det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utvardering av

Utformning resenarsfunktioner
1  Obefintlig kvalitet
Trygghet Service 2 L3gkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4 Hog kvalitet
Information Angoring

Tillgénglighet

Figur 19: Sammanstallning av brister i Brunflo i form av en vérderos.
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Figur 20: Oversiktskarta med sammanstillning av brister i Brunflo
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6 Bracke

Figur 21: Bilder fran platsbesok av Region Jamtland Harjedalen 2024

Stationsdata Méatvarden

Boende inom 5 km fran bytespunkten 1680 invanare (avrundat till ndrmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 4 / Busshéllplats: 2
Antal avgdngar med fjarrtag per dygn 8 st

Antal avgéngar med regionaltag per dygn 18 st

Antal bussavgangar per dygn 17 st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 109 st

Antal pastigande bussresendarer per dygn 63 st

Motesspar Ja

Antal plattformar 1 mittplattform

Vanthall Ja

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1
Kort beskrivning av bytespunkten

Bracke ar en tatort och centralort i Bracke kommun som ligger 70 kilometer sydost om Ostersund. Liksom i
Brunflo lOper E14 parallellt med jarnvagen och rakt genom det centrala samhallet i Bracke. Det finns ddrmed
en konflikt mellan E14 som transportstrak och som gata i samhallet.
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Jarnvagsstationen i Bracke ligger centralt i tatorten med direkt anslutning till handel, kontor och offentlig
service. Pa néra avstand fran stationen finns kommunkontoret, hdlsovardscentral, polis, skolor och forskolor.
Den mesta servicen ligger pa den 6stra sidan av jarnvagen och E14 med undantag for Bracke gymnasium som
ligger pa den véstra sidan av jarnvagen.

Bracke station ar en vél trafikerad station dar bade regionaltag och fjarrtag stannar. Det passerar dessutom
manga godstag vid stationen da strackan mellan Ange och Brécke forbinder Norra stambanan och Stambanan
genom Ovre Norrland. Det innebar att det ar intensiv tagtrafik genom Brécke. Pa stationsomradet finns
vanthalli ett stationshus som férvaltas av privat fastighetsédgare. Vid den anslutande busshallplatsen avgar
med bussar mot Ostersund, Léningsberg, Kélarna, Ocksjon och Sérbygden.

Stationen i Bracke har ett relativt stort upptagningsomrade. | resenarsundersokningen svarar 4 av 10 att de
har langre an fem kilometer till stationen vilket bidrar till den hoga bilandelen dar nastan 5 av 10 resendrer
aker bil till stationen. Bland Ovriga ar det vanligast att ga.

Brist- och behovsanalys
Utformning

Stationen ar uppbyggd av en mittplattform med tva plattformar och ett stationshus som inkluderar en
vanthall. Mittplattformen haller relativt god standard och uppfyller de flesta krav avseende utformning.
Forbindelsen till plattformen ar dock trafikfarlig da det saknas bommar vid signalen, och vid inventeringen &r
en av grindarna trasig och gar inte att stdnga (den star 6ppen). Plattformsférbindelsen beskrivs som en
problematisk plats i Trafikverkets funktionsutredning av planskildhet i Bracke.? | utredningen anges att det
forekommer blockerande tag 6ver plankorsningen och att detta skapar ett hinder for resenérer som ska ta sig
till plattformen. Detta gor att risken 6kar for sparspring, vilket bekréaftas av Bracke kommun som anger att det
nyligen har skett en allvarlig incident pa platsen med en resenar som nastan blev pakérd. Aven i
resendrsundersokningen lyfts behovet av en sékrare plattformsférbindelse.

" Plattformen och évergangen kénns inte bra. Overgdngen skulle vara mycket séiikrare med
bommar eller allra helst bro éver sparet”

»0tryggt att ga till spdret pd grund av tdg som kor fort. Néira att bli pakérd en gdng”

- frdnresendrsunders6kningen

Busshallplatsen pa stationsomradet ar uppbyggd som en mittrefug. Hallplatsen har flera brister och uppfyller
inte kraven for plattformslangd och bredd. Plattformen har inte ratt kantstenshojd och saknar kontrasterande
kant.

Serviceutbud

Det finns en uppvarmd vanthall i stationshuset med tillganglighetsanpassad toalett och mojlighet till laddning
av elektronik (dven om den inte ar optimalt placerad). Toaletten var avstangd vid inventeringstillfallet. |
anslutningen till vanthallen finns en blomster- och inredningsbutik, men i 6vrigt saknas resenarsservice. |
resendrsundersokningen ar det flera resenarer som onskar en utdkad service samt langre 6ppettider.

8 Funktionsutredning Bracke planskildhet, Trafikverket 2019.
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» Gdrna ett litet fik eller obemannad kiosk”

*Véintsalen borde vara éppen till 22.30 sa att man kan véinta dér dven ndr man tar nattdget”

- fran resendrsundersékningen
Angoring

I anslutningen till plattformsforbindelsen ligger ankomstzonen med cykelparkering, uppstallningsplats for
taxi och fardtjanst samt plats for att hamta och [dmna passagerare. Cykelparkeringen har ramlasning och
vaderskydd (som dock var trasigt vid inventeringstillfallet). Cykelparkeringen har en bra placering i direkt
anslutning till plattformsforbindelsen.

Pendelparkering for bilar sker pa en yta som ligger cirka 100 meter séder om stationshuset. Pa parkeringen
finns plats for ungefar 12 bilar. Det finns dven parkeringsplatser direkt soder om stationshuset, men dessa ar
reserverade for kunder till blomsterbutiken med tidsreglering 30 minuter. Pendelparkeringen ar otydligt
strukturerad och har bristande belysning. Det saknas markerad parkeringsplats for rorelsehindrade och det
saknas laddningsmdjligheter.

| resendrsundersokningen ar det flera resendrer som onskar en dversyn av pendelparkeringen. Enligt
resendrerna ar det osakert att parkera vid stationen pa grund av skadegorelse.

”Jag tors inte ldmna bilen pa parkeringen man vet inte om den ér sénderslagen. Parkerar hos min
syster som bor i Bréicke”

»0trygg parkering. Mest for fordonet da det forekommit illdad. Jag vill ju ha min bil hel och fin”

- frénresendrsundersékningen

Busshallplatsen ar beldgen i direkt anslutning till stationshuset dar bussarna svanger av fran E14 och stannar
vid en hallplats inne pa stationsomradet. Det saknas en saker forbindelse mellan busshallplatsen och
stationshuset. Det ar generellt otydligt hur oskyddade trafikanter ska réra sig 6ver stationsomradet, bade fran
parkeringen och fran busshallplatsen. Otydligheten kan leda till trafiksdkerhetsrisker.

Resendrer som tar sig till stationen till fots eller med cykel ankommer antingen via en tunnel under jarnvagen
(resendrer som ankommer fran omradet vaster om jarnvagen) eller langs en gang- och cykelbana utmed E14.
Denna gang- och cykelbana kommer att erséttas av en ny GCM-vdg som har projekterats av Trafikverket®.
Trafikverket paborjade byggnationen av detta sommaren 2025. Den nya GCM-végen anlaggs pa motsatt sida
av vagen med en GCM-passage i héjd med stationen och tunneln under jarnvagen. Det finns en direkt koppling
till plattformen fran tunneln och fran den planerade GCM-passagen utmed E14. Det innebar att gdende och
cyklister inte behover dela yta med motorfordon for att ta sig till plattformen eller till stationshuset.

Tillganglighet

Stationens plattform uppfyller de flesta kraven for tillganglighet. Det finns taktila och visuella ledstrak samt
vaderskydd med kontrastmarkering och tillganglighetsanpassade sittplatser. Det saknas daremot taktila
komplement for sparnummerskylt och markeringsskyltar samt ledstang och kontrastmarkeringar vid
rampens boérjan och slut upp pa plattformen.

® Gang- och cykelvag langs E14 i Bracke, Trafikverket 2023.
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Vid ankomstzonen finns prator med skarm och motesplats for ledsagning. Det saknas taktila ledstrak mellan
motesplatsen och plattform samt mellan busshallplats och plattform. Pa grund av bristande skétsel av
gangvagen till och fran plattformen kan det dven forekomma risk for halka. Varken trappan eller rampen som
leder in i vanthallen ar tillganglighetsanpassad. Vid inventeringstillfallet var den automatiska dérroppnaren ur
funktion. Inne i stationshuset star pelare mitt i gangen mellan dorrarna vilket forsvarar fér resenarer med
nedsatt syn och personer med rullstol, barnvagn och rullator med mera.

Busshallplatsen ar inte tillgdnglighetsanpassad. Det saknas taktila strak pa plattformen, kontrasterande
kantremsa och tillganglighetsanpassade sittplatser.

Det saknas markerade parkeringsplatser for rorelsehindrade inom stationsomradet.
Information

Stationen ligger i anslutning till stadskarnan och ar en genomgaende station. Det ar relativt enkelt att
orientera sig inom stationsomradet da det finns god skyltning och dven tva tydliga entréer in till vanthallen i
stationshuset, en direkt pa framsidan och en pa baksidan vid plattformarna. Plattformen, ankomstzonen och
stationshuset uppfyller kraven gallande information. | stationshuset finns bade flertagsdisplayer och displayer
som visar avgdende bussar. Vid busshallplatsen saknas informationstavla.

Trygghet

Stationen samverkar bra med sin omgivning och ligger i ndra anslutning till handel och service vilket ar
positivt for den upplevda tryggheten. Jarnvagen kan dock upplevas som en barriar och det ar svart att
overblicka bebyggelsen och servicen i centrala Bréacke fran plattformen. Inom stationsomradet finns dven ytor
runt som star oanvanda och som har en ostrukturerad anvandning. Det ar mycket brate och skrép pa dessa
ytor vilket bidrar till att omradet kanns eftersatt och underprioriterat. | resendrsundersokningen svarar 3 av 10
resendrer att det kdnns otryggt att vistas pa stationsomradet pa kvallstid, i synnerhet vid parkeringen och
strackan mellan parkeringen och stationshuset.

Den storsta otryggheten ar kopplad till vanthallen i stationshuset. Mer dn halften av de svarande uppger att
vanthallen ar en otrygg plats som &r eftersatt och smutsig och dér det ofta forekommer skadegdrelse. Manga
uppger ocksa att vanthallen &r ett tillhall for missbrukare. Det finns ett starkt dnskemal om att gora platsen
tryggare, trevligare och mer ombonad.

»Tyvidirr dr viintsalen ett tillhall och ofta skadegérelse. Det borde vara last och bara kunna 6ppnas
for dem som har en biljett eller giltigt kort, t.ex. med scanning”

”Det kan sitta en del med missbruksproblem i stationshuset eller strax utanfor”

- frdn resendrsunders6kningen
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Sammanstallning av brister

Figur 22 nedan visar en sammanstallning av brister i Bracke i form av en varderos. Varderosen visar hur val
bytespunkten uppfyller olika resenérsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundldggande standardnivan
som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1). Bedomningen ar kvalitativ
och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform, busshallplats och ankomstzon.
Det innebar ocksa att graderingen inte bara ar heltal men en bytespunkt kan exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosen illustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Brackes storlek och klassificering. Da varderosen utgar fran bytespunktens
stationsklass ar det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utviardering av

Utformning resenarsfunktioner
1 Obefintlig kvalitet
Trygghet Service 2 |agkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4 Hog kvalitet
Infermation Angoring

Tillganglighet

Figur 22: Sammanstallning av brister i Bracke i form av en varderos.

MEDFINANSIERAS AV:

Medfinansieras av JAMTLAND

. Region Ic
Europeiska unionen HARJEDALEN =&

i Krokoms
Vdsternorrland &3 TRAFIKVERKET kommun

{{{]




Figur 23: Oversiktskarta med sammanstallning av brister i Bracke
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Figur 24: Bilder fran platsbesdk av Sweco 2025

Stationsdata Méatvarden

Boende inom 5 km fran bytespunkten 2980 invanare (avrundat till narmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 4 / Busshallplats: 2
Antal avgdngar med fjarrtag per dygn 8 st

Antal avgédngar med regionaltag per dygn 18 st

Antal bussavgangar per dygn 25 st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 99 st

Antal pastigande bussresendarer per dygn 42 st

Motesspar Ja

Antal plattformar 1 sidoplattform + 1 mittplattform
Vanthall Ja

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1
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Ange 63

Kort beskrivning av bytespunkten

Ange ar centralort i Ange kommun och en jarnvagsknut dar Mittbanan och Norra stambanan mots.
Jarnvagsstationen ar beldagen vid Jarnvagsgatan centralt i orten med centrum norr om stationsomradet.
Bostadsbebyggelsen omger stationen i alla vaderstreck utom vasterut.

Jarnvagsstationen ar en viktig bytespunkt for bade persontrafik och godstrafik. Stationen har en godsbangard
som innefattar flera spar och upptar stor markyta. Det finns ett stationshus med vanthall som &dgs och
forvaltas av Jernhusen. | anslutning till vanthallen finns restaurang och bibliotek pa samma vaningsplan. Vid
den anslutande bussterminalen avgar bussar till Byberget, Rangbacken, Viskan, Sundsvall och Sveg.

| Ange finns flera viktiga malpunkter sdsom halsocentral och gymnasieskola som drar till sig tdgresenarer fran
narbeldgna orter i kommunen. Enligt resenarsundersokningen har 7 av 10 resenarer mindre an tva kilometer
till stationen och nastan 7 av 10 svarar att de tar sig till stationen till fots eller med cykel. Bland 6vriga
resendrer tar sig merparten till stationen med bil.

Brist- och behovsanalys
Utformning

Stationen har en sidoplattform (plattform A) och en mellanplattform (plattform B). Mellanplattformen ar aldre
och har ddrmed nagot lagre standard. Varningsplattor finns vid plattformarnas slut och plattformstak finns
vid bada plattformarna. Plattformsforbindelsen bestar av bommar och varningssignal. Vid inventeringen
uppmarksammas tva trafiksakerhetsrisker: det lutar relativt brant ner mot sparet fran ankomstzonen och det
ar begransad sikt i passagen pa grund av kort rakstrécka innan kurva sterifran.

Busshallplatsen har stora brister vad géller utformning och saknar vaderskydd, tillgénglighetsanpassade
sittplatser, taktila ledstrak, tillrdcklig plattformsbredd och héjd, kontrasterande kantsten, trafikinformation.

Serviceutbud

Intill sidoplattformen finns stationshuset. Byggnaden har en foretagsdel samt en vanthall som ar belagen
pa entréplan. Pa entréplan finns restaurang, tva toaletter (varav en ar tillganglighetsanpassad) samt
merservice i form av bibliotek. Mgjlighet till laddning av elektronik finns men ar inte optimalt placerad.

Del av stationshuset haller endast 6ppet under dagtid fram till klockan 20.00. Vanthallen haller 6ppet dygnet
runt alla dagar men det inkluderar inte toaletterna. Det saknas vardeskap och bagageutrymme vilket det
uttryckts behov av i resenarsundersékningen.

Kommunen ser visst behov av uppfraschning av stationshuset och i resendrsundersokningen ar det flera
resendrer som anser att vanthallen kan goras trevligare och utékas med information och utbud av butiker
som saljer enklare fortaring.

”Rusta upp dven stationsomrddet/busshallplatserna. Matchar inte en kommun som skall
locka till inflyttning. Trasiga och i vissa fall gamla skyltar. Sunkig gdng igenom
stationshuset, kdnns inte vilkomnande”

- fran resendrsundersékningen
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Ange 64

Angoring

Ankomstzonen bestar av tva plattformar for busstrafiken, korttidsparkering 60 minuter samt hamta/lamna
och yta for taxi. Det ar en stor asfaltsyta som kan upplevas som otydlig dar olika trafikslag samsas varfor det
finns behov av tydligare struktur och strak. Ankomstzonen brister dven generellt nar det géller belysning.

Busshallplatserna trafikeras av Din Turs linjer och expressbussar till andra lan. Tidtabellerna &r anpassade
efter skolornas tider. Ersattningsbussar angor enligt uppgift fran den mellersta plattformen vid
ankomstzonen, vilket ar otydligt for resendrerna eftersom lokaliseringsskylt saknas.

Oster om ankomstzonen finns en pendelparkering for langtidsparkering (ett dygn), destinationsladdare samt
forhyrda parkeringar. Ytan ar ofta fullbelagd under dagtid och det ar blandat nyttjande av pendlare och
personer med centrum som malpunkt. Langre 6sterut finns dven langtidsparkering for uppemot sju dygn som
nyttjas mer sallan. Samtlig parkering ar gratis.

Det saknas tydligt gangstrak mot centrum fran jarnvagsstationen och det ar dven otydligt hur oskyddade
trafikanter ska rora sig 6ver ankomstzonen eftersom taxiplats och parkeringsplatser ar placerade i det
naturliga straket fran centrum ner till plattform. Detta bekraftas i resendrsundersokningen dar flera resenarer
lyfter att det saknas hanvisade ytor for oskyddade trafikanter att rora sig pa. Det forekommer dessutom att
hdamta/lamna sker vid denna plats. Gang- och cykelvag finns efter Jarnvagsgatan men standarden ar
bristande med smala sektioner och eftersatt belaggning. Det saknas anslutning ner mot ankomstzonen vid
stationen. Fran dygnsparkeringen finns ett mer naturligt gdngstrak till plattform.

”Svdrt att se vart man ska gd, gamla utslitna skyltar didr man inte ldngre ser text, ingen
sdker 6vergdng...”

- frdn resendrsunders6kningen

Cykelparkering med vaderskydd och plats for 15 cyklar finns i anslutning till sidoplattformen, vaster om
stationsingangen fran sparen. Det saknas ramlasning och dven om det finns skyltar mot cykelparkeringen ar
placeringen dold, vilket blir otydligt och kan dven upplevas osdkert med hansyn till potentiella cykelstolder.
Cyklister behover dven ta sig via sidoplattformen vilket kan generera konflikter med gaende.

Tillganglighet

Gillande tillganglighet finns ett antal brister vid bytespunkten i Ange. Hinderfri héjd uppn3s inte pa plattform
A pa grund av laga stupror dragna under plattformstak. Pa plattformarna saknas tillganglighetsanpassade
vaderskydd, det finns dock plattformstak samt uppvarmd vanthall i stationshuset. Pa bada plattformarna
finns lutningsbrador och sittplatser med rygg- och armstdd, de flesta under plattformstaken. Papperskorgar
finns utspritt placerade. Plattformarna har sparskyltning/lage med taktil skrift pa lamplig hojd for avldsning.

Stationshuset har flertal sittplatser i vantsalen, i form av bankar med ryggstod som saknar armstod. For att ta
sig ut till sparen anvander man sig av antingen en trappa eller ramp. Rampen ar brant och saknar ledstang pa
bada sidor. Trappen saknar kontrastmarkeringar i borjan och slut och trappracke gar inte férbi 30 centimeter
utanfor trappsteget. De tva andra entréerna ligger i nivd med gatuplanet.

Taktila och visuella ledstrak finns pa plattform. Detta saknas dock i stationshuset och det star bankar i vagen
for det naturliga ledstraket. Taktila och visuella ledstrak saknas dven vid ankomstzonen. Motesplats for
ledsagning finns vid ankomstzonen men det finns inget taktilt strak som leder dit. En taktil orienteringsplan
for stationsomradet finns intill plattformsforbindelsen men behover ses Gver och uppdateras med aktuell
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Ange 65

information. Trappan fran pendelparkering ner till plattform A har endast ledstang pa enda sidan av trappan
och saknar kontrastmarkeringar. Taktil sparnummerskylt finns synlig fran ankomstzonen pa plattform A.

Intill korttidsparkeringen ligger tva parkeringsplatser for rorelsehindrade men avstand till entré Gverstiger 25
meter. Busshallplatsen saknar tillgdnglighetsanpassning.

Information

Stationens uppbyggnad ar 6vergripande logisk med ratvinkligt system och stationshuset ar tydligt
framtradande. Vdntsalen ar placerad pa entréplan i anden narmast plattformarna. Skyltar som hanvisar till
olika malpunkter finns. Stationshuset har tre entréer, en i anslutning till plattform, en mot Jarnvagsgatan och
en tredje som ar mer otydlig mot bussterminal och ankomstzon. Den sistndmnda entrén utgor en tydlig
“baksida” och pa denna sida ar platsen framfor stationshuset ostrukturerad och svar att dverblicka.

Flertagsdisplay med information om tagtrafiken finns i stationshuset men placering och vinkel &r inte optimal
da den &r svar att fa syn pa fér personer som ankommer via den norra stationsentrén. Det saknas information
om bussavgangar. Markeringsskyltar for objekt saknas i stationshuset. Vid ankomsttavlan dar verksamheter i
fastigheten presenteras finns “Din Tur kundcenter” vilket kan vara vilseledande eftersom kundcentret inte ar
till for kunder att besoka. Det ar i stallet personalen som bokar fardtjanst och sjukresor som sitter dar. |
resenarsundersokningen efterfragar resenarer personal fér hjalp med fragor och i andra situationer.

Funktioner géllande information vid plattformarna ar i stort sett fullstandiga forutom att det saknas
flertagsdisplay vid plattform B.

Vid busshallplats saknas hallplatsnamn och vid hallplatslage 2 saknas informationstavla och topptavla pa
stolpe. Vid hallplatslage 1 saknas stolpe med hallplatsldge. Stolparna ar allmant slitna eller trasiga. Display for
bussavgangar finns men &r ur funktion vid inventeringstillfdllet och den analoga informationen &r inte
uppdaterad. Det gor att det &r svart for resendrer att veta varifran olika busslinjer avgdr och nér.

Trygghet

Omradets utformning med stort sparomrade séder om stationen samt stationshusets placering gor att stora
delar av omradet saknar insyn och blickar fran manniskor utifran som inte har stationen som malpunkt. |
resendrsundersokningen anger 2 av 10 resendrer att de upplever att bytespunkten ar otrygg eller mycket
otrygg pa dagtid, under kvallar och natter ar det desto fler. Férutom insynsproblematik ar belysning bristande
vid ankomstzonen (bade bilparkering och bussterminal). Pa plattformarna finns belysning men det &r nagot
langt mellan stolparna.

”Det dir ddlig belysning och hela stationen kédnns 6de. Om ndgot skulle héinda sa skulle ingen
héra eller se nagot”

- frdn resendrsunders6kningen
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Ange 66

Bytespunkten upplevs generellt som underprioriterad och misskott och flera resenarer anmarker pa skotsel
och stadning i resenarsundersokningen. Platser som inte upplevs som omhandertagna kan generellt sett
upplevas som mer otrygga. Den plats som utmérker sig som mest otrygg ar vanthallen dér manga resenarer
upplever otrygghet och det lyfts att det forekommer manniskor som ar drog- eller alkoholpaverkade i vantsal
och patoaletter.

»Véintsalen med galler och sovande/knarkande ménniskor kviill, natt och tidig morgon.
Ingen insyn finns heller utifran stationsomrddet samt utgdng pa snedden som gér att ingen
utanfor ser in trots glasvdggar”

- frdnresendrsundersékningen

Sammanstallning av brister

Figur 25 nedan visar en sammanstéllning av brister i Ange i form av en vérderos. Varderosen visar hur vél
bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundldggande standardnivan
som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1). Bedomningen ar kvalitativ
och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform, busshallplats och ankomstzon.
Det innebar ocksa att graderingen inte bara ar heltal men en bytespunkt kan exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosen illustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Anges storlek och klassificering. D3 varderosen utgér fran bytespunktens
stationsklass ar det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utformning Utvardering av
resenarsfunktioner
Trygghet service 1 Obefintlig kvalitet
2  Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet
Information Angoring

Tillgdnglighet

Figur 25: Sammanstallning av brister i Ange i form av en vérderos.
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Figur 26: Oversiktskarta med sammanstallning av brister i Ange
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Frénsta 68

8 Fransta

Figur 27: Bilder fran platsbesdk av Sweco 2025

Stationsdata Matvarden
Boende inom 5 km fran bytespunkten 1930 invanare (avrundat till ndrmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 4 / Busshallplats: 2

Antal avgdngar med fjarrtag per dygn -

Antal avgédngar med regionaltag per dygn 18 st

Antal bussavgangar per dygn ** 33st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 33st

Antal pastigande bussresenérer per dygn ** 43 st

Motesspar Ja

Antal plattformar 1 mittplattform
Vanthall Enklare varmestuga

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1
** Fran den ndrmaste busshallplatsen pa Franstavagen

Kort beskrivning av bytespunkten

Frénsta dr en mindre ort i Ange kommun som ligger 30 kilometer &ster om Ange. Jarnvégsstationen dr beligen
i utkanten av samhallet vars bebyggelse och verksamheter ar koncentrerade till omradet norr om jarnvagen.
Den mesta servicen finns inom ett relativt koncentrerat omrade mellan jarnvagen och E14 dér det finns
vardcentral, skolverksamhet, livsmedelsaffar, smabutiker, restaurang, sim- och sporthall.
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Frénsta 69

Stationen ar en mindre pendlingsstation som endast trafikeras av regionaltag. Det saknas anslutande
busshallplats inom stationsomradet och bussresenarer ar i stallet hanvisade till en hallplats pa Franstavagen
som ligger cirka 250 meter hogre upp i samhallet. Fran hallplatsen avgar bussar till Gimafors, Grundsjon,
Ljungaverk, Sundsvall, Viskan och Ange.

Resendrer utgors av arbetspendlare och skolungdomar med gymnasieskolor pa andra orter som malpunkt.
Enligt resendrsundersokningen har cirka halften av resendrerna kortare an en kilometer till stationen vilket
medfor att ndstan 7 av 10 tar sig till stationen till fots. Av 6vriga resenarer tar sig merparten dit med bil.

Brist- och behovsanalys
Utformning

Stationen ar uppbyggd med en mellanhég mittplattform. Kontrasterande riskomrade bestar endast av
fargmarkering och vid plattformsslut saknas varningsplattor. Plattformsférbindelsen bestar av en obevakad
6vergang med grind som 6ppnas manuellt. | resendrsundersokningen har resenérer lyft att avsaknaden av
bommar och signal gor att den upplevs som osaker. Flera resendrer lyfter risker som de upplever nér de
anlander till stationen med tag och ska passera forbindelsen samtidigt som tag i motsatt riktning ska avga.
Bommar ar nskemal som lyfts.

Busshallplatsen pa Franstavagen uppfyller inte kraven om tillgénglighetsanpassning. Det saknas bland annat
sittplatser med armstdd, kontrasterande kantremsa, tillracklig hojd pa kantsten och taktila ledstrak.

Serviceutbud

Fransta ar en mindre pendlarstation som saknar det mesta inom resenarservice. Det finns en enklare
varmestuga med sittplatser inom stationsomradet. Varmestugan forvaltas av en ideell férening i Fransta. |
resendrsundersokningen ar de flera resenadrer som onskar en uppfraschning av varmestugan samt att den
kompletteras med fonster. En annan brist som lyfts &r att varmestugan inte ar 6ppne pa kvéllar. Det finns
aven resendrer som Onskat ett riktigt stationshus i stallet for varmestuga.

»Synd att det finns en uppvéirmd véntsal som oftast dir ldst néir det ér mérkt och kallt. Att det
inte finns en toalett att tillga”

- frénresendrsundersékningen
Angoring

Narmaste busshallplats ligger i centrala Fréansta cirka 250 meter fran jarnvagsstationen. Samtliga bussar i
Fransta angor hallplatsen och avgangarna sker under skoltid. Det saknas tydligt strak mellan hallplats och
jarnvagsstationen och vagen innebar en relativt brant stigning. | resenarsundersdkningen anger flera
resenarer att de 6nskar battre samordning mellan tag och buss med hallplats ndrmare stationen.

»Bdttre samordning med busstrafik. Busshallplats vid stationen?”

- fran resendrsundersékningen

Gang- och cykelvagar saknas generellt i orten. Stationsgatan, som ansluter jarnvagsstation till

busshallplatsen, har en gangbana som &r nagot nergangen och problem med tillganglighet samt att det

saknas passager 6ver korsande vagar. Den skyltade hastigheten pa Stationsgatan och omkringliggande gator

ar 40 km/tim. Belysning finns ldngs Stationsgatan. Overgangsstallen i form av skylt och malning i gata finns

dver Franstavagen samt utmed Franstavdgen 6ver anslutande vag in till busshéallplatsen. Overgangsstallet
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Frénsta 70

behover dock standardforbattring i form av ny malning och eventuell hastighetssakring. Den skyltade
hastigheten pa Franstavédgen vid busshallplatsen ar 30 km/tim, men denna stracka utgérs av en lang
rakstrécka utan hastighetsdampande atgarder vilket inbjuder till hégre hastigheter.

Inom stationsomradet finns en cykelparkering med vaderskydd, ramlasning och plats for atta cyklar men
placeringen ar nagot undanskymd och vintertid upplevs stundtals bristande snorojning. Resenarer lyfter i
resenarsundersokningen att cykelparkeringen borde placeras narmare stationsentrén.

En storre parkeringsyta finns i anslutning till jarnvagsstationen efter Stationsgatan, den anvands som
pendelparkering och i viss man av verksamheter i omradet. Det finns tre platser med laddningsstolpar.
Parkeringsytan ar ostrukturerad, ineffektiv gdllande marknyttjande och har bristande belysning. Yta for att
hamta/lamna finns men ar inte markerad och anvands heller inte i praktiken. | stallet stannar bilarna i
korsningen Stationsgatan/Mejerivagen i anslutning till plattformsforbindelsen.

Ersattningstrafiken ar hanvisade till Stationsgatan néara jarnvagsstationen men det saknas skyltning och
markering for detta, vilket kan leda till att resendrer tror att ersattningstrafiken trafikerar fran busshallplatsen
pa Franstavagen. Uppstallningsplats for taxi och fardtjanst saknas.

Tillganglighet

Gallande tillganglighet finns flertalet brister vid Fransta jarnvagsstation och i bytespunkten. Plattformen har
vaderskydd med tillganglighetsanpassade sittplatser men saknar kontrasterande skyddszon och taktila
strak. Det saknas kontrastmarkering och grind vid plattformens slut. Ramp till plattform saknar
kontrastmarkering och ledstang pa bada sidor. Plattformsforbindelsen avgransas med grindar som
behodver 6ppnas manuellt av resendren. Grindarna ar tunga och svara att 6ppna fér personer med
funktionsnedsattning. Motesplats for ledsagning saknas.

Vaderskydd i form av ett kortare plattformstak finns i plattformens bortre ande men det saknas
kontrastmarkering. | resenarsundersokningen lyfts att vaderskyddet borde placeras i andra anden av
plattformen. Det finns prator med skdrm men det saknas taktila komplement for sparnummerskylt,
markeringsskyltar, karta 6ver omradet samt ledstrak.

Ramp till vdrmestuga ar inte tillgdnglighetsanpassad i och med att ledstangen inte fortsatter langs hela
rampens langd. Det saknas dven automatisk dorroppnare. Sittplatserna i varmestugan ar inte
tillganglighetsanpassade.

Ledstrak saknas till ersattningstrafik och det saknas parkeringsplatser for rérelsehindrade. |
resendrsundersokningen anges att vintervaghallningen ar bristfallig inom stationsomradet och dven
utmed Stationsgatan mellan stationen och busshallplatsen. Stationsgatan har en kraftig lutning vilket
forsvaras av bristande vinterunderhall. Den branta lutningen innebar ocksa att ersattningstrafikens bussar
inte har majlighet att trafikera Stationsgatan.

Information

Jarnvagsstationen dr anonym och framgar inte tydligt i landskapet. For séllanresenérer eller besokare kan det
vara svart att lokalisera stationen da det saknas tydlig hanvisning och skyltning till den.

Det ar daremot enkelt att orientera sig inom stationsomradet da det &r 6ppet och dverblickbart. N6dvandig
information finns vid stationen, men skyltning mellan jarnvédgsstationen och andra viktiga malpunkter saknas,
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Frénsta &

exempelvis busshallplats, ersattningstrafik och centrum. Det saknas dven markeringsskyltar for objekt pa
plattformen.

Busshallplatsen pa Franstavdagen saknar nédvéandig information géllande hallplatsnamn och stolpe med
hallplatslage. Informationstavla saknas for hallplatslége tva och stolpe med topptavla saknas for hallplatslage
ett. Realtidsinformation om busstrafiken var ur funktion vid inventeringstillfallet.

Trygghet

Som en del i bytespunktsutredningen har en trygghetsvandring genomforts i Fransta, se mer information i
bilagan om trygghetsvandringen. Trygghetsvandringen visar att det finns brister avseende tillganglighet,
orienterbarhet och komfort som paverkar den upplevda tryggheten vid stationen och busshallplatsen (och
vagen daremellan). Vid busshallplatsen ar det bristande belysning. Placeringen mitt i byn och den 6ppna ytan
med goda siktlinjer ger emellertid en kansla av att vara sedd, vilket bidrar till en 6kad trygghetskansla. Vagen
mellan busshallplatsen och jarnvégsstationen r otillganglig med brant lutning och utan bankar att vila pa.
Gangbanan ar smal och har bristande belaggning vilket gor att det ansamlas vatten och bildas is.

Omradet narmast stationen har en otydlig anvandning och upplevs som underprioriterad. Det finns en stor
asfalterad parkeringsanlaggning som ger ett 6dsligt intryck. De stora oanvanda ytorna med bristande
belysning bidrar till en otrygghetskansla och det finns ett behov av tydligare angoringsytor for anropsstyrd
busstrafik och avlamning/hamtning av passagerare.

Narmast stationen finns verksamheter med stora asfalterade ytor som anvands sparsamt eller bara vid
sarskilda tillfallen. Pa fastigheten narmast stationsomradet star uppstallda fordon och arbetsmaskiner som
forsvarar majligheten for manniskor att synas och se andra fran stationsomradet. Det bidrar till att stationen
upplevs som anonym och enslig. Belysningen vid stationsentrén &r dven bristfallig och mérker bidrar
ytterligare till upplevelsen av stationen som enslig och undanskymd.

| trygghetsvandringen lyfts behovet av tydligare entré till stationen och tydligare skyltning mellan stationen
och busshallplatsen. Det finns ocksa ett behov av en allman uppfraschning av ndromradet inklusive den
uppvarmda varmestugan. Varmestugan behdver fler entréer och fonster i flera riktningar, inte minst mot
plattformen for att kunna se nar taget ankommer. Fler fonster eller transparanta vaggar skulle medféra att
varmestugan uppfattas som en tryggare plats att vistas pa samtidigt som risken for skadegorelse och klotter
skulle minska. Vid trygghetsvandringen noteras klotter pa byggnaden och kommunen har informerat om att
ungdomar hanger i vdrmestugan och har sonder det som ar moijligt att ha sonder varfor annat an fasta
foremal och okrossbart fonsterglas anvands. Den lokala féreningen som har hand om stugan har vid flertal
tillfallen sanerat och reparerat stugan.

Upplevelsen fran trygghetsvandringen gar igen i resendrsundersokningen dar flera resenarer anger att
varmestugan upplevs som otrygg och att den ar i behov av utveckling.

”Vet flera som inte anvéinder viintkuren for att den kénns otrygg”

»Onskar en riktigt stationsbyggnad i stillet for véintkur i ddligt skick”

- frdnresendrsundersékningen
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Frénsta 72

Flera resendrer anger ocksa att parkeringen och den omgivande stationsmiljon upplevs som otrygg, liksom
plattformsforbindelsen vilket troligtvis har att géra med sakerhetsbristen och avsaknaden av bommar och
signal.
»Overgdngen till plattformen, det finns ingen séikerhet. Inga bommar néir du ska gd éver
jdrnvdagen”
?0trygg sparévergdng i Fréinsta ddr tdget mot Sundsvall alltid ska passera samtidigt som vi
som har gatt av taget fran Sundsvall ska ga éver sparet”

- fran resendrsundersékningen

Sammanstallning av brister

Figur 28 nedan visar en sammanstallning av brister i Fransta i form av en varderos. Varderosen visar hur val
bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundldggande standardnivan
som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1). Bedomningen ar kvalitativ
och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform, busshallplats och ankomstzon.
Det innebér ocksa att graderingen inte bara &r heltal men en bytespunkt kan exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosenillustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Franstas storlek och klassificering. Da varderosen utgar fran bytespunktens
stationsklass ar det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utformning Utvardering av
resendrsfunktioner
Trygghet Service 1  Obefintlig kvalitet
2 L3g kvalitet
3 Mattlig kvalitet
4 Hogkvalitet
Information Angoring

Tillgdnglighet

Figur 28: Sammanstallning av brister i Frénsta i form av en vérderos.

MEDFINANSIERAS AV:

Medfinansieras av JAMTLAND

. Region
Europeiska unionen HARJEDALEN =&

@in ' Krokoms
Visternorrland Iy TRAFIKVERKET Y7 kommun

{{{]




Figur 29: Oversiktskarta med sammanstéllning av brister vid Fransta jarnvégsstation 73
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Figur 30: Oversiktskarta med sammanstallning av brister vid Fransta bussterminal
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Torpshammar 75

Figur 31: Bilder fran platsbesdk av Sweco 2025

Stationsdata Matvarden
Boende inom 5 km fran bytespunkten 800 invanare (avrundat till ndrmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 5/ Busshallplats: 2

Antal avgdngar med fjarrtag per dygn -

Antal avgédngar med regionaltag per dygn 18 st

Antal bussavgangar per dygn ** 38 st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 13 st

Antal pastigande bussresenarer per dygn ** 21st

Motesspar Ja

Antal plattformar 2 sidoplattformar
Véanthall Enklare vdrmestuga

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1
** Fran den ndrmaste busshallplatsen pa Torpshammarsvagen

Kort beskrivning av bytespunkten

Torpshammar ar en mindre ort i Ange kommun som ligger cirka 40 kilometer 6ster om Ange. Torpshammar
har ett sammanhallet centrum déar busshallplats, férskola, skola, affar och bibliotek ligger centralt. Stationen
ar belagen strax 6ster om centrum och bostadsbebyggelse finns pa bada sidor om jarnvagen. Enligt
resendrsundersokningen har endast 2 av 10 resendarer langre an fem kilometer till stationen. Trots det ar det
nastan 8 av 10 resendrer som tar sig med bil till stationen, vilket ar betydligt hogre &n genomsnittet.
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Torpshammar 76

Stationen ar en mindre pendlingsstation som endast trafikeras av regionaltag. Det saknas anslutande
busshallplats inom stationsomradet och bussresenarer ar i stallet hanvisade till en hallplats vid Coop pa
Torpshammarsvagen som ligger cirka 350 meter fran jarnvagsstationen. Fran hallplatsen avgar bussar till
Gimafors, Grundsjon, Hjaltanstorp, Fransta, Sundsvall, Viskan och /3\nge.

Brist- och behovsanalys

Utformning

Plattformarna uppfyller krav gallande utformning. Det finns en plattformsforbindelse i plan med bommar och
varningssignal. Den fungerar dven som forbindelse mellan 6stra och vastra sidan av jarnvagen for oskyddade
trafikanter.

Busshallplatsen har flera brister och uppfyller inte kraven for plattformshdjd eller kontrasterande kantremsa.
Vid hallplatsldget pa sodra sidan om Torpshammarvégen saknas hardgjord yta. Ingen av hallplatserna ar
tillganglighetsanpassade.

Serviceutbud

En enklare varmestuga ar placerad i anslutning till plattform. Varmestugan ar nagot nergangen och enligt
resendrsundersokningen onskas en uppfraschning. Det finns ingen service vid stationen utover det. Toalett
samt mojlighet att kunna handla med sig mat och dryck till tagresan ar ndgot som 6nskas av resenarerna i
resenarsundersokningen. Tidigare fanns ett Pressbyran intill stationen.

”En uppfrischning av vantkuren dr onskvdrd. Toalett behovs”

?Forr fanns Pressbyran utanfor. Saknar den. Perfekt att kopa tidning, godis, frukt, ldsk infor
tdagresan”

- frdn resendrsunders6kningen
Angoring

Busshallplatsen ar beldgen efter Torpshammarvégen i centrum, cirka 350 meter fran jarnvagsstationen. Det
saknas tydligt gangstrak mellan hallplats och jarnvagsstation och det saknas en gangpassage 6ver
Torpshammarvagen i anslutning till busshallplatsen. Den skyltade hastigheten &r 50 km/tim pa
Torpshammarsvagen vid hallplatsen.

Samtliga bussar i Torpshammar angor hallplatsen med undantag for skolbussen till Torpshammars skola som
angor utmed Herrgardsgatan strax dster om busshallplatsen. Anledningen till det ar att gangvagen mellan
hallplatsen pa Torpshammarsvéagen och skolan inte upplevs som trafikséker.

Gang- och cykelvagar saknas generellt i Torpshammar. Vagen fran jarnvagsstationen till busshallplatsen
saknar bitvis gangbana pa Jarnbruksvagen och Herrgédrdsgatan, vilket innebar att gangtrafikanter delar yta
med motorfordon. Pa denna stracka ar den skyltade hastigheten 40 km/tim.

I anslutning till jarnvagsstationens plattform finns en cykelparkering med tak med plats for atta cyklar. vid
busshallplatsen saknas cykelparkering.

En bilparkering bestaende av en grusplan med fem varmestolpar samt tva laddstolpar for elbil &r beldgen
intill jarnvagsstationen. Parkeringen har bristande belysning och det saknas tydlig hanvisning gallande
hamta/ldmna. Enligt Ange kommun stéller sig ménga resenérer utmed Jarnbruksgatan som l6per parallellt
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Torpshammar 77

med stationen. Kommunen ser pendelparkeringen som en framtida kapacitetsbrist. Ersattningstrafiken ar
hanvisad till Jarnbruksgatan séder om stationsomradet men det saknas skyltning och markerad plats.
Detsamma galler for platser for hamtning/lamning, taxi och fardtjanst.

Tillganglighet

Plattformarna nas vasterifran via en lutande gangvéag eller via en trappa fran stationens grusparkering,
oOsterifran nas plattformarna via gangvéag. Plattformarna ar nyligen uppgraderade och har god belysning,
kontrasterande skyddszon, taktila strak och flertagsdisplayer. Det saknas dock taktila komplement for
sparnummerskylt, markeringsskyltar och karta 6ver omradet. Pa den sddra plattformen saknas dven
tillganglighetsanpassade sittplatser och vaderskydd. Rampen till plattform saknar kontrastmarkering. Inom
stationsomradet saknas motesplats for ledsagning samt hanvisad parkeringsplats for rérelsehindrade. Enligt
resenarsundersokningen finns dnskemal om fler sittplatser utomhus inom stationsomradet.

Varmestugan ar inte tillganglighetsanpassad, ramp till varmestugan uppfyller inte krav och det saknas
automatisk dérroppnare.

Busshallplatsen ar inte tillgéanglighetsanpassad och saknar taktilt och visuellt strak pa plattform, korrekt
plattformshojd, kontrasterande kantremsa, tillganglighetsanpassad yta for rullstol, taktil information, prator
och tillganglighetsanpassade sittplatser.

Information

Orienterbarheten pa stationen ar god men skyltning mellan jarnvagsstationen och andra viktiga malpunkter
saknas, exempelvis till busshallplats och centrum. Plattformar och ankomstzonen uppfyller annars kraven pa
information med undantag for markeringsskyltar for objekt pa plattform och hanvisningsskylt mot utgang och
ersattningstrafik.

Busshallplatsen saknar information géllande hallplatsnamn, stolpe med hallplatslage och informationstavla.
Stolpe med topptavla saknas for hallplatslage tva.

Trygghet

Av resendrsundersokningen att doma upplevs stationen och den omgivande stationsmiljon som trygg och
saker av de svarande. Samtliga svarande anger att de kdnner sig trygga eller mycket trygga pa plattformen
och inom stationsomradet pa dagtid och kvéllstid. Aven busshallplatsen upplevs som trygg av de svarande.
Végen mellan hallplatsen och jarnvagsstation behdver emellertid férbattras och goras tryggare enligt
resendrerna. Belysningen &r bristfallig och det saknas gangbana pa delar av strackan.

?Véigen fran mitt hem till tadgstationen dr otrygg pga. mycket trafik och avsaknad av trottoar i
centrala Torpshammar”

- frdn resendrsunders6kningen

Flera svarande anger ocksa att varmestugan upplevs som otrygg pa kvallstid. Det finns nskemal om en
oversyn och uppfraschning av varmestugan samt battre insyn. Vid platsbesoket konstaterades klotter i
varmestugan.

”Det éir inte mkt insyn till vintrummet, sa man vet inte vad for syn som véintar en déir inne”

- frdn resendrsundersokningen

MEDFINANSIERAS AV:

nnnnnn

inansi i s i i Krokoms
Medfinansieras av JAMTLAND P~ Reglon @i
Eurapeiska unionen HARJEDALEN SR aa Visternorrland J7 TRAFIKVERKET N kommun




Torpshammar 78

Sammanstallning av brister

Figur 32 nedan visar en sammanstallning av brister i Torpshammar i form av en varderos. Varderosen visar hur
val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundlaggande standardnivan
som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1). Bedomningen ar kvalitativ
och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform, busshallplats och ankomstzon.
Det innebar ocksa att graderingen inte bara ar heltal men en bytespunkt kan exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosen illustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Torpshammars storlek och klassificering. Eftersom varderosen utgar fran
bytespunktens stationsklass ar det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utformning Utvérdering av
resenarsfunktioner

Trygghet Service 1 Obefintlig kvalitet
2 Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet
Information Angoring

Tillganglighet

Figur 32: Sammanstallning av brister i Torpshammar i form av en vérderos.
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Figur 33: Oversiktskarta med sammanstéllning av brister i Torpshammar
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Stode 80

10 Stode

Figur 34: Bilder fran platsbesok av Region Jamtland Harjedalen 2024

Stationsdata Méatvarden
Boende inom 5 km fran bytespunkten 1800 invanare (avrundat till ndrmaste tiotal)
Stationsklass * Tagstation: 4 / Busshallplats: 3

Antal avgdngar med fjarrtag per dygn -

Antal avgéngar med regionaltag per dygn 18 st

Antal bussavgangar per dygn ** 33st

Antal pastigande tagresenarer per dygn 18 st

Antal pastigande bussresenarer per dygn ** 8 st

Motesspar Ja

Antal plattformar 2 sidoplattformar
Vanthall Nej

* Se beskrivning av stationsklass i delrapport 1
** Fran hallplatsen for anropsstyrd trafik vid jarnvagsstationen samt den ndrmaste busshallplatsen for linjelagd busstrafik,
Stode Grillen pd E14

Kort beskrivning av bytespunkten

Stode ar en tatort i Sundsvalls kommun som ligger drygt 60 kilometer vaster om Sundsvall. Jarnvagsstationen
ligger vid Gyllenvagen som ar en lokalgata som ansluter till E14 strax norr om stationen.

Stationen ar en mindre pendlingsstation som endast trafikeras av regionaltag. Anropsstyrd trafik som kors
med taxi till Storhullsjon, Ulvsjon och Vigge ang6r inom stationsomradet (som dock saknar markerad plats).
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Stode 81

Den linjelagda busstrafiken mot Sundsvall och Ange (linje 191) angér busshallplats Stode Grillen som ligger
cirka 300 meter vaster om jarnvagsstationen.

Stationen ar placerad i utkanten av Stode vilket medfor att det &r manga resendrer som tar sig till stationen
med bil. | resendrsundersokningen svarar 8 av 10 att de vanligtvis tar sig med bil till stationen, vilket ar
betydligt hdgre an genomsnittet. Nastan halften av de svarande har kortare &@n tva kilometer till stationen
vilket visar att det finns en stor potential for fler gdng- och cykelresor.

Brist- och behovsanalys

Utformning

Stationen ar uppbyggd av tva plattformar som &r nyrenoverade och som har en hég standard avseende
utformning. Busshallplatserna i Stode har dock brister i utformningen. De hallplatser som ligger utmed E14
och som trafikeras av den linjelagda busstrafiken saknar vdaderskydd pa den norra sidan av vagen och
tillracklig plattformsbredd och plattformsléangd pa den sédra sidan av vagen. Den anropsstyrda trafiken som
trafikerar jarnvagsstationen saknar markerad plats for hallplatsen.

Serviceutbud

Stéde ar en mindre pendlarstation som saknar resenarservice i form av vantsal, toalett, narbutik med mera.
Det tidigare stationshuset ar inte langre i bruk utan anvands idag som kontor och affarsverksamhet. Det
innebar att resendrer som vantar pa tag och buss inte langre har mojlighet att ga in och varma sigi en vantsal.
| resendrsundersokningen ar det flera personer som lyfter behovet av uppvarmd vanthall i vantan pa taget.

»Saknar stationshus eller uppvirmd véntkur”

»Onskemal om uppviirmd véintsal eller stationshus”

- frdn resendrsunders6kningen
Angoring

[ anslutningen till stationen ligger ankomstzonen, som ar kombinerad yta med parkering fér cykel och bil.
Cykelparkeringen har ramlasning och vaderskydd, och &r bra placerad i direkt anslutning till plattformarna.
Parkeringen for bil har plats for cirka 10 bilar med mgjlighet till laddning. Parkeringsytan ar val strukturerad
med markerade parkeringsplatser inklusive markerad parkeringsplats for rorelsehindrade. Daremot saknas
markerade platser for hamta/lamna, taxi och fardtjanst. Vidare finns behov av forstarkt belysning vid
parkeringen. Enligt Sundsvalls kommun ar parkeringen ofta fullbelagd varfor eventuell kapacitetsbrist finns.
Behovet av fler parkeringsplatser lyfts dven i resendrsundersokningen.

”Det dr ett parkeringslotteri om man far plats eller inte. Om man kommer for sent (efter 07:00)
mdste man dka tillbaka, korsa E14 o6vervakat, parkera lingre bort och direfter springa tillbaka
till stationen pa en ddligt underhallen och ofta hal viig som delas med bilar. Det gor att jag viiljer
bort taget pa vintern”

- frdn resendrsundersokningen

Svaret fran resendrsundersdkningen ovan belyser dven de brister som finns gér gaende och cyklister samt
bussresenarer som byter mellan tag och linje 191 (busshallplatsen pa E14). Det finns visserligen en gang- och
cykelbana utmed E14 forbi Stode, men det saknas passager 6ver vagen for att ta sig ner till stationen pa
Gyllenvagen. Det har tidigare funnits passager 6ver E14 men dessa finns inte langre kvar. Det finns fortsatt
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Stode 82

taktila strak pa gangbanan som markerar gangpassage, vilket kan leda till farliga incidenter om personer
med synskada leds ut i kérbanan i 6vertygelse om att dér finns en passage. Den skyltade hastigheten pa
strackan ar 50 km/tim.

Det saknas dven ganganslutningar langs Gyllenvagen ner till tagstationen. Gaende hanvisas till blandtrafik
med motorfordon. Det finns ingen belysning langs strackan och det &r en otrygg plats med skymd sikt och
platser for avstéllda fordon. Battre anslutningar for oskyddade trafikanter ar en atgard som lyfts
aterkommande i resendrsundersokningen.

YAtt ta sig till och fran station utan bil ér ndst omdéjligt. Finns inte ndgot évergdngsstiille 6ver E14”

”Det dr langt mellan busshdllplats och tagstation och som gdende maste du ut pa E14 som dir en
mycket trafikerad viig och som saknar 6vergangsstille”

- frdn resendrsunders6kningen
Tillganglighet

Stationens plattformar och ankomstzon uppfyller de flesta kraven for tillgénglighet. Det finns taktila och
visuella ledstrak, vaderskydd med kontrastmarkering och prator med skdarm. Ramper upp till plattform har
ledstang och kontrasterande markeringar. Det saknas dock tillgénglighetsanpassade sittplatser pa den norra
plattformen. Det saknas dven taktila komplement fér sparnummerskylt, markeringsskyltar och karta 6ver
omradet samt motesplats for ledsagning.

Det ar enkelt att ta sig till plattformen frdn ankomstzonen, den intilliggande parkeringen och busshallplatsen
for anropsstyrd nartrafik. Vagen till busshallplatsen pa E14 &r inte tillgénglighetsanpassad. Det ar nastan 300
meter mellan stationen och hallplatsen och gdende ar hdnvisade till blandtrafik med motorfordon. Aven
hallplatserna har brister avseende tillgdnglighet. Det saknas tillgdnglighetsanpassade sittplatser pa bada
hallplatserna och pa den sédra hallplatsen saknas kontrasterande kantremsa.

Information

Stationen har god orienterbarhet da funktionerna ar samlade kring en begrénsad yta. Det ar latt att orientera
sig pa stationsomradet och det &r 6ppet och blickbart runt omkring. Plattformar och ankomstzonen uppfyller
kraven pa information med undantag for hanvisningsskyltar pa plattformen mot utgang och ersattningstrafik.
Busshallplatserna har flera brister och saknar hallplatsnamn och informationstavla.

Trygghet

Stationen samverkar bra med sin omgivning och det &r 6ppet och goda siktlinjer inom stationsomradet. Det &r
enkelt att se andra och att bli sedd vilket ar positivt for den upplevda tryggheten. Av resenadrsundersokningen
att doma upplevs stationen och den omgivande stationsmiljon som trygg och saker av de svarande. Nastan
samtliga svarande anger att de kdnner sig trygga eller mycket trygga pa stationsomradet bade dagtid och
kvallstid. Daremot upplevs vagen mellan stationen och busshallplatsen pa E14 som otrygg. Av de som har
svarat om vagen mellan busshallplatsen och stationen anser en majoritet att den ar otrygg eller mycket

otrygg.

»0trygg passage over E14. Viigen nidrmast stationen har inte gadngbana och nér du gdr ldngs viigen
passerar du édsliga ytor med brdte och avstdllda(?) bilar”

- fran resendrsundersékningen
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Stode 83

Sammanstallning av brister

Figur 35 nedan visar en sammanstallning av brister i Stode i form av en varderos. Varderosen visar hur val
bytespunkten uppfyller olika resenérsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundldggande standardnivan
som redovisas i checklistan i stationsklassningen (som presenteras i delrapport 1). Bedomningen ar kvalitativ
och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform, busshallplats och ankomstzon.
Det innebar ocksa att graderingen inte bara ar heltal men en bytespunkt kan exempelvis fa betyget 1,5.

Varderosen illustrerar gapet mellan den nuvarande situationen och den standard som resenarerna kan
forvanta sig av en bytespunkt i Stodes storlek och klassificering. Da varderosen utgar fran bytespunktens
stationsklass ar det inte rimligt att jamfora stationer med olika klassificeringsnivaer.

Utvardering av

Utformning
resenarsfunktioner
Trygghet Service 1  Obefintlig kvalitet
2 Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet
Information Angoring

Tillganglighet

Figur 35: Sammanstallning av brister i Stode i form av en vérderos.
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Figur 36: Oversiktskarta med sammanstallning av brister i Stéde
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3. Utvecklingsforslag

| detta kapitel beskrivs de utvecklingsforslag som har tagits fram for de 10 studerade bytespunkterna.
Utvecklingsforslagen utgar fran de brister och behov som har identifierats i nulagesanalysen. Syftet med de
foreslagna atgarderna ar att hoja bytespunkternas standard och 6ka deras funktionalitet och attraktivitet.

Kapitlet inleds med en beskrivning av gemensamma utmaningar och mojligheter som féljs av en generell
beskrivning av sa kallade "generella atgarder” som ar aterkommande for flera av bytespunkterna. Darefter
foljer en platsspecifik redovisning av de atgarder som foreslas vid respektive bytespunkt. | redovisningen
anges vem som ar ansvarig for atgarden och en 6versiktlig bedomning av vad det kostar att genomfora
atgarden. Atgirderna beskrivs i text och illustreras dven i kartor som visar deras féreslagna placering.

3.1. Gemensamma utmaningar och mojligheter

Bytespunkterna i Mittstraket har olika forutsattningar beroende pa exempelvis demografi och placering i
tatorten. Det finns samtidigt manga likheter och gemensamma utmaningar for de 10 bytespunkter som har
studerats i utredningen. Gemensamt for samtliga bytespunkter ar att det finns en bilkultur och ett stort
bilberoende som avspeglar sig i infrastrukturen som omger bytespunkten. Det bidrar till att tillgéngligheten
for gaende och cyklister ofta ar bristfallig med otrygga gang- och cykelvégar och trafikfarliga passager 6ver
bilvagen ndrmast stationen. Vid flera bytespunkter &r jarnvagen inte bara en tillgdng utan ocksa en barriar
som delar samhallet i tva delar. Aven detta paverkar mojligheten att ga och cykla till bytespunkten.

Flera bytespunkter har en svag koppling till centrum och samhallsservice. Det &r generellt brist pa liv och
rorelse runt stationerna vilket kan upplevas som otryggt under vissa tider. Detta forstarks av den starka
bilkulturen som gor att det ar fa resendrer som gar och cyklar till stationen. Miljon kring stationerna upplevs
helt enkelt inte som inbjudande vilket gor att bytespunkterna inte anvands som de métesplatser i samhallet
som de annars skulle kunna vara.

De gemensamma karaktarsdragen innebér ocksa att det finns flera gemensamma forbattringsmajligheter. |
manga fall handlar det om att 6ka tillgangligheten till bytespunkten genom trygga och sakra anslutningar for
gdende och cyklister. Det handlar ocksa om att géra bytespunkten mer synlig och framtradande i landskapet
genom en tydlig entré och valkomnande ankomstzon. Ett annat aterkommande forbattringsbehov ar att
tydliggdra ytorna inom stationsomradet och skapa en battre struktur och avgransning fér funktioner som
hamta/lamna, parkering, taxi, fardtjanst och ersattningstrafik. Genom att tillskapa en avgransad yta for
angoring kan plats frigoras for oskyddade trafikanter som idag ofta delar yta med motorfordon.

Forutom detta behovs en generell standardhojning avseende tillgénglighetsanpassning, trafikinformation,
resenarsservice och trygghetshéjande atgarder. | kapitel 3.2 ges exempel pa denna typ av atgarder som ar
dterkommande for flera av bytespunkterna som ingér i utredningen. Atgirderna ar indelade i fyra geografiska
omraden av bytespunkten - plattform, busshallplats, ankomstzon och stationshus.
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3.2. Beskrivning av generella atgarder
Plattform

Resendrsinformation

Vid en del bytespunkter saknas nddvandig resenarsinformation som stationsnamn och hanvisningsskyltar.
Merparten av plattformarna saknar ocksa taktila komplement till skyltarna vilket gér det svart fér resenérer
med nedsatt syn att orientera sig pa stationen. Plattformen ar det forsta motet med bytespunkten for alla
ankommande resenarer och det ar viktigt att den ger en tydlighet och igenkdnning med ratt information.
Kéanslan av trygghet gar snabbt forlorad om man inte vet var man befinner sig eller hur man ska ta sig vidare.
Exempel pa resendrsinformation som behover finnas pa plattformen ar stationsnamn, sparnummerskylt,
markeringsskyltar, hanvisningsskyltar mot utgang och ersattningstrafik, flertagsdisplayer och klocka.
Sparnummerskyltar och markeringsskyltar ska ocksa finnas som taktila skyltar.

Nedan visas en illustration 6ver resenarsinformation som bor finnas pa en plattform enligt Trafikverkets
handledning fran 2024.1° Idag saknas flera av dessa skyltar vid manga bytespunkter.

Norrképing C
_ ,rrﬁ
- LAY
— - € D
- LR /
W\ ™ {
T |
Hanvisningsskylt Stationsnamnsskylt
Markeringsskylt Sparnummerskylt
Vagnlagesskylt

Figur 37: Illustration 6ver resenérsinformation som bor finnas pa plattformen. Kalla: Trafikverket 2024

1 ytformning av Trafikverkets utrustning och anldggningsdelar pa stationer, Trafikverket 2024.
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Hinderfri gangvag och placering av utrustning

Vid en del bytespunkter saknas hinderfri gdngvag vilket innebar att personer med funktionsvariationer eller
nedsatt rorlighet har svart att ta sig fram. Bristerna beror pa att foremal ar placerade pa fel hojd alternativt att
utrustningen pa plattformen inkraktar pa gangvagen. Rekommendationen &r att det ska finnas en hinderfri
gangvag pa 2,0 meter och med hinderfri hojd pa 2,7 meter. Det ska vara fri sikt l[angs hela plattformen och
skyltar och utrustning ska placeras sa att de inte skymmer varandra.

Nedan &r en bild fran Trafikverkets handledning! som visar hur plattformen kan mobleras med fri sikt langs
hela plattformen och hinderfri gangvag utan utrustning som star i vagen.

T

/

‘C
Figur 38: Exempel pa moblering av utrustning pa plattform som ger fri sikt och hinderfri gangvag. Kalla: Trafikverket 2024
Utformning av skyddszon

En annan dterkommande brist ar att plattformen saknar varningsplattor och kontrasterande beldggning for
skyddszonen som &r det utrymme narmast sparet som ska undvikas férutom vid pa- och avstigning. Idag &r
det flera plattformar (Fransta, Jarpen, Undersaker, Ostersund Vastra) dar skyddszonen bara markeras med en
malad linje. Det innebar att personer med synskada inte kan kdnna av omradet med teknikkapp. Bilden till
vanster nedan visar skyddszonen i Fransta som ar markerad med malad linje. Bilden till hdger &r fran Brunflo
dar skyddszonen har taktil belaggning som dven kontrasterar visuellt mot den ovriga ytan. Skyddszonens
bredd ska vara minst 1,0 meter vid hastighet upp till 140 km/tim och 1,5 meter vid hogre hastighet. 1

1 TRVINFRA-00400 "Ban- och stationsutformning”, Trafikverket 2023
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Figur 39: Exempel pa malad linje respektive skyddszon med taktil och kontrasterande beldggning. Bild: Region Jamtland
Harjedalen 2024

Utformning av taktila ledstrak

Vid en del bytespunkter saknas ocksa visuella och taktila ledstrak pa plattformen. Ledstrdken ar viktiga for att
hjalpa personer med nedsatt syn att orientera sig. De ska koppla samman viktiga funktioner och pa platser
déar det sker riktningsval ska det markeras med en valyta'2. Bilden till vanster nedan ar fran Ostersund Véstra
som saknar ledstrak pa plattformen. Till hdger dr exempel fran Stode med ledstrak langs plattformen och till
vaderskydd och flertagsdisplayer (med lyssningsbar information). Vid utformning av taktila ledstrak behover
det ocksa sdkerstallas att dessa inte skapar utmaningar for t.ex. personer med en barnvagn, eller fér personer
som sitter i rullstol. Slata ytor maste har ocksa beaktas.

A By 25 2, - S ATEA AL

Figur 40: Exempel pa plattform utan och med taktila ledstrak. Bild: Region Jamtland Harjedalen 2024

12 TRVINFRA-00400 ”Ban- och stationsutformning”, Trafikverket 2023
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Sekundir entré till plattformen

En brist som har framkommit i inventering &r att en del bytespunkter saknar sekundér entré till plattformen.
Det géller exempelvis i Morsil och Undersaker déar upptrampade stigar och spari snon vittnar om att manga
resendrer anda tar sig till plattformen dar det saknas en anlagd entré. | utvecklingsforslaget for Morsil och
Undersaker foreslas att en ytterligare angoring tillskapas genom en tillgéanglighetsanpassad ramp som tar
upp lutningen mellan plattformen och den narmaste gangbanan (se beskrivning av tillgdnglighetsanpassad
ramp pé sida 93). Atgirden innebir en betydligt kortare vég till plattformen for resenarer som kommer fran
den sida som idag saknar entré. Flera entréer till stationen 6kar ocksa den upplevda och faktiska tryggheten
genom att erbjuda alternativa utrymningsvagar och forbattra 6verblicken pa plattformen.

Plattformens slut och avgransning

Vid flera bytespunkter saknas varningsplattor eller fysiskt hinder vid plattformens slut. Det ar viktigt for att
varna personer med nedsatt syn och férsvara for obehdoriga att ta sig in pa sparomradet. Dar sakerhetsskal
motiverar det, exempelvis pa platser dar det finns dokumenterat sparspring, bor det finns fysisk avsparrning
med grindar. Dar kan det dven vara relevant att anlagga stangsel och pyramidplattor pa sparet och mellan
sparen for att forhindra att obehdriga tar sig in pa sparomradet.* Nedan ar exempel fran Torpshammar dar

plattformens slut har varningsplattor, grind och eftergivligt hinder mot sparet.
— i1
e . — \l
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Figur 41: Exempel pa plattformsslut med varningsplattor och grind. Bild: Sweco 2025

13 Utformning av Trafikverkets utrustning och anldggningsdelar pd stationer, Trafikverket 2024.
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Vaderskydd och tillganglighetsanpassade sittplatser

Idag saknas vaderskydd vid flera bytespunkter och pa andra platser &dr de av en dldre modell som saknar
tillganglighetsanpassade sittplatser och genomsiktliga vaggar. Det senare innebar att resenarerna inte har
mojlighet att se in och ut fran vaderskyddet vilket bidrar till 6kad otrygghet. For att uppfylla Trafikverkets krav
om tillganglighet ska vaderskydd ha plats for rullstol och sittplatser med ryggstod och tre armstéd som ar
placerade sa att en person som behover stéd for bada armarna kan anvanda banken.**Nedan ar exempel fran
Morsil och ett vaderskydd som uppfyller kraven pa tillgénglighet.

o, A W NONAR
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Figur 42: Tillganglighetsanpassat vaderskydd med sittplatser med rygg- och armstod. Bild: Sweco 2025

Det finns inga bindande regler som anger hur manga sittplatser eller vdderskydd som en jarnvagsstation ska
ha i forhallande till antalet resenérer, men det finns rekommendationer, god praxis och vagledande principer
kopplade till komfort och tillgdnglighet. Fér en station med farre dn 1 000 pastigande resendarer per dygn ar
10-25 sittplatser ett lampligt riktvarde, vilket galler samtliga studerade bytespunkter i denna utredning. Det
ar viktigt att vaderskydd och sittplatserna ar strategiskt placerade i anslutning till plattformens entréer.

1 TRVINFRA-00400 "Ban- och stationsutformning”, Trafikverket 2023
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Uppvarmt och klimatskyddat vaderskydd

Av resenarsundersokningen framgar att det finns ett stort 5nskemal om uppvarmda och klimatskyddade
vaderskydd utmed Mittstraket. Det géller sarskilt vid bytespunkter som ligger avsides fran annan
bebyggelse och dar det saknas mojlighet att g in och vénta i anslutande affar eller café eller liknande.
Exempel pa sddana platser dr Brunflo, Mérsil, Stéde och Ostersund Vastra.

Dar det ar majligt med hansyn till tillganglig yta kan vaderskyddet placeras mellan plattform och
busshallplats sa att den kan nyttjas av bade tagresenarer och bussresenarer. Vaderskyddet bor utformas
med transparanta vaggar, automatisk dorroppning, belysning och tillganglighetsanpassade sittplatser. For
att hoja servicen och attraktiviteten for resendrerna kan de dven utrustas med exempelvis wifi och uttag for
laddning av elektronik. Nedan &r ett exempel fran Hjarup i Skane dar plattformen ar utrustad med ett
klimatskyddat vaderskydd med stangbara dorrar.

Figur 43: Exempel pa klimatskyddat vaderskydd med stangbara dorrar fran Hjarup i Skane. Bild: Sweco 2025

Viktigt att beakta i utformning och gestaltning av vaderskydd ar att bytespunkterna ingar i jarnvagens
kulturmiljo langs Mittstraket vilket ger stationsmiljon ett kulturhistoriskt varde. Flera bytespunkter har
vélbevarad kulturmiljé med arkitektur och anlaggningsform fran sent 1800-tal vilket gor att atgarder inom
stationsmiljon behover ske varsamt for att varna och bevara det kulturhistoriska vardet.
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Det ar viktigt att utformningen av vaderskydd inte blir for dominant eller bryter av arkitektoniskt mot
stationens karaktar och den omgivande bebyggelsemiljén. Nedan &r en illustrationsskiss fran Ostersund
Vastra som visar hur ett uppvarmt och klimatskyddat vaderskydd pa plattformen kan utformas for att
harmonisera med den befintliga miljon.

Figur 44: Exempel pa klimatskyddat vaderskydd dar gestaltningen harmoniserar med kulturmiljén. Illustration: Sweco 2025
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Tillganglighetsanpassad ramp och trappa

En aterkommande brist vid bytespunkterna ar att trappor och ramper inte ar tillgénglighetsanpassade. Det
géller bade pa plattformen och andra platser inom stationsomradet. For att uppfylla kraven pa tillgénglighet
ska det finnas dubbla ledstanger pa bada sidor om trappan eller rampen. Det ska finnas visuell markering vid
bérjan och slut och om trappan/rampen ar lang ska det finnas vilplan. Rampens lutning ska vara hogst 1:20
mellan vilplan.’® Nedan &r exempel pa en val utformad ramp i Bracke med dubbla ledstanger pa bada sidor
om rampen, varningsyta vid rampens borjan och slut och avakningsskydd pa sidorna som dven fungerar som
naturligt ledstrak.

T ergrazermenll 1o Ny
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Figur 45: Ramp med varningsyta vid bérjan och slut, dubbla ledstanger och avakningsskydd. Bild: Sweco 2025

15 TRVINFRA-00400 "Ban- och stationsutformning”, Trafikverket 2023
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Trafiksdker plattformsforbindelse

Vid flera bytespunkter saknas en trafiksaker plattformsférbindelse 6ver sparen. Plattformsforbindelser som
inte ar planskilda ar visserligen aldrig en helt saker l6sning eftersom det alltid finns risk for dvertradelser och
resendrer som kryper under nedfallda bommar, men med ljud- och ljussignaler och bommar med kjol minskar
risken for sparspring.t® Bilden till vdanster nedan visar exempel fran Undersaker dar plattformsforbindelsen ar
obevakad. Bilden till hdger visar exempel fran Sundsvall Vastra dar plattformsforbindelsen &r forsedd med
bommar och ljud- och ljussignaler.

Figur 46: Obevakad plattformsforbindelse respektive bevakad med bommar och ljud- och ljussignal. Bild: Sweco 2025

16 Utformning av Trafikverkets utrustning och anldggningsdelar pd stationer, Trafikverket 2024.
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Busshallplats

Tillganglighetsanpassning

Busshallplatserna vid bytespunkterna har generellt lag standard gallande utformning. Vid flera bytespunkter
utgors hallplatserna endast av en markering i gdngbanan som har alldeles for lag och smal plattformsyta. Det
behovs en omfattande uppgradering av hallplatserna utmed Mittstraket och tillgdnglighetsanpassning som
gor det mojligt for alla grupper att resa med bussen. | det ingar en jdmn och bred plattform med tillracklig
plats for resenérer i rullstol, plattformshojd som gor det méjligt for lagt insteg i bussen, taktilt och visuellt
strak pa plattformen och kontrasterande kantremsa.

Vaderskydd och sittplatser

Pa manga platser markeras busshallplatsen endast med en stolpe med topptavla. For att 6ka resenarernas
komfort och trygghet bor hallplatserna uppgraderas med vdaderskydd med integrerad belysning och bénkar
med ryggstdd och tre armstod. Vaderskydden innebér ocksa att busshallplatserna blir mer framtradande i
landskapet och gor det enklare att orientera sig vid bytespunkten.

Resendrsinformation

Busshallplatserna behdver ocksa uppgraderas med information som gor att resenarerna kan kénna sig trygga
och lita pa att de kommer fram i tid. Varje héllplats ska utrustas med hallplatsskylt och héllplatsnamn samt
informationstavla som visar tidtabell och hur ytterligare information om kollektivtrafiken kan erhallas. Pa
hallplatser som har manga pastigande bor det dven finnas en digital informationstavla som visar
tidtabellsinformation i realtid samt taktil informationstext och prator med lyssningsbar information.

Nedan ar exempel pa utformning av busshallplats fran Hallplatshandboken i Vasternorrland.'” Hallplatsen ar
utformad med bred hardgjord resenarsyta, plattformshojd, taktilt strak, kontrasterande kantremsa,
vaderskydd med tillganglighetsanpassade sittplatser och nodvandig resenarsinformation.

Figur 47: Exempel pa utformning av tillgénglighetsanpassad busshallplats. Kalla: Hallplatshandboken i Vasternorrland 2022

7 Framtidens kollektivtrafik i Vasternorrland 2024-2030. Bilaga 1: Hallplatshandbok, Din Tur 2022
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Dubbel stopphallplats - timglashallplats

Vid ett antal bytespunkter (Fransta, Jarpen, Stode och Torpshammar) ligger den narmaste busshallplatsen
mellan nagra hundra meter bort fran jarnvagsstationen. Det finns ingen 6verblick mellan busshallplats och
jarnvagsstation och det finns inte heller nagon skyltning mellan de olika platserna vilket gor att avstandet
upplevs som annu langre. For att férenkla bytet mellan tag och buss foreslas i flera fall att en ny busshallplats
anordnas i direkt anslutning till bytespunkten. Den nya hallplatsen innebar att ersattningstrafiken far en
hanvisad plats inom stationsomradet och gor det dven mojligt for en eventuell omdragning av ordinarie
busstrafik.

Vid Torpshammar foreslas att den nya hallplatsen utformas som en dubbel stopphallplats, timglashallplats,
med avsmalningar av gatans kdrbana pa ett sddant satt att fordon i bada riktningar maste stanna nér bussen
star vid hallplatsen. Timglashallplats kraver lite plats, har en bussprioriterande effekt och mojliggér en god
angoring och en hog trafiksakerhet vid hallplatsomradet. Korfaltets bredd ska vara minst 3,5 meter for att
mojliggora en god vintervaghallning, och pollare bér sattas upp for att tydliggéra avsmalningen. Nedan &r en
bild fran Stockholms stad och en [6sning med timglashallplats.

Figur 48: Exempel pa utformning av timglashallplats med avsmalning av gatans korbana. Bild: Sweco 2025
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Ankomstzon
Taktila och visuella ledstrak inom ankomstzon

En vanlig bristinom ankomstzonen &r att det saknas taktila och visuella ledstrak som hjalper personer med
nedsatt syn, rérelsehinder eller andra orienteringssvarigheter att rora sig sékert och sjalvstandigt till plattform,
busshallplats och andra viktiga malpunkter. Har behdvs en standardhojning vid samtliga 10 studerade
bytespunkter. Viktigt ar att ledstraken &r kdnnbara for att kunna avldsas med kapp och visuellt kontrasterande
sa att de syns tydligt mot den omgivande beldggningen. Vidare ska straken vara sammanhangande och fria
fran hinder. Det innebar att straket ska vara obrutet hela vagen fran start till mal, exempelvis fran plattform till
busshallplats. Rekommendationen &r att det ska vara fri gdngvadg pa minst 2,0 meter och att trottoarkanter ar
sankta for rullstolsanvéndare. Vid dvergangsstallen, nivaskillnader eller vagval ska varningsplattor anvandas.®
Vid utformning av taktila ledstrak behover det ocksa sdkerstallas att dessa inte skapar utmaningar for t.ex.
personer med en barnvagn, eller for personer som sitter i rullstol. Slata ytor maste har ocksa beaktas.

Taktil orienteringstavla

Vid bytespunkter dar det finns flera malpunkter inom stationsomradet kan det vara relevant att satta upp en
taktil orienteringstavla som hjalper for personer med synnedséttning eller kognitiva svarigheter att forsta
stationens utformning och hitta till ratt funktioner. Den taktila orienteringstavlan ar en planskiss i miniatyr
som visar stationen i fagelperspektiv med text i relief och punktskrift for alla viktiga funktioner. Kartan visar
var taktila och naturliga ledstrak finns inom stationsomradet genom inritade taktila linjer.

Av de bytespunkter som har studerats i denna utredning ar det endast Ange som har en taktil orienteringstavla,
vilken behdver aktualiseras. | utredningen féreslas orienteringstavla vid samtliga bytespunkter som en del av
ett dtgardspaket med taktila komplement i form av sparnummerskylt och markeringsskyltar. Till vanster nedan
ar en bild fran Eslov i Skane dar taktila plattor och kontrastmarkering bildar tydliga ledstrak som underlattar
for resenarer med funktionsvariationer. Till hdger ar en bild fran Hallplats Stenstan i Sundsvall dar en digital
skylt med avgangstider har kompletterats med en taktil orienteringstavla som visar busstorgets utformning.

Figur 49: Exempel pa taktila och visuella ledstrdk till héger och taktil orienteringstavla till vanster. Bild: Sweco 2025

18 Utformning av Trafikverkets utrustning och anlaggningsdelar p& stationer, Trafikverket 2024.
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Motesplats for ledsagning

En motesplats for ledsagning ar en sarskilt utmarkt plats dar resenarer kan traffa personal for ledsagning,
exempelvis personer med rorelsehinder, dldre eller andra som behdver hjalp att ta sig genom stationen eller
ombord pa ett tag. Det ar en viktig tjanst for att gora kollektivtrafiken tillganglig for alla resenérsgrupper, och
det ar avgdrande for att resendrer ska kunna nyttja tagoperatorernas service med ledsagning ombord pa
tagen. Idag saknas métesplats for ledsagning vid samtliga bytespunkter utom Brécke och Ange.

Belysning inom stationsomradet

En vanligt aterkommande brist ar att det saknas tillfredsstallande belysning. | resendrsundersokningen lyfts
bristande belysning fram som en allvarlig brist. Det ar sarskilt vanligt vid parkeringen narmast stationen, men
det géller dven generellt inom stationsomradet. Att bytespunkten ar val upplyst ar viktigt bade for tryggheten
och tillgangligheten. Att som resenar kunna se och bli sedd, att kunna ldsa av information, och att kunna
identifiera malpunkter och riskomraden har stor betydelse for upplevelsen vid bytespunkten.

Specifikationer gallande belysning finns att se i Trafikverkets kravdokument®® ”Belysning i jarnvégsmiljo™.
Generellt géller att samtliga omraden inom stationsomradet, plattform, gangvagar och passager, trappor och
ramper, vantsalar och inomhusytor, ska vara val belysta for att resendrerna ska kunna orientera sig och lasa
av information pa ett tryggt och sakert satt. Behovet av belysningsniva varierar inom omradet. Hogst styrka
kravs vid entréer, trappor och ramper dar belysningsnivan bor vara 100-200 lux.

Trafiksaker passage over vagen

Vid flera bytespunkter saknas en trafiksdker passage for gaende och cyklister att ta sig Gver vagen narmast
stationen. Det innebar dels att tillgangligheten till bytespunkten forsdamras for resendrer som kommer till fots
eller med cykel, dels att bytet mellan tag och buss férsdamras. Behovet av trafikséker passage ar ett vanligt
onskemal i resendrsundersékningen. Det galler bade bytespunkter dar det saknas passager 6verhuvudtaget,
och platser dar det finns passager som ar i behov av forbattringsatgarder.

Viktiga aspekter for en trafiksdker passage ar att det ar laga hastigheter i motorfordonstrafiken och att det ar
goda siktforhallanden och god belysning vid passagen. Det dr ocksa viktigt att personer med synnedséttning
ges mojlighet att orientera sig 6ver passagen. Kanten mellan gangytan och kérbanan kan anvéndas for att ta ut
riktningen och fungerar som signal om att en kdrbana korsas. Om en kant saknas behover det finnas taktil och
kontrasterande markering. P3 delar av passagen, en bredd av 0,9-1 meter, behdver kanten sénkas till 0-niva for
att mojliggdra for rullstol, rullator eller barnvagn att passera. Dar det ar mojligt med hansyn till tillganglig yta
kan passagen utformas med refug som gor det enklare for passerande i tva steg. Refugen bor helst vara minst
2,0 meter bred men undantag kan ges ned till 1,2 meter pa tvafaltiga vagar.?

| denna utredning foreslas genomgdende att passagen 6ver kdrbanan regleras som évergangsstélle pa alla
vagar som inte ar Europavagar, vilket innebar att motorfordonstrafiken har vajningsplikt gentemot gaende
som korsar vagen. Detta star visserligen i konflikt med framkomligheten for motorfordon, men det 6vervags
av behovet av en trafiksaker passage for oskyddade trafikanter.

1 TRVINFRA-00151 "Belysning i jarnvagsmiljo”, Trafikverket 2023
20 TRVINFRA-00396 "Vagar och gators utformning”, Trafikverket 2024
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Regleringen av Overgangsstalle ar ocksa en forutsattning for att bytespunkten ska vara tillganglig for alla
resendrsgrupper. Vid en passage som inte ar reglerad som 6vergangsstalle har gdende vajningsplikt gentemot
motorfordon. Det innebar att personer med nedsatt syn behover lyssna sig till om det kommer ett fordon eller
inte, vilket dr bade svart och trafikfarligt pa vagar med stora trafikfloden.?*

Déar det ar mojligt foreslas fartddmpande atgarder som sakrar hastigheten till 30 km/tim. Det innebér att risken
for allvarliga skador vid pakérning minskar vasentligt - dodlighetsrisken minskar fran cirka 50 till 5 % vid en
sankning av hastigheten fran 50 till 30 km/tim.?2 Exempel pa en hastighetssdkrande atgard som kan anvédndas
vid passager ar busskuddar, vilket innebdr att en upphojning anlaggs framfér passagen som gor det mojligt for
bussar och yrkesfordonstrafik att grensla farthindret med hansyn till arbetsmiljon for fordonsforarna. Dar det
finns tillrackligt med yta foreslas att en mittrefug med vilplan anlaggas som gor att oskyddade trafikanter kan
passera ett korfalt at gangen. Nar det finns utrymme for mittrefug kan busskuddarna placeras pa respektive
sida av passagen. Dar det saknas tillracklig yta for mittrefug bor busskuddarna placeras parvis i rad for att
undvika slalomkoérning mellan farthindren. Nedan visas exempel pa parvis placering av busskuddar vid ett
overgangsstalle i Lidingo stad.

=30}

Figur 50: Exempel pa placering av busskuddar vid 6vergangsstélle i Lidingd stad. Bild: Sweco 2025

Busskuddar har manga fordelar jamfért med andra fysiska farthinder, de har god effekt pa hastigheten, de har
en utformning som innebar att avvattning av kdrbanan ar enkel att hantera, och sjalva konstruktionen ar en
stapelvara som ar billiga i inkdp och som kan bytas ut vid behov. En nackdel med l6sningen ar att sn6 och is
riskerar att lamnas kvar vid sn6réjning. Det finns ocksa en risk att plogblad och maskiner skadas om de kors

2 Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister, Trafikverket och SKR 2022
22 Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister, Trafikverket och SKR 2022

MEDFINANSIERAS AV:

- Medfinansieras av J,&MTLK?J‘BM a Region iy
——

Krokoms
Europeiska unionen HARJEDALEN WA Vasternorrland \TJ TRAFIKVERKET A kE{[Hm,‘d’?

2
7



100

for fort mot busskudden. For att férebygga detta kravs langsammare korning alternativt att plogen har
flytande plogblad som kan rora sig upp och ner och félja vagbanans ojamnheter.

Pa Europavagar dar framkomligheten for motorfordon prioriteras hégre an pa andra vagar kan andra atgarder
behova utredas for att skapa en séker och trygg passage for oskyddade trafikanter. Erfarenheter och exempel
kan hamtas fran pagaende byggnation av GCM-vag utmed E14 i Bracke som har projekterats av Trafikverket
och som borjade byggas under sommaren 2025. | projektet ingar fyra gdngpassager éver E14 dar andamalet
har varit att forbattra trafiksakerheten, tillgangligheten och framkomlighet for oskyddade trafikanter. En av
dessa gangpassager utformas som en upphojd passage medan de dvriga tre gangpassagerna utformas med
andra hastighetsdampande atgarder i form av sidoférskjutning och refuger.

Nedan &r enillustration fran gestaltningsprogrammet? for projektet som visar den féreslagna gangpassagen
Over E14 vid jarnvagsstationen i Bracke. Har foreslas en gangpassage i plan med mittrefug och sidoférskjutning
av sodergaende korfalt. Sidoférskjutningen gor att motorfordonstrafiken haller en lagre hastighet genom
passagen och med ett vilplan kan fotgdngare och cyklister passera ett korfalt at gangen. For den norrgaende
trafiken foreslas hastighetsdampande atgard langre sdderut med en upphojd passage. Hogsta tillatna
hastighet pa strackan genom tatbebyggt omrade i Bracke ar 40 km/tim.

Figur 51: Illustration av gdngpassage vid jarnvagsstationen i Bracke, vy mot soder mot stationen. Kalla: Trafikverket 2022
Trygga och sdkra gangvigar

En aterkommande brist vid bytespunkterna ar att det saknas trygga och sékra anslutningar for gaende. Det
géller bade anslutningar till bytespunkten och inom sjélva stationsomradet. Bristen pa sammanhéngande
gangstrak dr en av de vanligaste synpunkterna i resenérsundersékningen. Det &r en brist som lyfts vid
samtliga 10 studerade bytespunkter och som ibland &r sa allvarlig att den gor att resenérer valjer bort taget till

2 Gang- och cykelvag langs E14 i Bracke, gestaltningsprogram, Trafikverket 2022
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forman for bilen. Nastan 1 av 10 svarande anger att battre anslutningar skulle géra att de reser mer med taget.
Vid vissa bytespunkter ar siffran nastan 30 %.

For att atgarda denna brist foreslas en omfattande standardhdjning vid samtliga 10 bytespunkter. | manga fall
handlar det om att uppgradera befintliga gangbanor med ny beldggning, battre avrinning, forstarkt belysning
och taktila strak. I andra fall handlar det om helt nya kopplingar dar det idag saknas gangstrak. Detta ar sarskilt
vanligt inom stationsomradet dar samtliga bytespunkter har behov av nya gangstrak som kopplar samman
plattformen med viktiga malpunkter inom stationsomrddet. | en del fall foreslas dven nya gangbanor fram till
bytespunkten dar gdende idag delar utrymme med motorfordon. Utformningen av gdngbanorna utgar fran
Boverkets forfattningssamlingar?* for tillganglighet som ger en minsta bredd pa 2,0 meter vid nybyggnation.

I redan byggd miljoé bor bredden vara minst 1,75 meter for att mojliggéra for personer i rullstol och gaende att
fardas sida vid sida, se Tabell 3 nedan. Gangbanan ska separeras fran kdrbanan med hog kantsten och dar den
gar utmed ska behdver det anlaggas en sdkerhetszon pa 0,5 meter som dven kan anvandas som mébleringszon
for stolpar och belysning. Gangbanan ska beldaggas med hardgjort material och med tvarfall pa 1,5-2 % for att
undvika vattensamling, halka och isbildning. Liksom inom Gvriga stationsomradet ar det viktigt att gangbanan
ar val upplyst med forstarkt belysning som ar riktad specifikt mot gangbanan.

Tabell 3: Rekommendera matt for gdngbanor?

Breddmatt for gangbanor

Omrddestyp Rekommenderat minsta mdtt Tillétet minsta mdtt
Nybyggnation 2,0 meter 1,8 meter med vandzon
Bebyggd miljé 1,75 meter 1,2 meter
Kort avsmalning 1,3 meter 0,9 meter

Trygga och sdkra cykelvagar

Vid sidan av gangbanor ar det viktigt med trygga och sdkra cykelanslutningar till bytespunkten. Ett val
utbyggt cykelnat gor det mojligt att kombinera cykel och tag vilket 6kar upptagningsomradet for jarnvagen.
Det ar ett effektivt satt att 6ka nyttan av kollektivtrafiken samtidigt som restiden minskar for den forsta och
sista kilometern, dvs. resan som gors fran bostaden till stationen eller fran stationen till arbetet, som ofta star
for en betydande del av den totala restiden.

Resendrsundersokningen visar att det finns en stor potential for ett 6kat kombinationsresande i Mittstraket.
Merparten av de svarande i undersékningen, ndstan 8 av 10, bor inom 5 kilometer fran stationen. Att cykla 5
kilometer tar cirka 15 minuter, men trots det svarar 40 % av resenarerna att de tar bilen till stationen. Vid vissa
bytespunkter ar siffran annu hogre. Ett exempel &r Stode dar 8 av 10 anger att de tar bilen till stationen trots
att hela 90 % bor inom 5 kilometers avstand. Flera svarar ocksa att de tar bilen hela vagen (i stallet for tag) pa
grund av bristande angoring for gdng och cykel vid stationen. N&ra 3 av 10 anger att battre anslutningar for
gang och cykel skulle gora att de reser mer med taget.

2 Boverket, HIN 3 BFS, 2013:9 & ALM 2, BFS 2011:5
25 Boverket, HIN 3 BFS, 2013:9 & ALM 2, BFS 2011:5
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For att framja ett 6kat cykelresande foreslas en rad cykelatgérder vid bytespunkterna. Vid en del bytespunkter
foreslas en standardhojning av befintliga cykelanslutningar med ny beldggning, breddad yta, battre avrinning,
forstarkt belysning och hastighetssdkrade passager. Vid andra bytespunkter foreslas nya cykelanslutningar.
Utformningen av cykelbanorna utgar fran Trafikverkets riktlinjer i VGU och handboken Mobilitet fér gdende,
cyklister och mopedister som redovisas i Tabell 4 nedan.

Tabell 4: Rekommendera breddmatt for gdng- och cykelbanor?®

Breddmatt for gang- och cykelbanor

Typ av gdng- och cykelbana Rekommenderat minsta mdtt Tillgtet minsta matt
Gemensam gang- och cykelbana 4,0 meter * 2,5 meter *
Separerad gang- och cykelbana 2,5 meter cykelbana * 2,0 meter cykelbana *

1,8 meter gangbana 1,8 meter gangbana

* Dartill tillkommer skyddszon pa 0,4 meter mot korbana utan kantstensparkering och 1,0 meter mot kdrbana med
kantstenparkering

Vid separering mellan gaende och cyklister bor cykelbanan ga narmast vagen med gangbanan innanfér. |
utredningen foreslas genomgaende att gang- och cykelbanan gar jamsides med vagen utan skiljeremsa och
den separeras fran kérbanan med kantsten och sdkerhetszon pa 0,4 meter. For att undvika vattensamling,
halka och isbildning bor gang- och cykelbanan ha ett tvarfall pa 1,5-2 %. Vid busshallplatser bér cykelbanan
dras bakom hallplatsen for att undvika konflikter mellan cyklister och bussresenarer. Ett kort racke pa dmse
sidor av busshallplatsens vaderskydd hindrar gaende att skymmas av vaderskyddet nar de ska korsa
cykelbanan. Déar det dr sma floden av bussresenérer och cyklister kan gangbanan ledas framfor hallplatsen
med Gvergangsstallen dar racket borjar och slutar. Nedan visas en typlosning for dragning av cykelbanan forbi
busshallplats i plan och profil.

o %%‘é “ o . ” /
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Figur 52: Exempelskiss for dragning av cykelbana vid busshallplats. Illustration: Sweco 2025

'

26 TRVINFRA-00396 "Vagar och gators utformning”, Trafikverket 2024 samt Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister,
Trafikverket och SKR 2022
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Attraktiv och trygg cykelparkering

Ett ytterligare satt att framja kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik ar att anordna trygga och sakra
cykelparkeringar vid bytespunkterna. Utbyggnad av cykelparkering har en val beprovad effekt pa resandet. |
Nederlanderna visar fore- och efterstudier att tagresandet 6kar med i genomsnitt 20 % vid stationer som
forses med moderna och attraktiva cykelparkeringar. | Sverige visar liknande studier pa en 6kning av
kollektivtrafikresandet med omkring 10 %.%

Nuldgesanalysen visar att det finns ett behov av standardhdjning av cykelparkering vid bytespunkterna.
Nuvarande parkeringen ar av varierande kvalitet. Vid en del bytespunkterna finns cykelparkering som ar val
placerad i anslutning till plattformen och som ger vaderskyddad och mojlighet till ramlasning. Pa andra
platser har cykelparkeringen en betydligt lagre standard med framhjulsstall som star placerade i ett skymt
lage. Generellt géller att cykelparkeringen ar daligt upplyst och att den skulle kunna géras mer framtradande
inom stationsomradet.

Det finns gott om handbdcker och styrdokument att ta stod av vad galler utformningen av cykelparkering,
Som exempel kan namnas Cykelparkering vid resecentrum?® (Trafikverket), Gér plats for cykeln (Boverket)? och
Cykelparkeringsguide® (G6teborgs stad). En viktig rekommendation ar att cykelparkeringen placeras i direkt
anslutning till plattformen, hest inom 25 meter fran entrén och narmare an motsvarande bilparkering. Det ar
ocksa viktigt att sdkerstalla tillracklig yta for parkerade cyklar. Avstandet mellan cykelstall bor vara 60 cm for
att tva cyklar ska kunna rymmas utan att deras styren gar i varandra. Om parkeringen utformas som
snedparkering, 45 grader, kan avstandet minska till 50 cm. D@ minskar dven djupet for cyklarna fran 2 meter
till 1,5 meter. Nedan ar riktlinjer fran Géteborgs stad vad géller utformning av cykelparkering i rat vinkel
respektive sned vinkel i 45 grader samt rekommenderade matt for mandvreringsyta och parkeringsyta for
utrymmeskravande cyklar.

60 cm 60 cm

30 cm S0 cm S50cm 50 cm 1.2m

) 1l 18] N LAY N N

4

Figur 53: Exempel pa utformning av cykelparkering i rat vinkel respektive sned vinkel. Kalla: Goteborgs stad

2" Kombinerad mobilitet cykel kollektivtrafik, K2 Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik 2023
28 Cykelparkering vid Resecentrum, Trafikverket 2010

2 Gor plats for cykeln, Boverket 2010

30 Cykelparkeringsguide, Goteborgs stad 2019
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Figur 54: Rekommenderade matt for mandvreringsyta och parkeringsyta for utrymmeskravande cyklar. Kélla: Goteborgs stad

En modern cykelparkering signalerar att cyklister ar prioriterade och att bytespunkten ar val omhandertagen.
| utredningen foreslas genomgaende att cykelparkeringen utrustas med vaderskydd med inbyggd belysning
och ramlasning. For att ytterligare 6ka servicen for cyklisterna foreslas att parkeringen kompletteras med en
enklare cykelservicestation med luftpump och enklare verktyg. Vid ett antal bytespunkter féreslas ocksa att
nuvarande parkering kompletteras med ett cykelgarage som ger 6kad komfort for cyklisterna. Cykelgaraget
utrustas med transparanta vaggar som ger god insyn och utblick och med belysning som lyser upp bade
invandigt och utvandigt. Darmed bidrar cykelgaraget till att 6ka tryggheten inom hela stationsomradet.

Strukturerad yta for angoring

En aterkommande brist vid bytespunkterna ar att ankomstzonen &r ostrukturerad och saknar separering
mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Det ar generellt otydligt var motorfordon har sin uppstallning
och hur gdende ska rora sig inom stationsomradet. | resenédrsundersékningen ar det manga svarande som
onskar en tydligare angéringsplats fér motorfordon som ar avskild fran den 6vriga ankomstzonen. For att
mota detta behov foreslas genomgdende att bytespunkterna far en avgransad angéring med sarskilda platser
for hdamtning/lamning, fardtjanst, taxi, parkeringsplatser for rorelsehindrade och 6vrig pendelparkering. Vid
en del bytespunkter anordnas en separat angoéringsyta for annan parkering sasom kundparkering till
verksamheter inom stationsomradet.
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Behovsanalys av bil- och cykelparkering

En valplanerad cykel- och bilparkering ar en viktig del av resekedjan som har stor paverkan pa hur attraktivt
det ar att resa kollektivt. Det ar viktigt att skapa tillracklig kapacitet for att underlatta tagresandet men utan
att éverdimensionera parkeringen sa att den konkurrerar med andra funktioner. For att kartldgga behovet av
cykel- och bilparkering vid de studerade bytespunkterna har en behovsanalys genomforts i féljande steg.

Parkeringsbehovet kan utga antingen fran antalet pastigande resendrer eller antalet invanare i orten. For
bilparkeringen har en viktning gjorts utifran dessa tva ingangsvarden. Antalet pastigande resenarer ger en
bra bild av behovet idag medan antalet invanare i orten visar pa potentialen for det framtida behovet.

Dérefter har en kartlaggning gjorts av antalet befintliga parkeringsplatser inom 200 meters gangavstand fran
stationen vilket ger en kvalificerad bedémning av parkeringsbehovet vid bytespunkten. Endast de
parkeringsplatser som ar tillgéangliga for buss- och tagresenarer har medraknats. Parkeringsplatser som ar
tydligt reserverade for andra verksamheter ingar inte. Det innebar exempelvis att parkeringsplatser som ar
reserverade for restaurangbesokare, besokare till butiker eller forhyrda platser inte har medraknats.

| kartlaggningen av befintliga parkeringsplatser har dven stationsomradet ndrmast stationen exkluderats fran
berdakningen. Anledningen till detta ar att det i utvecklingsférslagen for bytespunkterna (se kapitel 3.3)
foreslas atgarder inom stationsomradet som paverkar de parkeringsplatser som finns daridag. Genom att
utesluta stationsomradet narmast stationen ger behovsanalysen en mer korrekt bild av parkeringsbehovet
om och nér atgarderna i utvecklingsforslagen ar genomforda.

Resultatet av behovsanalysen ger en ungefarlig bild av efterfragan pa parkering vid bytespunkterna. Det &r
dock viktigt att poangtera att detta ar en uppskattning och inte ett exakt varde. Det faktiska behovet kan
variera Over tid och fran station till station beroende pa exempelvis resmonster, kollektivtrafikens utbud,
upptagningsomradets storlek och andra lokala férutsattningar. Som exempel kan namnas Ostersund Vastra
som skiljer sig fran 6vriga bytespunkter da stationen ar centralt beldgen i en centralort. Det innebar att
behovet av pendelparkering kan vara lagre vid Ostersund Vastra jamfort med 6vriga bytespunkter och att
antalet parkeringsplatser kan behova justeras ner jamfort med siffran i behovsanalysen. Det faktiska
parkeringsbehovet bor utga fran ett flertal matningar av parkeringsbelaggningen vid varje station.

| Tabell 5 nedan redovisas behovsanalysen for bilparkering vid de studerade bytespunkterna.

Tabell 5: Behovsanalys av bilparkering vid bytespunkterna

Behovsanalys av bilparkering

Station Totalt behovav  Befintliga parkeringsplatser inom Behov av nya
parkeringsplatser 200 meter exkl. stationsomrddet parkeringsplatser

Undersaker 14 0 14
Jarpen 17 0 17

Morsil 10 5 5
Ostersund V 115 110 5*
Brunflo 24 32 -

Bracke 28 30 -
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Ange
Fransta
Torpshammar

Stode

29

15

6

10

102

18

15

* Ostersund Vastra skiljer sig fran dvriga bytespunkter d3 stationen &r centralt beldgen i en centralort. Kommunens bild &r att
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det endast ar ett mindre antal av de 110 platser som finns idag som anvénds for pendelparkering. Sett till stationens placering i

staden dr det inte heller 6nskvart att uppmuntra resendrer att ta bilen till stationen. Det innebér att behovet av pendelparkering

kan vara lagre vid Ostersund Vastra jamfért med évriga bytespunkter och att antalet parkeringsplatser kan behdva justeras ner

jamfort med siffran i behovsanalysen.

Behovsanalysen for cykelparkering bygger pa samma viktning av pastigande och invanare som bilparkering.

Analysen har kompletterats med uppgifter om cykelns fardmedelsandel3!. Denna har raknats upp med 50 %

for att mojliggora for och styra mot en hogre framtida andel cykeltrafik.

Dérefter har en kartldggning gjorts av antalet befintliga cykelparkeringsplatser inom 50 meters gangavstand

fran stationen som ar tillgangliga for buss- och tagresenarer exklusive stationsomradet vilket ger foljande

beddmning. | Tabell 6 nedan redovisas behovsanalysen for cykelparkering vid de studerade bytespunkterna.

Tabell 6: Behovsanalys av cykelparkering vid bytespunkterna

Behovsanalys av cykelparkering

Station Totalt behovav  Befintliga cykelplatser inom 50 Behov av nya
cykelplatser meter exkl. stationsomrddet cykelplatser
Undersaker 8 0 8
Jarpen 7 8 -
Morsil 4 8 -
Ostersund V 45 32 13
Brunflo 9 8 =
Bracke 11 8 3
Ange 11 0 11
Fransta 6 8 -
Torpshammar 2 8 -
Stode 4 8 -

31 Region attityd- och resvaneundersékning, Lansstyrelsen Visternorrland 2009
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Viktigt att podngtera ar att denna behovsanalys inte tar stéllning till standarden pa befintlig cykelparkering.
Vid flera bytespunkter finns ett stort behov av att uppgradera dagens cykelparkering for att mojliggora en
trygg och séker forvaring. Det innebaér att det finns ett behov av cykelparkeringsatgarder pa flera av de platser
dar tabellen ovan visar att behovet ar uppfyllt.

Platsbildning framfor stationshus

Med en avgransad angdringsyta for motorfordon frigors plats for oskyddade trafikanter. Vid ett antal
bytespunkter (Brunflo, Bracke, Jarpen och Undersaker) féreslas att ytan som frigérs omvandlas till ett
stationstorg med sittplatser och grénska for en attraktivare ankomst. Stationstorget gor att stationen far en
mer synlig och framtradande plats i landskapet genom en tydlig entré och vdlkomnande ankomstzon. Det
bidrar ocksa till att rama in stationshuset och lyfta fram platsens kulturhistoriska varden.

Stationstorget kan utvecklas stegvis, forst genom enkla dtgarder som tillfallig méblering med sittplatser,
cykelparkering och blomsterurnor som separerar gaende fran motorfordon. Darefter kan en permanent
|0sning etableras pa langre sikt. Figur 55 nedan ar en illustrationsskiss fran Undersaker som exemplifierar
hur ett stationstorg kan bidra till att stérka stationsentrén.

Figur 55: Exempel pa utformning av ett stationstorg framfor stationshuset i Undersaker. lllustration: Sweco 2025
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Piktogram och digital skylt om avgangstider

Ett enkelt satt att forstéarka stationsentrén ar att placera ett piktogram med en tagsymbol alternativt
bokstaven ”J” i ankomstszonen. Ett piktogram som ar val synligt for ankommande resendrer hjalper till att
visa vagen till stationen. Det bidrar ocksa till att gora bytespunkten mer framtradande pa platsen. For att 6ka
igenkdnningen och orienterbarheten foreslas att ett standardiserat och gemensamt formsprak tas fram for
samtliga bytespunkter i Mittstraket. Dar jarnvagsstationen och busshallplatsen &r placerade langt fran
varandra, exempelvis i Fransta, Jarpen, Stdde och Torpshammar, kan ett piktogram placeras vid
busshallplatsen med en sarskild bussymbol alternativt bokstaven ”B”.

For att ytterligare synliggdra stationsentrén kan en digital skylt sattas upp i anslutning till piktogrammet. Aven
har foreslas att ett standardiserat formsprak tas fram och att upphandlingen av skyltar gérs gemensamt for
alla bytespunkter i Mittstraket. Skyltarna fyller flera syften. Férutom att annonsera stationsentrén bidrar de
till att ge resenérerna uppdaterad information om tider, spar, forseningar, installda avgangar med mera.

Till vanster nedan visas exempel fran Region Stockholm dér stationerna i pendeltagstrafiken har forsetts med
piktogram med gemensamt formsprak och symbol. Till héger nedan ar exempel fran Skdne dér stationerna
utmed Vastkustbanan har forsetts med digitala skyltar med gemensamt formsprak.

(Odenplan

Stockholm Odenplan

Figur 56: Piktogram med tagsymbol i Region Stockholm och digital skylt med gemensamt formsprak i Skane. Bild: Sweco 2025
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Skyltning och orienteringskarta

Flera bytespunkter har en svag koppling till centrum och samhallsservice. De ligger ofta i utkanten av orten
och som ny resenér ar det svart att orientera sig pa platsen. Det géller bade resenarer som ska ta sig till
stationen och resendrer som gar av vid stationen och som ska hitta vagen till malpunkter i ndromradet.

For att 6ka orienterbarheten till och fran stationen féreslas att skyltningen férstarks vid samtliga 10 studerade
bytespunkter. Skyltar behdver sattas upp som visar avstand och riktning till stationen, och vid bytespunkten
behdvs skyltar som visar vagen till nérliggande malpunkter. Det &r sarskilt viktigt vid bytespunkter som ligger
avsides fran busshallplatsen, Fransta, Jarpen, Stode och Torpshammar. Dér kan skyltningen kompletteras
med vagmarkeringar utmed gangstraket som visar avstand och riktningspilar till hallplatsen.

For att ytterligare 6ka orienterbarheten kan en orienteringskarta placeras vid stationsentrén som visar
stationens lage i tatorten och hur den forhaller sig till andra malpunkter i ndromradet. Vid bytespunkter dar
manga resendrer reser vidare till andra orter kan kartan kompletteras med en karta i mindre skala som visar
ett storre geografiskt omrade. Det géller exempelvis i Undersaker dar manga resenérer reser vidare till
turistorter i sodra Arefjéllen. Det &r viktigt att informationen finns tillganglig pa engelska for resenérer som
inte forstar svenska.

Nedan &r ett exempel fran Stockholms stad dar kommunen har placerat en 6versiktskarta i anslutning till
sparstation med karta 6ver naromradet och information och bilder om aktiviteter och métesplatser i den

narmaste omgivningen.

Figur 57: Oversiktskarta fran Stockholms stad med information om aktiviteter och métesplatser i ndromradet. Bild: Sweco 2025
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Underhall, renhallning och skotsel av vegetation

Det behdvs en generell forbattring vad galler underhallsarbete, renhallning och skotsel av vegetation for att
skapa mer trivsamma och valkomnande stationsmiljoer. Idag ar det vanligt att resendrerna méts av skrapiga
och allmant smutsiga miljoer, bristande beldggning och 6vervuxna buskar och sly som gor att stationsmiljon
upplevs som ovardad och eftersatt. | manga fall ar [6sningarna enkla och kan genomforas till en lag kostnad.
Det galler exempelvis klotterborttagning, tomning av papperskorgar, rengdring av bankar, vaderskydd och
belysningsarmaturer som helt kan férandra intrycket av stationsmiljon. En annan effektiv atgard ar att rengora
och mala om betongfundament och annan omalad utrustning sasom teknikhus och servicebyggnader.

Det ar ocksa viktigt att se 6ver den utrustning som resenadrerna kommer i direktkontakt med pa stationen
sasom skyltar, papperskorgar, bénkar och cykelparkeringsstall. Vid inventeringen noterades i flera fall att
utrustningen var sliten och i vissa fall trasig (cykelparkeringar med trasiga tak, avstangda toaletter, digitala
skyltar och prator ur funktion, bankar med trasiga armstod med mera). Att rusta upp, férnya malningen och
byta ut utrustning som ar trasig ar forhallandevis billigt och enkelt att genomféra. En viktig atgard ar ocksa
att laga sprucken asfalt och brister i belaggningen som kan orsaka vattensamling och isbildning. Det ar viktigt
ur ett trivselperspektiv, och det dr ocksa en nédvandig atgard for att forbattra tillgangligheten for personer
med nedsatt syn och begransad rorlighet. | denna utredning foreslas i flera fall att bytespunkten ska ses Gver
gallande utrustning och markbelaggning. En viktig atgard vid flera bytespunkter ar att stdda bort brate fran
stationsomradet och att se Gver odnskad véxtlighet, ogras och sly som gor att stationsmiljon upplevs som
ovardad och underprioriterad.

Intrycket fran inventeringen ar att bytespunkterna klarar de mest grundlaggande kraven pa skotsel, men inte
mer an sa. Stadning och rengoring haller i allmdnhet en acceptabel niva, men slitaget pa anlaggningarna ar
hart och det finns ett behov av mer omfattande underhallsarbete sdsom upprustning av trasig utrustning,
rengoring av belysningsarmaturer och réjning av vaxtlighet. Tillsammans med andra trygghetshojande
atgarder kan det ge stor effekt pa resenarernas upplevelse och kanslan av trygghet.

Stationshus

Upprustning av vanthall och utokad resenarservice

Vid ett antal bytespunkter (Brécke, Jarpen, Underséker och Ange) finns stationshus med uppviarmd vanthall.
Stationshusen och deras vénthallar dr uppskattade av resenédrerna men i resenadrsundersékningen lyfts ocksa
onskemal om uppfraschning och utdkad resenarsservice. | arbetet med att modernisera vénthallarna ingar
ocksa tillganglighetsatgarder sasom hinderfri vag i vanthallen och tillgénglighetsanpassad entré.

For att 6ka bytespunktens attraktivitet och stodja vanthallens funktion som motesplats foreslas dven att
resendrsservicen utokas genom exempelvis installation av wifi, uttag for laddning av elektronik, varuautomat
med mat och dryck, vardeskap/bagageforvaring och paketlamningsboxar. Det vore ocksa onskvart att prova
nya funktioner i stationshusen som 6kar narvaron av besokare, t.ex. butik eller café, samt 6ppna upp lokalerna
for aktiviteter pa kvallstid sdsom bokcirkel, kulturkvallar, filmvisning, forfattarsamtal, sprakcafé, laxhjalp,
lokalt foreningsliv med mera.

Gallande varuautomat och annan kommersiell serviceforbattring ar det viktigt att podngtera att det handlar
om verksamhetsfragor som kraver intresse av naringsidkare. For fastighetsédgaren till stationshuset handlar
det om att 6ka intresset for kommersiella aktorer att etablera sig inom stationsomradet, vilket till stor del
paverkas av kundunderlaget i form av antalet resenérer.
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3.3. Utvecklingsforslag for bytespunkter

| detta avsnitt beskrivs de utvecklingsférslag med atgarder som har tagits fram for respektive bytespunkt.

111

Atgdrderna som foreslas utgar fran de brister och behov som har identifierats i nuldgesanalysen. Atgarderna

kan delas in i tva kategorier:

* Grundldaggande atgarder - har identifierats utifran checklistan i stationsklassningen som finns att se i

delrapport 1. Atgirderna i denna kategori syftar till att uppna de grundldggande funktioner som
rekommenderas i checklistan. Funktionerna ar utformade for att motsvara den standardniva som
resendrer kan forvanta sig av en bytespunkt av en viss storlek och klassificering. Merparten av dessa
funktioner styrs av regelverk sasom Trafikverkets kravdokument och Boverkets forfattningssamling.

Flertalet av funktionerna regleras dven av EU-direktiv.32 Atgdrderna i checklistan syftar till att dverbrygga

gapet mellan den nuvarande situationen och den grundlaggande standardnivan.

+  Mervirdeskapande tgarder - ir &tgirder som ger ytterligare mervérden for resenérerna. Atgarderna i

denna kategori ingar inte i checklistan men foreslds dnda eftersom de bidrar till en 6kad attraktivitet,
trygghet och komfort. Det kan exempelvis handla om underhallsarbete, renhallning eller skotsel av
vegetation for att skapa mer trivsamma och valkomnande miljGer. Det kan ocksa handla om mer
omfattande atgédrder som planskild passage 6ver jarnvagssparen.

Redovisningen gors i geografisk ordning fran vaster till ster. For varje bytespunkt inleds redovisningen med

en dvergripande beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. Darefter féljer en genomgang av

varje enskild atgard i en tabell foljt av en illustrationskarta som visar atgardernas féreslagna placering vid
bytespunkten.

Jarpen
:-""\.r apad ey
i L

Undersaker Mérsil

Ostersund V 4.

Brunflo s

i Bracke {3
*  Overgripande beskrivning !
*  Redovisning av respektive atgard

*  |llustrationskarta - Fransta

Ange .4 &g Torpshammar

=

£y
Stide™

Figur 58: Beskrivning av uppldgg och struktur fér redovisning av utvecklingsforslag vid respektive bytespunkt.

32 EU 1300/2014 - TSI PRM (Teknisk specifikation for driftskompatibilitet - personer med nedsatt rérlighet)
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Det ar viktigt att betona att underlaget inte har granskats ur alla perspektiv och kompetenser. Arbetet med
utredningen har skett under en avgransad tidsperiod och inom en mindre samverkansgrupp bestdende av ett
fatal representanter fran varje deltagande organisation. Detta har mojliggjort ett fokuserat arbete men
innebar ocksa att vissa fragor kan behova férdjupas vidare.

Med anledning av detta ar det viktigt att underlaget anvands pa ratt satt. Det ska inte tolkas som en atgards-
eller kravlista, och det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av atgarderna som redovisas i
utredningen. Utredningen ska snarare ses som ett inspirationsmaterial som kan ligga till grund for fortsatt
dialog och gemensam utveckling. Atgarderna och de utvecklingsforslag som presenteras ar ett hjilpmedel
som kan fungera som underlag for den strategiska utvecklingen av platsen dar olika delar kan vara intressanta
for respektive part.

Kostnadsbedomning av atgarder

Kostnadsbedomningen av atgérder foljer till stor del upplagget for GKI, grov kostnadsindikation, som &r
Trafikverkets metod och mall for kostnadsbedomningar i tidiga skeden innan det finns detaljerade ritningar,
kalkyler eller upphandlingsunderlag. Underlagen fér kostnadsbedémningarna ar enklare skisser, beskrivningar
samt erfarenheter om kostnader for liknande atgarder. Kostnadsbedémningarna avser totalkostnader for
investeringsatgarder inklusive féljande poster:

e Byggherrekostnader (projektadministration, utredning, planering, projektering och byggplatsuppfoéljning)
e Entreprenadkostnader
e Generella osakerheter och ATA-arbeten

Kostnader for eventuell mark- och fastighetsinlosen ar inte medraknad. Detsamma géller dtgarder for drift
och underhéll eller &ndrade rutiner.

Kostnaderna redovisas omréaknade till senaste investeringsindex for vaghallning, i detta fall prisniva 2025-04.
Samtliga kostnadsposter dr avrundade till tva vardesiffror.

Det &r viktigt att belysa ar att kostnaderna paverkas av marknadslaget och kostnadsutvecklingen i samhallet.
De senaste aren har kostnadsékningen varit betydligt storre an tidigare ar. | detta tidiga skede kvarstar stora
osdkerheter efter genomford kostnadsbedémning dven om dessa i mojligaste man fangats upp och varderats.
Osakerheterna géller bland annat omfattning, standard och a-priser.

Kostnadsbeddmningen finns att se i sin helhet i separat bilaga. | bilagan redovisas mer detaljerade uppgifter
om mangder, a-priser, entreprenadkostnader och totalkostnader uppdelat per ansvarig part.
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Undersdker 113

1 Undersaker

Atgédrderna som foreslas i Undersdker har identifierats utifrn de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering och resenarsundersokning. Bristerna har
sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4
utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (se delrapport 1).
Bedémningen ar kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedomning av standard pa plattform,
busshallplats, ankomstzon och stationshus. Atgarderna som foreslds i Undersaker syftar till att fylla ut

varderosen till en hog kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av

atgarderna som presenteras nedan.

Utformning Utvardering av
resendrsfunktioner

Obefintlig kvalitet
Lag kvalitet
Mattlig kvalitet
Hog kvalitet

Trygghet Service

B [N |

Information Angoring

Tillganglighet

Figur 59: Sammanstallning av brister i Undersaker i form av en varderos.

Nedan ges en Oversiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att 6ka tillgangligheten till bytespunkten och gora den mer synlig och framtradande i landskapet.
| detta avsnitt beskrivs atgarderna pa en 6vergripande niva. En utforligare beskrivning av atgarder finns att se
i kapitel 3.2 dar foreslagna atgérder redovisas mer ingdende. Atgirderna i Undersdker kan lite grovt delas in i

fyra geografiska omraden.
Plattform

Pa plattformen foreslas i forsta hand atgéarder som leder till 6kad tillganglighetsanpassning. Det handlar
bland annat om kontrastmarkering, varningsplattor, taktila komplement till skyltning och vaderskydd med
tillgénglighetsanpassade sittplatser. En viktig atgard ar ocksa att uppgradera plattformsférbindelsen och
forse denna med bommar och varningssignal. Detta ingar i Trafikverkets atgardslista Over prioriterade
plankorsningar utmed Mittbanan och kommer att atgardas inom kort.
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Undersdker 114

En annan viktig atgard ar att tillskapa en sekundar entré i den vastra anden av plattformen som kopplar
samman plattformen med pendelparkeringen utmed Valadalsvéagen. Detta ar en atgard som efterfragas i
resenarsundersokningen dar det lyfts ett stort behov av en koppling som ar separerad fran biltrafiken. For att
mota det behovet foreslas en gangbana pa den Ostra sidan om Valadalsvéagen fran parkeringen och fram till
plattformen samt en tillganglighetsanpassad ramp som tar upp lutningen mellan gangbana och plattformen.
I kombination med stangsel mellan jarnvagssparen fran mittplattformen fram till Valddalsvagen kan den nya
entrén forebygga att obehoriga tar sig in pa sparet for att ta sig till plattformen.

Busshallplats

Busshallplatserna i Undersaker har stora brister gallande utformning och trafikinformation. Har foreslas en
omfattande standardhdjning som omfattar vaderskydd, tillrdcklig bredd och hojd pa plattform, taktila
ledstrak, kontrasterande kantsten och resenérsinformation.

Ankomstzon

En viktig deli utvecklingsforslaget ar att strukturera ankomstzonen i Undersaker och forbattra angdringen for
gdende, cyklister och bussresenarer. Har foreslas bland annat att gdngbanan pa den norra sidan av Byvagen
breddas och omvandlas till en gang- och cykelbana som mojliggdr for bade gaende och cyklister att ta sig till
bytespunkten pa ett sdkert satt. Belysningen forstarks med sarskild belysning for GC-banan och utfarterna
fran fastigheterna langs Byvagen gors genomgaende for GC-banan.

| resenarsundersokningen lyfts behovet av en trygg och saker passage 6ver Byvagen for att ta sig till
hallplatsen pa den norra sidan av védgen. For att underlatta byten mellan tag och buss samt mojliggora for
gdende och cyklister att korsa vagen pa ett tryggt och sakert satt foreslas en hastighetssdkrad passage Gver
Byvagen som fortsatter i en gdngbana med taktilt och visuellt ledstrak fram till plattformen.

For att ytterligare 6ka tryggheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter foreslas en ny utformning av
angoringsytan mellan Byvagen och plattformen. Forslaget innebér att dagens parkeringsyta far en tydligare
struktur med markerade platser fér pendelparkering, parkeringsplats for rérelsehindrade, hamta/lamna,
anropsstyrd trafik, taxi och fardtjénst. Det medfor att vissa funktioner sasom angoring for anropsstyrd trafik,
far ett nytt lage och flyttas bort fran ytan framfor stationshuset som darmed kan fredas fran motorfordon.
Denna plats omvandlas till ett stationstorg med plats for sittplatser, vaxtlighet och vaderskyddad
cykelparkering.

Stationstorget bidrar till att stérka och rama in stationshuset. Det gor dven att stationen far en mer synlig och
framtradande plats i landskapet genom en tydlig entré och valkomnande ankomstzon, vilken kan forstarkas
ytterligare genom att placera ett piktogram och digital skylt om avgangstider som &r synligt placerad for
ankommande resenarer.

Pa nasta sida visas en nuldgesbild fran Undersaker station foljt av en illustrationsskiss som exemplifierar hur
ett nytt stationstorg framfor stationshuset kan utformas.
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Undersdker 115

Figur 60: Nuldgesbild Undersaker station, vy mot sdder mot stationen. Kélla: Google Street View 2025

Figur 61: Exempel pa utformning av ett stationstorg framfor stationshuset i Undersaker. lllustration: Sweco 2025
Stationshuset

| resendrsundersokningen ar det flera resendrer som lyfter fram stationshuset i Undersdker som ndgot som
de vill bevara och forfina. For att starka stationshusets karaktar foreslas en allmén éversyn och foradling av
vanthallen genom rengdring och malningsarbete invandigt. Vidare foreslds en modernisering av vdnthallen
och utdkad resendrsservice med installation av wifi, fler eluttag, varuautomat, paketlamningsboxar och
vardeskdp/bagageforvaring. Tidigare fanns ett minibibliotek i stationshuset som var uppskattat och som
efterfrdgas i resendrsundersékningen.

| Tabell 7 pa nésta sida gors en sammanstallning av samtliga foreslagna atgarder. | tabellen anges vem som &r
markéagare eller infrastrukturdgare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning for
att genomfora atgarden. Det ar viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturagaren inte nédvandigtvis
ar ansvarig for att genomfora och finansiera atgarden. Ansvaret for detta ar svart att definiera i detta tidiga
skede och behover tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer enillustrationskarta som visar
dtgardernas foreslagna placering. Atgardernas placering ar ett forslag som kan komma att dndras om och
eventuellt nar en atgérd ar aktuell for genomforande. Forslaget ska tolkas som en principlésning som visar
funktion och behov, inte som ett forslag till slutlig placering eller detaljutformning.
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Tabell 7. Sammanstallning av foreslagna atgarder i Undersaker

116

Nr | Foreslagna grundldaggande atgirder i Undersaker Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare

1 Taktil kontrastmarkering skyddszon och varningsplattor vid plattformsslut * Utformning Plattform Trafikverket 3800 tkr
2 Trafikséker plattformsférbindelse med bom och signal ** Utformning Plattform Trafikverket **

3 z:fggzzlt?lwleFl)ll:;rt\tjfirrl:T\]/st;ga;x;;rré()%g:ztlattform till Valadalsvégen for att hindra obehdoriga Utformning Plattform Trafikverket 150 tkr
4 Justera lutning pa ramp till plattform och komplettera med ledstang * Tillganglighet Plattform Trafikverket 120 tkr
5 Tillganglighetsanpassad ramp till plattform vid sekundér entré * Tillganglighet Plattform Trafikverket 120 tkr
6 Tillganglighetsanpassat vaderskydd * Tillganglighet Plattform Trafikverket 160 tkr
7 Sittplatser med armstod * Tillganglighet Plattform Trafikverket 23 tkr
8 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) * Tillganglighet Plattform Trafikverket 33 tkr
9 Forstarkt belysning vid pendelparkering Trygghet Ankomstzon Trafikverket 520 tkr
10 | Ny gang- och cykelbana utmed norra sidan av Byvagen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 2900 tkr
11 | Trafikséker passage 6ver Byvégen till busshallplats * Angoring Ankomstzon Trafikverket 150 tkr
12 | Cykelparkering med ramlasning och vaderskydd vid stationshuset * Angoring Ankomstzon Are kommun 86 tkr
13 | Gangbana fran pendelparkering till plattform utmed Véladalsvagen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 210 tkr
14 | Oversyn vinterviagh3llning gdngbanor i bytespunkten Angoring Ankomstzon Are kommun b

15 S:cru k.'Eurer.ad yta for pfarkering, hfjm.t.a/lémr?a, anropsstyrd kollelo(tivtrafik, taxi och) . Angéring Ankomstzon Are kommun 4700 tkr

fardtjanst inkl. parkeringsplats for rorelsehindrade <25 meter fran plattformsentré
16 | Taktilt och visuellt ledstrak mellan plattform, vanthall och busshallplats * Tillganglighet Ankomstzon Are kommun 120 tkr
17 | Motesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 17 tkr
18 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och busshallplats * Information Ankomstzon Trafikverket 33 tkr
19 | Kontrastmarkering och handledare pa trappa till norra vanthallsentrén * Tillganglighet Stationshus Are kommun 13 tkr
20 | Automatiska dorréppnare till vanthallsentréerna Tillganglighet Stationshus Are kommun 15 tkr
21 | Skyltningivanthall mot malpunkter - plattform och busshallplats. Markeringskylt toalett Information Stationshus Are kommun 14 tkr
22 | Tillgdnglighetsanpassning och standardhojning busshallplats * Tillganglighet Busshallplats Trafikverket 550 tkr
23 | Hallplatsnamn och informationstavla vid busshallplats * Information Busshallplats RKM 11 tkr
24 | Realtidsinformation om busstrafiken Information Busshallplats RKM 32 tkr
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgarder i Undersaker Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare

25 | Tatare belysning plattform Trygghet Plattform Trafikverket 1200 tkr
26 | Platsbildning framfor stationshus / stationstorg * Angoring Ankomstzon Are kommun 1300 tkr
27 | Mojlighet for dygnsparkering och fler pendelparkeringsplatser vaster om stationen Angoring Ankomstzon Are kommun 480 tkr
28 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation * Information Ankomstzon Trafikverket 80 tkr
29 | Information om bussavgangar i vénthall Information Stationshus RKM 32 tkr
30 | Information om vanthallens 6ppettider Information Stationshus Are kommun 6 tkr
31 | Uppfraschning av vanthall samt merservice och utvecklad motespunkt * Serviceutbud Stationshus Are kommun 280 tkr
32 | Vérdeskap/bagageforvaring i vanthall Serviceutbud Stationshus Are kommun 160 tkr

* Beskrivning av atgarden finns att se i kapitel 3.2 om generella atgérder

** Plattformsforbindelsen ingar i Trafikverkets atgardslista 6ver prioriterade plankorsningar utmed Mittbanan och kommer att atgérdas

*** | kostnadskalkylen ingar endast investeringskostnader
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Figur 62: Illustrationskarta over foreslagna atgarder i Undersdker

Stangsel
mellan
jarnvagsspar

Skala 1:1 000. SWEREF 99 TM. RH 2000.

Oversyn belysning
Plattform
Busshéllplats
Bytespunkt
Infartsparkering

' Hallplats

Anropsstyrd trafik

Stationsentré
Ramp

 Planerad plankorsning
Signal och bom

Hanvisning viktiga malpunkter ™. "

Stationshus
Tillganglighet =
Merservice

Infartsparkering

- eller verksamhets-

parkering

Piktogram och
digital skylt

Uppgradering
busshéllplats

P -' i, 3 3
— Infart privat parkering

¢

% " i ' 2:80
N e ’ f/ S 5
) .




Jarpen 119

2 Jarpen

Atgidrderna som foresl3s i Jarpen har identifierats utifran de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering, resenarsundersékning och
trygghetsvandring med mera. Bristerna har sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten
uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4 utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i
checklistan i stationsklassningen (se delrapport 1). Bedomningen ar kvalitativ och bygger pa en
sammanvagd helhetsbedémning av standard pa plattform, busshallplats, ankomstzon och stationshus.
Atgidrderna som foreslas i Jarpen syftar till att fylla ut virderosen till en hog kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av
atgarderna som presenteras nedan.

Utformning Utvardering av
resenarsfunktioner

Obefintlig kvalitet
Lag kvalitet
Mattlig kvalitet
Hog kvalitet

Service

Trygghet

B |jW ||

Information Angoring

Tillganglighet

Figur 63: Sammanstallning av brister i Jarpen i form av en vérderos.

Nedan ges en Oversiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att 6ka tillgangligheten till bytespunkten for oskyddade trafikanter med tydliga och avgransade
gangytor och en mer vdlkomnande stationsentré. | detta avsnitt beskrivs atgarderna pa en dvergripande niva.
En utforligare beskrivning av atgarder finns att se i kapitel 3.2 dar foreslagna atgarder redovisas mer ingaende.
Atgardernai Jarpen kan lite grovt delas in i fyra geografiska omraden.

Plattform

Pa plattformen foreslas atgarder inom tillganglighetsanpassning sdsom kontrastmarkering, varningsplattor,
taktila komplement till skyltning och vaderskydd med tillganglighetsanpassade sittplatser. Det behdvs dven
tillganglighetsatgarder vid samtliga entréer till plattformen. Vid trappan véster om stationshuset féreslas
kontrastmarkering och ledstang och 6ster om stationshuset foreslas en tillganglighetsanpassad ramp som tar
upp lutningen. Vidare féreslas en 6versyn av belaggningen pa plattformen for att undvika halka och fallolyckor
under vinterhalvaret.
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Busshallplats

Busshallplatsen i Jarpen &r placerad vid biblioteket cirka 300 meter fran jarnvagsstationen vilket forsvarar
bytet mellan tag och buss. | resenérsundersékningen &r det flera svarande som 6nskar att bussarna ska
stanna vid stationen som de gjorde tidigare. | utvecklingsforslaget foreslas en hallplats utmed E14 i anslutning
till stationen for att majliggora for ersattningstrafik vid trafikstorningar nar den ordinarie tagtrafiken inte kan
koras som planerat.

Vidare foreslds standardhojning av befintliga hallplatser vid biblioteket avseende tillgénglighetsanpassning
och resenérsinformation som inkluderar realtidsskyltar om busstrafikens avgangar. For att uppmuntra fler att
cykla till busshallplatsen och malpunkterna daromkring féreslas att en vaderskyddad cykelparkering anlaggs
mellan busshallplatser och entrén till biblioteket.

Ankomstzon

En viktig del i utvecklingsforslaget for Jarpen ar att forbattra angoringen for oskyddade trafikanter. Har
foreslas bland annat att den nuvarande angéringszonen fér motorfordon begransas till ett omrade vaster om
stationen med parkering for kundparkering till restaurangen, samt ett omrade Gster om stationen med
markerade platser for parkering, hamta/lamna, taxi, fardtjanst och parkeringsplats for rérelsehindrade. En ny
anslutning till E14 anlaggs till angdringsytan. Den nya anslutningen sammanfaller med befintlig anslutning
till bostadsfastighet och servicebyggnad. Om ett tillrackligt vilplan skapas pa den nya anslutningen bedéms
sikten som god for géllande 60 km/tim. Eventuellt behov av vanstersvangsfalt pa E14 har inte studerats. Med
den nya strukturen fér angoring kan ett stort omrade inom stationsomradet fredas fran motorfordon vilket
skapar en trygg och séker ankomstzon for gaende och cyklister. Framfér stationshuset foreslas en
platsbildning i form av ett stationstorg som ramar in platsen och starker stationsbyggnadens karaktar som
jarnvagsstation.

En annan viktig atgard ar att se dver och forbattra passagen 6ver E14 vid jarnvagsstationen. En utredning ar
anmald av Trafikverket for mindre trafiksékerhetsatgarder for passagen. Utredningen sker troligtvis 2026 och
atgard av passagen ar planerad till 2027. Tillsammans med en ny ankomstzon ger detta en tryggare, sdkrare
och tydligare forbindelse in till Jarpen samt till busshallplatsen vid biblioteket.

For att 6ka orienterbarheten foreslas forstarkt skyltning och vagmarkeringar (avstand och riktningspilar) och
orienteringskarta som visar vagen mellan station och busshéllplats. Det kan kompletteras med piktogram
och digital skylt om avgangstider som ar synligt placerad for ankommande resenérer.

Liksom pa plattformen foreslas atgarder som okar tillgangligheten for personer med funktionsvariationer,
déribland ett taktilt och visuellt ledstrak mellan passagen 6ver E14, stationshuset och plattformen. Vidare
foreslas att dagens cykelparkering kompletteras med ett cykelgarage som ger 6kad komfort for cyklisterna.
Cykelgaraget bidrar ocksa till 6kad trygghet genom belysning och kénslan av att bytespunkten ar val
omhandertagen.

Pa sikt kan det bli aktuellt med en planskild passage i form av gangbro 6ver E14 for att 6ka trafiksdkerheten
och framkomligheten fér oskyddade trafikanter och motorfordon. Denna gangbro kan dven forlangas 6ver
jarnvagen for att forbattra kopplingen till eventuell ny bebyggelse mellan jarnvagssparet och vattnet. Denna
atgéard ligger dock langt fram i tiden och beskrivs inte ndrmare i denna utredning.
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Nedan visas en nuldgesbild fran Jarpen station foljt av en illustrationsskiss som exemplifierar hur ett nytt
stationsomrade kan utformas med en ankomstzon som &r separerad fran motorfordon samt en eventuell

framtida gangbro i bakgrunden.

Figur 64: Nuldgesbild Jarpen station, vy mot vaster mot stationen. Kalla: Google Street View 2025
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Figur 65: Exempel pd utformning av stationsomrade i Jarpen. Illustration: Sweco 2025
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Stationshuset

| resendrsundersokningen anges att stationshuset och vanthallen ar uppskattad men att den ari behov av
upprustning och behover utvecklas med fler former av service sasom co-working och matservering. For att
mota det behovet foreslas en 6versyn av vanthallen, invandigt malningsarbete och en allman uppfraschning
av toaletten. For att starka vanthallens funktion som motesplats foreslas dven utokad resenarsservice med
installation av wifi, fler eluttag, varuautomat, paketldmningsboxar, bagageforvaring och biblioteksfilial.

En utmaningi Jarpen ar att stora delar av marken inom stationsomradet forvaltas av privat fastighetsagare,
daribland stationshuset och delar av ankomstzonen. Det innebar att det ar fastighetsagaren som ansvarar for
planering, finansiering och underhall av ett flertal atgarder i utvecklingsforslaget. Stationsforvaltarskapet kan
innebara oklarheter om ansvarsférhallanden och vilka krav som kan stéllas pa den privata fastighetsagaren,
vilket i sin tur kan forsvara genomforandet. Ett bra stod for att klargora ansvarsforhdllandena ar skriften
Nationell genomforandeplan enligt TSD PRM (Regeringskansliet 2016-12-16).% Dar star att den som ager hela
eller delar av en stationsfastighet ar forvaltare for den delen. Respektive fastighetsagare/stationsforvaltare ar
ansvarig for att se till att relevanta krav avseende tillganglighet i férordning nr 1300/2014 (TSD PRM) uppfylls,
vilket omfattar merparten av de funktioner som ingar i checklistan i stationsklassningen och darmed i
utvecklingsforslaget.

Ett satt att inleda arbetet kan vara att initiera ett stationsrdd med viktiga aktorer (exempelvis kommun,
Trafikverket, den privata fastighetsdgaren, kollektivtrafikmyndighet, Lansstyrelsen och tagoperatoren) som
tar fram en gemensam vision och utvecklingsstrategi for stationsomradet. En viktig fraga att diskutera for
stationsradet ar eventuella former fér samfinansiering genom exploateringsavtal och motprestationer for
atgérder av stort allmanintresse samt eventuell markldsen.

| Tabell 8 pa nasta sida gérs en sammanstallning av samtliga foreslagna atgarder. | tabellen anges vem som &r
markagare eller infrastrukturdgare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning
for att genomféra dtgarden. Det ar viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturdgaren inte
nodvandigtvis ar ansvarig for att genomfdra och finansiera atgarden. Ansvaret for detta &r svart att definiera i
detta tidiga skede och behover tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer illustrationskartor som
visar atgardernas foreslagna placering vid jarnvagsstationen och busshéllplatsen vid biblioteket. Atgardernas
placering ar ett forslag som kan komma att &ndras om och eventuellt nédr en atgard ar aktuell for
genomforande. Forslaget ska tolkas som en principlésning som visar funktion och behov, inte som ett forslag
till slutlig placering eller detaljutformning.

33 Nationell genomférandeplan enligt TSD PRM 3r ett dokument som visar hur lander inom EU ska uppfylla EU:s krav for att gora

jarnvagssystemet tillgédngligt for personer med funktionsnedsattning eller nedsatt rorlighet (PRM = Persons with Reduced Mobility)
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Tabell 8. Sammanstallning av féreslagna atgérder i Jarpen
Nr | Foreslagna grundliaggande atgirder i Jarpen Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
1 Taktil kontrastmarkering skyddszon och grindar vid plattformsslut * Utformning Plattform Trafikverket 1700 tkr
2 Ledstang pa trappa samt kontrastmarkering och ledstang pa ramp till plattform * Tillgénglighet Plattform Trafikverket 35 tkr
3 Tillganglighetsanpassat vaderskydd * Tillganglighet Plattform Trafikverket 160 tkr
4 Sittplatser med armstod * Tillganglighet Plattform Trafikverket 23 tkr
5 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) * Tillganglighet Plattform Trafikverket 33 tkr
6 Oversyn vintervaghallning Tillganglighet Plattform Trafikverket b
7 Bussangoring vid jarnvagsstationen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 550 tkr
8 Trafiksdker passage dver E14 ** Ang6ring Ankomstzon Trafikverket >
9 Gangpassage i gangstrak 6ver Norra vagen * Angoring Ankomstzon Are kommun 100 tkr
10 S."cru ktur'erad yta for parkerinug, hamta/lamna, f%iidtjénst och taxi inkl. parkeringsplats fér Angéring Ankomstzon Privat fastighetsgare 11000 tkr
rérelsehindrade <25 meter fran plattformsentré
11 | Taktilt och visuellt ledstrak/gangbana till vanthall och plattform * Tillganglighet Ankomstzon Privat fastighetsagare 150 tkr
12 | Mdtesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 17 tkr
13 | Belysning pendelparkering Trygghet Ankomstzon Are kommun 690 tkr
14 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och busshallplats * Information Ankomstzon Trafikverket 33 tkr
15 | Kontrastmarkering och handledare pa trappa till norra vénthallsentrén * Tillganglighet Stationshus Privat fastighetsagare 13 tkr
16 | Automatiska dérroppnare bada vanthallsentréer Tillganglighet Stationshus Privat fastighetsagare 15 tkr
17 | Trygghetsnummer ivanthall Trygghet Stationshus Privat fastighetsagare 3tkr
18 | Skyltningivanthall mot plattform och busshallplats och markeringskylt for toalett Information Stationshus Privat fastighetsagare 14 tkr
19 | Tillganglighetsanpassning och standardhgjning busshallplats * Tillganglighet Busshallplats Are kommun 3300 tkr
20 | Hallplatsnamn, hallplatslage och informationstavla vid busshallplats * Information Busshallplats RKM 11 tkr
21 | Realtidsinformation om busstrafiken Information Busshallplats RKM 32 tkr
22 | Skyltning malpunkter vid busshallplats - jarnvagsstation, vanthall vid bibliotek * Information Busshallplats Are kommun 33 tkr
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Nr | Foreslagna merviardeskapande atgarder i Jarpen Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare

23 | Tatare belysning plattform Trygghet Plattform Trafikverket 1200 tkr
24 | Forbort brate/skrap och komplettera ytor med planteringar * Trygghet Ankomstzon Privat fastighetsagare 130 tkr
25 | Rutin for bortférsel av 6vergivna cyklar vid cykelparkering Angoring Ankomstzon Are kommun e
26 | Gangbro 6ver E14 Angoring Ankomstzon Trafikverket 13 000 tkr
27 | Ny infarttill pendelparkering som gor att den kan avskiljas fran ankomstzon for gdende Angoring Ankomstzon Trafikverket 1000 tkr
28 | Avgransad yta for parkering till restaurang som kan avskiljas fran ankomstzon for gdende Angoring Ankomstzon Privat fastighetsagare 6700 tkr
29 | Platsbildning framfor stationshus / stationstorg * Angoring Ankomstzon Privat fastighetsagare 1600 tkr
30 | Cykelgarage med tak och transparanta vaggar * Angoring Ankomstzon Privat fastighetsagare 190 tkr
31 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvéagsstation * Information Ankomstzon Trafikverket 80 tkr
32 | Information om bussavgangar i véanthall Information Stationshus RKM 32 tkr
33 | Uppfraschning stationshus, vanthall samt merservice och utvecklad métespunkt * Serviceutbud Stationshus Privat fastighetsagare 280 tkr
34 | Piktogram busshallplats * Information Busshallplats Are kommun 48 tkr
35 | Cykelparkering vid busshéllplats * Angoring Busshallplats Are kommun 160 tkr

* Beskrivning av atgérden finns att se i kapitel 3.2 om generella atgérder

** Ny gangpassage over E14 planeras av Trafikverket, utredningen sker troligtvis 2026 och atgard av passagen ar planerad till 2027

*kk

| kostnadskalkylen ingar endast investeringskostnader
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Figur 66: Illustrationskarta over foreslagna atgarder vid Jarpens jarnvagsstation
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Figur 67: Illustrationskarta over foreslagna atgarder vid Jarpens busshallplats

Skala 1:1 000. SWEREF 99 TM. RH 2000.
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3 Morsil

Atgédrderna som foresl3s i Morsil har identifierats utifrn de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering och resenarsundersokning. Bristerna har
sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4
utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (se delrapport 1).
Bedémningen ar kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedomning av standard pa plattform,
busshallplats och ankomstzon. Atgirderna som foreslas i Morsil syftar till att fylla ut varderosen till en hog
kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av
atgarderna som presenteras nedan.

Utformning Utvardering av
resenarsfunktioner
Trygghet service 1 Obefintlig kvalitet
2 L3gkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet
Information Angoring

Tillganglighet

Figur 68: Sammanstallning av brister i Morsil i form av en varderos.

Nedan ges en Oversiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att forbattra bytesmojligheterna mellan med buss och tag samt férbattra service och komfort for
resenarerna. | detta avsnitt beskrivs atgarderna pa en 6vergripande niva. En utforligare beskrivning av
atgarder finns att se i kapitel 3.2 dar foreslagna atgarder redovisas mer ingaende.

Atgidrderna i Mérsil kan lite grovt delas in i tre geografiska omraden.
Plattform

Stationens plattform har nyligen uppgraderats och haller en hog standard. Pa plattformen foreslas endast
mindre atgarder avseende skyltning och komplettering av tillganglighetsanpassade sittplatser. En viktig
atgard ar ocksa att tillskapa en sekundar entré i den 6stra anden av plattformen som kopplar samman
stationen med de centrala delarna av Morsil. | h6jd med den nya entrén foreslas en hastighetssakrad passage
over Kyrkvagen som regleras som Gvergangsstalle med forstarkt belysning.
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Busshallplats

Busshallplatserna i Morsil har stora brister gallande utformning och trafikinformation. Har féreslas en
omfattande standardhdjning som omfattar vaderskydd, tillracklig bredd och hojd pa plattform, taktila
ledstrak, kontrasterande kantsten och resenarsinformation.

Ankomstzon

En av de viktigaste atgarderna i Morsil &r att forbattra kopplingen mellan busshallplats och plattform. Det
géller i synnerhet kopplingen till busshallplatsen pa den norra sidan om Kyrkvagen som idag saknar en trygg
och saker passage Over vagen. Har féreslas en hastighetssakrad passage som regleras som dvergangsstalle
med forstarkt belysning. Aven gdngbanan utmed Kyrkvagen foreslas fa forstarkt belysning. Pa sikt féreslas att
gangbanan omvandlas och breddas till en gang- och cykelbana som kopplar an till den befintliga gdng- och
cykelbana langre 6sterut pa Kyrkvagen.

Morsil ar en mindre pendlarstation som saknar resendrservice. Det tidigare stationshuset ar inte langre i bruk,
vilket gor att resendrer som vantar pa taget inte kan ga in och varma sig. | resenérsundersékningen ar det
flera svarande som lyfter behovet av att kunna varma sig i vantan pa taget. Detta ar sarskilt angelaget i Morsil
eftersom stationen ligger avsides fran annan bebyggelse. For att mota det behovet foreslas att ett uppvamrt
vaderskydd anlaggs vid plattformen med genomsiktliga vaggar mot plattformen och busshallplatsen.
Eftersom stationen bara har en plattform foreslas att vaderskyddet placeras mellan plattform och
busshallplats sa att den kan nyttjas av bade tagresenéarer och bussresenarer. For att hdja resenarsservicen
foreslas att vaderskyddet forses med wifi, eluttag, varuautomat och paketlamningsboxar. Pa nésta sida visas
en nuldgesbild fran Morsil station f6ljt av en illustrationsskiss som exemplifierar hur ett uppvarmt vaderskydd
kan utformas for att kunna anvandas av bade tagresenarer och bussresenérer.
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Figur 70: Exempel pa utformning av uppvarmt vaderskydd i Morsil. Illustration: Sweco 2025

| Tabell 9 pa nésta sida gors en sammanstallning av samtliga foreslagna atgarder. | tabellen anges vem som &r
markagare eller infrastrukturagare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning for
att genomfora atgarden. Det ar viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturagaren inte nédvéandigtvis
ar ansvarig for att genomfora och finansiera atgarden. Ansvaret for detta ar svart att definiera i detta tidiga
skede och behover tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer en illustrationskarta som visar
tgardernas foreslagna placering. Atgardernas placering ar ett férslag som kan komma att dndras om och
eventuellt nar en atgérd ar aktuell for genomforande. Forslaget ska tolkas som en principlésning som visar
funktion och behov, inte som ett forslag till slutlig placering eller detaljutformning.
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Tabell 9. Sammanstallning av foreslagna dtgarder i Morsil

Nr | Foreslagna grundldaggande atgarder i Morsil Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
1 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) * Tillganglighet Plattform Trafikverket 33 tkr
2 Tillganglighetsanpassade sittplatser dstra anden av plattform * Tillganglighet Plattform Trafikverket 23 tkr
3 Upprustning av vaderskydd vid cykelparkering * Angoring Ankomstzon Are kommun 19 tkr
4 Sekundaér entré till stationen i 6stra anden av plattform * Angoring Ankomstzon Trafikverket 120 tkr
5 Hastighetssakrade passager dver Kyrkvagen (2 st) * Angoring Ankomstzon Trafikverket 300 tkr
6 Standardforbattrad och breddad gang- och cykelbana Kyrkvagen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 2 800 tkr
7 Angoringsficka for att ldmna passagerare Angoring Ankomstzon Trafikverket 240 tkr
8 Métesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 17 tkr
9 Belysning pendelparkering Trygghet Ankomstzon Are kommun 430 tkr
10 | Belysning gdngbana Kyrkvéagen Trygghet Ankomstzon Are kommun 690 tkr
11 | Uppvarmtvaderskydd med merservice * Serviceutbud Ankomstzon Are kommun 470 tkr
12 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och centrum * Information Ankomstzon Are kommun 33 tkr
13 | Tillganglighetsanpassning och standardhdjning busshallplats * Tillganglighet Busshallplats Trafikverket 1100 tkr
14 | Hallplatsnamn, informationstavla och stolpe med hallplatslage vid busshallplats * Information Busshallplats RKM 22 tkr
15 | Realtidsinformation om busstrafiken Information Busshallplats RKM 64 tkr
Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgarder i Morsil Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare

16 | Uppfraschning eller borttagning av sliten byggnad inom stationsomradet Trygghet Ankomstzon Trafikverket 350 tkr
17 | Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt om avgangstider vid jarnvdgsstation * Information Ankomstzon Trafikverket 86 tkr

* Beskrivning av atgérden finns att se i kapitel 3.2 om generella atgérder
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Figur 71: Illustrationskarta over foreslagna atgarder i Morsil
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4 Ostersund Vistra

Atgidrderna som foreslas vid Ostersund Vastra har identifierats utifrn de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering och resenarsundersokning. Bristerna har
sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4
utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (se delrapport 1).
Bedémningen ar kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedomning av standard pa plattform,
busshallplats och ankomstzon. Atgarderna som foreslas vid Ostersund Vistra syftar till att fylla ut varderosen
till en hog kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av
atgarderna som presenteras nedan.

Utformning Utvardering av
resendrsfunktioner

Obefintlig kvalitet
Lag kvalitet
Mattlig kvalitet
Hog kvalitet

Trygghet Service

B [N |

Information Angoring

Tillgénglighet

Figur 72: Sammanstillning av brister vid Ostersund Véstra i form av en vérderos.

Nedan ges en 6versiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att 6ka tillgangligheten till och inom stationsomradet och forbéattra resendrernas service och
komfort. En viktig atgard dr ocksa att utveckla funktionen som bytespunkt med effektiva och sémnlésa byten
mellan tag och buss. | detta avsnitt beskrivs atgarderna pa en 6vergripande niva. En utforligare beskrivning av
atgarder finns att se i kapitel 3.2 dar féreslagna dtgarder redovisas mer ingdende. Atgérderna kan lite grovt
delasin i tre geografiska omraden.

Plattform

Pa plattformen foreslas i forsta hand atgéarder inom tillgédnglighetsanpassning sasom kontrastmarkering,
varningsplattor, taktila komplement till skyltning och tillganglighetsanpassade sittplatser i form av nya
bankar och tillgénglighetsanpassning av befintliga bankar i de aldre vaderskydden. | de dldre vaderskydden
foreslas en 6ppning med fonster mot Strandgatan. Det bidrar till en tryggare miljo genom 6kad 6verblick och
battre ljusinslapp som gor att konstruktionen upplevs som ljusare och mer 6ppen utan att kompromissa med
skyddets funktion. Vidare foreslas tillganglighetsatgarder vid samtliga entréer till plattformen dar ramper
kompletteras med kontrastmarkering och ledstang.
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En viktig atgard ar ocksa att 6ka komforten for vantande resenérer. | resendrsundersékningen ar det flera
personer som lyfter behovet av vanthall vid stationen och for att mota det behovet foreslas uppvarmda
vaderskydd med stangbara dorrar. Detta kan kompletteras med utveckling av det tidigare stationshuset, men
eftersom byggnaden ligger pa andra sidan av jarnvagssparet bor det daven vara majligt att vdrma sig pa
plattformen. Viktigt att beakta i gestaltningen av vaderskydd &r att Ostersund Véastra ar en kulturhistoriskt
vardefull plats som ingar i kommunens kulturmiljoprogram. Stadsmiljon runt stationen har en valbevarad
kulturmiljo med arkitektur fran sent 1800-tal dar Strandgatan med sina stora stadsvillor i lummiga tradgardar
omgivna av trastaket utgor ett sarskilt vardefullt bebyggelseomrade. Det innebar att atgérder inom
stationsmiljon behover ske varsamt for att varna och bevara det kulturhistoriska vardet. Det ar viktigt att
utformningen av vaderskydd inte blir for dominant eller bryter av arkitektoniskt mot den omgivande miljon
och stationshusets karaktar. Nedan visas en nulagesbild frén Ostersund Vastra foljt av en illustrationsskiss
som exemplifierar hur ett uppvarmt och klimatskyddat vaderskydd pa plattformen kan utformas for att
harmonisera med den befintliga bebyggelsen och félja kulturmiljoprogrammets riktlinjer.

HPARNRR L
Teenn e

Figur 74: Exempel pa klimatskyddat vaderskydd dar gestaltningen harmoniserar med kulturmiljon. Illustration: Sweco 2025

Det finns en risk att ett uppvarmt vaderskydd blir en plats dar obehdriga uppehaller sig, vilket kan innebara att
miljon upplevs som otrygg. Nar ett vaderskydd far en funktion som stracker sig bortom sitt syfte, att erbjuda
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vaderskydd for resenarer, finns en risk att tillgdngligheten och tryggheten for den tdnkta malgruppen minskar.
Denna potentiella konflikt mellan tillganglighet, komfort och trygghet behover darfér vagas in i planeringen
och kan motivera behov av sarskilda trygghetsskapande atgarder gallande utformning. Eventuellt kan ett
enklare plattformstak vara ett [dampligare val ur ett trygghetsperspektiv pa denna plats. Ett plattformstak
tillmotesgar inte efterfragan om varme, men ger skydd mot nederbdrd samtidigt som det &r en mer 6ppen yta.

Busshallplats

Busshallplatsen vid Ostersund Véstra ar provisorisk och har flera tydliga brister i utformningen. Har féreslas
en omfattande standardhojning som omfattar vaderskydd, tillracklig bredd och hojd pa plattform, taktila
ledstrak, kontrasterande kantsten och resenarsinformation. Hallplatserna utformas sa att motorfordon kan
passera i bada riktningar pa Strandgatan dven nar en buss star vid vardera hallplatsen.

Ankomstzon

En viktig deli utvecklingsforslaget ar att forbattra angoéringen for gadende, cyklister och bussresenérer. Har
foreslds en omvandling av Strandgatan fran trafikled till stadsgata i enlighet med Ostersunds kommuns
mobilitetsutredning3*. Syftet med atgérden &r att minska Strandgatan barridreffekter och utveckla ett
gaturum som &r mer anpassat for gdende och cyklister. Det innebar att Strandgatan far en ny sektion med
gangbanor pa bada sidor av gatan samt en dubbelriktad cykelbana pa den Gstra sidan av gatan. Nedan visas
exempel pa sektion for Strandgatan i h6jd med den nya busshallplatsen vid Samuel Permans gata.

_/'——\ /——__

pd

'_

3 35 ‘ 35 | 3,0 35 VAR. ‘ 3,1-38

2 "HALLPLATS/ 'HALLPLATS KORBANA = KORBANA HALLPLATS HALLPLATS/ SLANT = CYKELBANA CYKEL-P
GANGBANA GANGBANA

Figur 75: Exempel pa gatusektion med nya hallplatslagen utmed Strandgatan. Vy mot norr mot Samuel Permans gata.
Illustration: Sweco 2025

Vidare foreslas att samtliga passager 6ver Strandgatan hastighetssékras och regleras som 6vergangsstallen
med forstarkt belysning. Vid Samuel Permans gata regleras passagen fortsatt som 6vergangsstalle och
cykeloverfart. Denna passage har en forsiktig upphdjning men foreslas fa kompletterande atgarder i form av
busskuddar som effektivt sénker fordonens hastighet.

| utvecklingsforslaget ingar ocksa att strukturera dagens parkeringsyta med markerade parkeringsplatser for
rorelsehindrade och med fler laddningsstolpar for elbilar. Vidare féreslas att tva parkeringsplatser narmast
den s6dra entrén till plattformen ersatts av cykelparkering for resenarer som kommer cyklandes soderifran.

Belysningen forstarks vid parkeringen och vagen till plattformen. Vagen mellan parkering, plattform och
busshallplats forses med taktilt och visuellt ledstrdk och skyltningen forstarks inom stationsomradet och till

3 Mobilitetsutredning Ostersund, Ostersunds kommun 2024.
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malpunkter som centrum, busstorget och lanssjukhuset. For att gora stationen mer synlig och framtradande i
landskapet foreslas att ett piktogram och digital skylt om avgangstider placeras vid entréerna till plattformen.

Vidare foreslas att stationshuset strax vaster om stationen utvecklas och att toaletterna rustas upp och gors
tillgangliga dygnet runt. For att 6ka tryggheten vid platsen kan nya funktioner provas i stationshuset som
okar narvaron av besokare. Byggnadens placering vid ett populért parkstrdk ger goda forutsattningar for
kommersiell verksamhet dar kommunen kan arbeta for att locka till sig naringsidkare, exempelvis butiker
eller caféverksamhet.

| Tabell 10 pa nésta sida gors en sammanstallning av samtliga foreslagna atgarder. | tabellen anges vem som
ar markagare eller infrastrukturagare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning
for att genomféra atgarden. Det &r viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturdgaren inte
nodvandigtvis ar ansvarig for att genomfora och finansiera atgarden. Ansvaret for detta ar svart att definiera i
detta tidiga skede och behover tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer en illustrationskarta som
visar atgardernas foreslagna placering. Atgardernas placering ar ett forslag som kan komma att dndras om
och eventuellt nar en atgérd ar aktuell for genomférande. Forslaget ska tolkas som en principlésning som
visar funktion och behov, inte som ett forslag till slutlig placering eller detaljutformning.
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Tabell 10. Sammanstéllning av féreslagna atgarder vid Ostersund Vastra
Nr | Foreslagna grundliggande atgirder vid Ostersund Vistra Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
1 Varningsplattor plattformsslut * Utformning Plattform Trafikverket 23 tkr
2 Taktil kontrasterande skyddszon pa plattform * Utformning Plattform Trafikverket 970 tkr
3 Eventuellt plattformstak Utformning Plattform Trafikverket 12 000 tkr
4 T|llgar}glllghetz?.anpassade*5|ttplatser pa plattform inkl. tillgdnglighetsanpassning Tillganglighet Plattform Trafikverket 330 tkr
av befintliga vaderskydd
5 Ledstang pa ramper till plattform * Tillganglighet Plattform Trafikverket 170 tkr
6 Taktila och visuella ledstrak pa plattform * Tillganglighet Plattform Trafikverket 530 tkr
7 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar, stationskarta) * Tillganglighet Plattform Trafikverket 33 tkr
8 Uppvarmda vaderskydd pa plattform (3 st) * Serviceutbud Plattform Trafikverket 1000 tkr
9 Strukturerad pendelparkering och fler laddningsstolpar Angoring Ankomstzon Ostersunds kommun 150 tkr
10 Cykelparkering pa angdringsytan soder om stationen * Angoring Ankomstzon Ostersunds kommun 130 tkr
11 Hastighetssakrade passage 6ver Strandgatan vid Samuel Permans gata, s " 450 tkr
Biblioteksgatan och Postgrand (3 st) * Angoring Ankomstzon Ostersunds kommun
12 Skyltning malpunkter och orienteringskarta - busstorg, centrum, Ostersund C * Information Ankomstzon Ostersunds kommun 44 tkr
13 Parkenngsplat§ for rorelsehindrade vid pendelparkering <25 meter fran Tillgénglighet Ankomstzon Bstersunds kommun 180 tkr
plattformsentré
14 Taktila och visuella ledstrak mellan plattform och busshallplats * Tillganglighet Ankomstzon Ostersunds kommun 25 tkr
15 Motesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 17 tkr
16 Belysning pendelparkering och véag till plattform Trygghet Ankomstzon Ostersunds kommun 650 tkr
17 Standardhdjning och tillgdnglighetsanpassning busshallplats * Tillganglighet Busshallplats Ostersunds kommun 1300 tkr
18 Informationstavla vid busshallplats* Information Busshallplats RKM 22 tkr
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Nr | Féreslagna mervirdeskapande atgirder vid Ostersund Vastra Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare

19 Uppfraschning stationsbyggnad med upprustad RWC och utdkad service * Serviceutbud Ankomstzon Ostersunds kommun 280 tkr

20 Omvandling av gatuutformning Strandvéagen Angoring Ankomstzon Ostersunds kommun 8700 tkr

21 Piktogram, stationsnamn och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation * Information Ankomstzon Trafikverket 170 tkr

* Beskrivning av atgarden finns att se i kapitel 3.2 om generella atgarder
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Figur 76: Illustrationskarta 6ver féreslagna atgarder vid Ostersund Vastra
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5 Brunflo

Atgidrderna som foresl3s i Brunflo har identifierats utifrdn de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering, resenarsundersékning och trygghetsvandring.
Bristerna har sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner
med betyg 1-4 utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (se
delrapport 1). Bedomningen &r kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa
plattform, busshéllplats och ankomstzon. Atgirderna som foreslds i Brunflo syftar till att fylla ut virderosen
till en hog kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av
atgarderna som presenteras nedan.

Utvardering av

Utformning resenarsfunktioner
1  Obefintlig kvalitet
Trygghet Service 2 Lagkvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet

Information Angoring

Tillgdnglighet

Figur 77: Sammanstallning av brister i Brunflo i form av en vérderos.

Nedan ges en Oversiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att oka tillgéngligheten till bytespunkten for gaende, cyklister och bussresenarer och skapa en
tydligare koppling till bostadsomradet soder om jérnvagen. En viktig del i utvecklingsforslaget ar ocksa att
samla funktionerna battre inom bytespunkten och rusta upp den omgivande stationsmiljon for att 6ka
kdnslan av omhéndertagen och vdlkomnande station. | detta avsnitt beskrivs atgarderna pa en overgripande
niva. En utforligare beskrivning av atgarder finns att se i kapitel 3.2 dar foreslagna atgérder redovisas mer
ingdende. Atgdrderna kan lite grovt delas in i tre geografiska omraden.

MEDFINANSIERAS AV:

nnnnnn

Medfinansieras av JAMTLAND

. Region Ic
Europeiska unionen HARJEDALEN =&

i Krokoms
Visternorrland &3 TRAFIKVERKET kommun

{{{]




Brunflo 140

Plattform

Plattformen haller en god standard och hér foreslas mindre kompletteringar sasom grind vid plattformsslut,
taktila komplement till skyltning, komplettering av tillganglighetsanpassade sittplatser och att den tidigare
plattformsforbindelsen stangs igen.

Busshallplats

Busshallplatserna i Brunflo har brister gallande utformning och trafikinformation. Har féreslas en hdjning av
standarden som omfattar vaderskydd, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och resenarsinformation.

Ankomstzon

En viktig del i utvecklingsforslaget ar att strukturera ankomstzonen i Brunflo och forbattra angoringen for
samtliga resendrsgrupper - gaende, cyklister, bussresenérer och bilburna resenarer. Férslaget innebar att
det sker en forskjutning av ankomstzonen som koncentreras till det nuvarande angéringsomradet for bil,
cykel och buss. Detta omrade far en ny struktur med markerade platser for hamta/lamna, taxi och fardtjanst,
sarskilda platser for rérelsehindrade samt battre koppling till anslutande busshallplatser. Vidare foreslas en
sekundar entré i den norra dnden av plattformen i form av en tillganglighetsanpassad ramp som tar upp
lutningen mellan pendelparkeringen och plattformen.

En viktig atgérd ar ocksa att rensa upp och stada bort brate for att 6ka orienterbarheten och kédnslan av att
stationen ar omhéndertagen. ldag anvdands manga ytor langs jarnvagssparet som uppstéllning fér containrar,
avstallda fordon och diverse bréte vilket begrdnsar sikten och forsvarar mojligheten fér ménniskor att synas
och se andra. Ytorna ingar i det byggnadsfria omradet fran jarnvagssparet vilket innebar att det kravs sarskilt
tillstand fran Trafikverket for stérre upplag, t.ex. virke, massor och containrar.

Som en del i arbetet med att frascha upp stationsomradet féreslas att den nedlagda blomsterkiosken ersatts
av en uppvarmd vanthall som kan nyttjas av tag- och bussresenérer. For att hoja resendrernas service och
komfort foreslas att vanthallen forses med tillganglighetsanpassad WC samt installation av wifi, eluttag,
varuautomat och paketldamningsboxar. Vidare foreslas att ytan framfor vanthallen utformas som ett mindre
stationstorg med inslag av gronska och sittplatser. Stationstorget gor att stationen far en mer synlig och
framtradande plats i landskapet genom en tydlig entré och valkomnande ankomstzon.

Den nya strukturen for angoring innebér att det skapas en trygg och séker ankomstzon for gaende och
cyklister som &r avskild fran motorfordon. Denna ankomstzon stracker sig fran pendelparkeringen i norr och
forbi busshallplatserna langs E14/E45. Mellan hallplatserna foreslas en gangpassage Over vagen for att ge en
sakrare och tydligare koppling mellan tag och buss. Passagen foreslas utformas som gangpassage med
sidoforskjutning av det norra korféltet som medfér att motorfordonstrafiken haller en lagre hastighet genom
passagen. Vidare foreslas en refug med vilplan som gor att oskyddade trafikanter kan passera ett korfalt at
gangen. Bredden pa refugen foreslas till 2,0 meter. Erfarenheter och exempel kan hamtas fran pagaende
byggnation av GCM-vag utmed E14 i Bracke som har projekterats av Trafikverket och som borjade byggas
under sommaren 2025.3° Som en del i projektet anldggs gangpassage med mittrefug och sidoférskjutning.

For att ytterligare hoja trafiksdkerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter foreslas att den hégsta
tillatna hastigheten forbi jarnvagsstationen sanks fran 60 till 40 km/tim. Det innebér att nuvarande sénkning

35 Gang- och cykelvig lings E14 i Bricke, Trafikverket 2023.
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av hastighetsgransen som sker strax fore Gustavagen, flyttas cirka 200 meter séderut och férlaggs strax soder
om jarnvagsstationen.

For att 6ka orienterbarheten foreslas att skyltningen forstérks och kompletteras med en orienteringskarta
som visar vagen mellan stationen och tatorten. Detta kan kompletteras med piktogram och digital skylt om
avgangstider som ar synligt placerad fér ankommande resenarer.

Liksom pa plattformen féreslas atgarder inom tillganglighetsanpassning, daribland ett taktilt och visuellt
ledstrak mellan passagen Over E14/E45, parkering for rérelsehindrade och plattformen. Vidare féreslas att
nuvarande cykelparkeringen kompletteras eller ersatts med ett cykelgarage med genomsiktliga glaspartier. |
kombination med starkt belysning och omhéndertagande av brate och avstallda fordon kan cykelgaraget
bidra till 6kad trygghet och kanslan av att bytespunkten ar val omhandertagen.

| utvecklingsforslaget ingar ocksa en planskild passage i form av gangbro 6ver E14/E45 och jarnvagen. Syftet
med gangbron ar att 6verbrygga den barridr som idag delar samhallet i tva delar pa respektive sida om véagen
och jarnvagen. | atgardsvalsstudien® fér Brunflo identifieras flera platser dar stangslet till sparet har bojts ner
eller klippts upp och dar det forekommer sparspring 6ver jarnvagen. Den nya gangbron dr darmed en viktig
atgard for att 6ka trafiksdkerheten utmed jarnvagssparet samtidigt som tillgéangligheten forbattras avsevart
for boende pa respektive sida av stationen.

En planskild passage innebar ett stort ingrepp i stationsmiljon. Med kravet pa 6,7 meter fri héjd 6ver
jarnvégen har gangbron en stor paverkan pa stadsbilden och det &r viktigt att gestaltningen harmoniserar
med omgivande bebyggelse. Det ar sarskilt viktigt i Brunflo dar det tidigare stationshuset och det intilliggande
stéllverket ar byggnadsminnesforklarade och skyddade enligt kulturmiljolagen (KML). Till de tva byggnaderna
finns ett skyddsomrade och &tgarder inom byggnadsminnet kréver tillstdnd av Lansstyrelsen. Atgarder
behover ske varsamt for att varna och bevara det kulturhistoriska vardet, och det ar viktigt att utformningen
och gestaltningen av gangbron inte bryter av arkitektoniskt mot stationshusets karaktar.

I utvecklingsforslaget for Brunflo far gangbron en friliggande placering nordvast om stationshuset och bortom
teknikhus, cykelparkering och busshallplats. Hiss- och trappkonstruktion vands bort fran stationshuset och
passagen utformas som gangbro (inte som gang- och cykelbro) for att minska paverkan genom langa ramper.
Vid entrén till gangbron pa den sédra sidan om jarnvagssparet anlaggs en vaderskyddad cykelparkering som
mojliggor for cyklister att [dsa fast sin cykel pa ett tryggt och sédkert satt. Vidare foreslas att hissarna till
gangbron far en storlek som mojliggor att ta med cykel och leda den Gver gangbron.

Placeringen av gangbron har valts utifran platsens forutsattningar, med hansyn till ytansprak och befintlig
infrastruktur. Lokaliseringen syftar till att skapa en effektiv och tillganglig anslutning till plattformen och till
busshallplatsen pa den norra sidan av E14/E45, utan att paverka framkomligheten for bussresenéarer och for
ankommande och passerande gang- och cykeltrafikanter. Det ar dock viktigt att poédngtera att lokaliseringen
av gangbron inte ar baserad pa projektering. Det behdvs mer detaljerade utredningar for att faststalla det
mest [ampliga laget med hansyn till framkomlighet, tillganglighet och genomférbarhet.

Ett alternativ till gdngbro 6ver E14/E45 och jarnvagen &r att bara lata bron ga over jarnvdgen. Behovet av
planskild passage Gver vdgen ar kopplat till om atgédrden E14 Lockne-Optand genomfors eller inte. Om
projektet genomférs omvandlas nuvarande E14/E45 forbi stationen till en kommunal gata vilket mojliggor for

3% Mittbanan och E14/E45 som barriér i Brunflo, Ostersunds kommun, tgérdsvalsstudie, Trafikverket 2023
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mindre trafik genom Brunflo. En trafiksdker 6vergang dver gatan kan i sa fall ordnas med ett 6vergangstalle
och den planskilda passagen behdver bara omfatta jarnvagen.

Nedan visas en nuldgesbild fran Brunflo féljt av en illustrationsskiss som exemplifierar hur en gangbro kan
utformas pa platsen. | exemplet illustreras en fackverksbro med trappkonstruktion och hisschakt som

forbinder gangbron med marknivan.

Figur 79: Exempel pa utformning av framtida gdngbro 6ver E14/E45 och jarnvéagen i Brunflo. Illustration: Sweco 2025
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En utmaning i Brunflo ar att stora delar av marken inom stationsomradet férvaltas av privat fastighetsagare,
vilket framgar av Tabell 11 pa nésta sida. Det innebar att det ar fastighetsdagaren som ansvarar for planering,
finansiering och underhall av ett flertal atgarder i utvecklingsforslaget. Stationsférvaltarskapet kan innebara
oklarheter om ansvarsfoérhallanden och vilka krav som kan stéllas pd den privata fastighetsagaren, vilket i sin
tur kan forsvara genomforandet. Ett bra stod for att klargora ansvarsférhallandena ar skriften Nationell
genomforandeplan enligt TSD PRM (Regeringskansliet 2016-12-16).37 Dér star att den som ager hela eller delar
av en stationsfastighet ar forvaltare for den delen. Respektive fastighetsagare/stationsforvaltare dr ansvarig
for att se till att relevanta krav avseende tillganglighet i férordning nr 1300/2014 (TSD PRM) uppfylls, vilket
omfattar merparten av de atgérder som ingar i utvecklingsforslaget.

Ett satt att inleda arbetet kan vara att initiera ett stationsrdd med viktiga aktorer (exempelvis kommun,
Trafikverket, den privata fastighetsagaren, kollektivtrafikmyndighet, Lansstyrelsen och tagoperatoren) som
tar fram en gemensam vision och utvecklingsstrategi for stationsomradet. En viktig fraga att diskutera for
stationsradet ar eventuella former fér samfinansiering genom exploateringsavtal och motprestationer for
atgérder av stort allmanintresse samt eventuell markldsen.

| Tabell 11 pa nésta sida gors en sammanstéllning av samtliga foreslagna atgarder. | tabellen anges vem som
ar markagare eller infrastrukturagare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning
for att genomfdra dtgarden. Det ar viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturdgaren inte
nodvandigtvis ar ansvarig for att genomféra och finansiera atgarden. Ansvaret for detta ar svart att definierai
detta tidiga skede och behover tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer en illustrationskarta som
visar atgardernas foreslagna placering. Atgardernas placering ar ett forslag som kan komma att andras om
och eventuellt nar en atgérd ar aktuell for genomférande. Forslaget ska tolkas som en principlésning som
visar funktion och behov, inte som ett forslag till slutlig placering eller detaljutformning.

37 Nationell genomférandeplan enligt TSD PRM 4r ett dokument som visar hur lander inom EU ska uppfylla EU:s krav for att gora

jarnvagssystemet tillgédngligt for personer med funktionsnedsattning eller nedsatt rorlighet (PRM = Persons with Reduced Mobility)
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Tabell 11. Sammanstéllning av foreslagna atgarder i Brunflo
Nr | Foreslagna grundliaggande atgirder i Brunflo Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
1 Grind vid plattformsslut * Utformning Plattform Trafikverket 48 tkr
2 Stang oanvand plattformsforbindelse Utformning Plattform Trafikverket 120 tkr
3 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar, stationskarta) * Tillganglighet Plattform Trafikverket 33 tkr
4 Uppvarmd vanthall med merservice som ersatter den nedlagda blomsterkiosken Serviceutbud Ankomstzon Privat fastighetsagare 690 tkr
7| parkerngeplas o rorlsehinrad <25 mete om platformagntré Angoring Arkomstzon | Privatfastighetsigare | 2700tk
6 Gangpassage med sidoforskjutning och mittrefug over E14/E45 till busshallplats * Angoring Ankomstzon Trafikverket 150 tkr
7 Sénkt hastighet till 40 km/tim forbi jarnvagsstationen Angoring Ankomstzon Trafikverket 64 tkr
8 Taktila och visuella ledstrak till busshallplats * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 280 tkr
9 Dagvattenhantering gangvag Tillganglighet Ankomstzon Privat fastighetsagare 180 tkr
10 | Tillgénglighetsanpassad ramp fran pendelparkering till plattform * Tillgdnglighet Ankomstzon Trafikverket 120 tkr
11 | Motesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 17 tkr
12 | Belysning pendelparkering Trygghet Ankomstzon Privat fastighetsagare 350 tkr
13 | Belysning gang- och cykelvég pa E14/E45 Trygghet Ankomstzon Trafikverket 1200 tkr
14 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och centrum * Information Ankomstzon Trafikverket 33 tkr
15 | Tillgénglighetsanpassning och standardhgjning busshallplats * Tillganglighet Busshallplats Trafikverket 1100 tkr
16 | Oversyn av hallplatsnamn, informationstavla och stolpe med hallplatslage * Information Busshallplats RKM 22 tkr
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Nr | Foreslagna merviardeskapande atgarder i Brunflo Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
17 | Flertillgdnglighetsanpassade sittplatser * Tillganglighet Plattform Trafikverket 23 tkr
18 C}/kelgarage v'id den rlorra anlfomstzonen*och vaderskyddad cykelparkering vid den Angéring Ankomstzon Privat fastighetsagare 420 tkr
sodra anslutningen till planskild passage

19 | Planskild passage 6ver E14/E45 och jarnvdgen Angoring Ankomstzon Trafikverket 39000 tkr
19a | Planskild passage endast Over jarnvagen Angoring Ankomstzon Trafikverket 28 000 tkr
20 | Platsbildning / stationstorg framfor uppvarmd vanthall * Angoring Ankomstzon Privat fastighetsdagare 1800 tkr
21 | Piktogram och digital skylt om avgéngstider vid jarnvagsstation * Information Ankomstzon Trafikverket 86 tkr
22 %J[:f::;ji)s::;e‘f mot utgang/ersattningstrafik samt justera lage for Information Ankomstzon Trafikverket 27 tkr
23 | Tabort brate, avstéllda fordon, containrar och klottersanera stationsomradet * Trygghet Ankomstzon Privat fastighetsdgare 24 tkr
24 | Attraktivare skal pa befintlig el-central/byggnad vid plattformsentrén Trygghet Ankomstzon Trafikverket 300 tkr

* Beskrivning av atgarden finns att se i kapitel 3.2 om generella atgérder
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Figur 80: Illustrationskarta over foreslagna atgarder i Brunflo
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6 Bracke

Atgidrderna som foresl3s i Bricke har identifierats utifran de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering och resenarsundersokning. Bristerna har
sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4
utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (se delrapport 1).
Bedémningen ar kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedomning av standard pa plattform,
busshallplats, ankomstzon och stationshus. Atgarderna som foreslas i Bracke syftar till att fylla ut virderosen
till en hog kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av
atgarderna som presenteras nedan.

Utvardering av

Utformning resenarsfunktioner
1 Obefintlig kvalitet
Trygghet Service. 2 Lag kvalitet
3 Mattlig kvalitet
4  Hog kvalitet

Information Angoring

Tillganglighet

Figur 81: Sammanstallning av brister i Bracke i form av en varderos.

Nedan ges en Oversiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att oka tillgangligheten till bytespunkten for oskyddade trafikanter med tydliga och avgransade
gangytor och en mer vdlkomnande stationsentré. En annan viktig del i utvecklingsforslaget ar att strukturera
bussangéringen med nytt forslag till placering och utformning av hallplatslagen. Pa langre sikt foreslas dven
ett storre omtag om stationen dar dagens mittplattform ersatts med sidoplattform. | detta avsnitt beskrivs
atgérderna pa en 6vergripande niva. En utférligare beskrivning av atgarder finns att se i kapitel 3.2 dar
foreslagna atgarder redovisas mer ingdende. Atgirderna kan lite grovt delas in i fyra geografiska omraden.

Plattform

Stationens plattform har nyligen uppgraderats och haller en hog standard. Det finns dock behov av att se 6ver
plattformsforbindelsen som beskrivs som problematisk och trafikfarlig i Trafikverkets funktionsutredning av
planskildhet i Bracke.* | utredningen anges att det férekommer blockerande tag 6ver plankorsningen och att
detta skapar ett hinder fér resenarer som ska ta sig till plattformen samt 6kar risken 6kar for sparspring. Det

38 Funktionsutredning Brécke planskildhet, Trafikverket 2019.
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bekraftas av resenarsundersékningen dar flera svarande lyfter behovet av en sdkrare plattformsforbindelse.
P& kort sikt kan situationen forbattras genom att plankorsningen uppgraderas till en helbomsanlaggning.
Detta l6ser dock inte problemet eftersom ldnga godstag anda riskerar att blockera korsningen. Pa langre sikt
foreslas darfor att dagens mittplattform ersatts av tva sidoplattformar pa respektive sida av jarnvagssparet
och att den befintliga tunneln under jarnvagen anvands och uppgraderas med nya trappor, hissanslutning
och markvarme for att undvika isbildning och halka. Plattformen narmast stationshuset behdver vara minst
400 meter for att resandeutbyte med nattag ska kunna ske. Behovet av mellanplattformen férsvinner, darfér
kan den befintliga plattformen och plankorsningen med ljud- och ljusanlaggning slopas.

Busshallplats

Busshallplatsen i Bracke ar placerad inne pa stationsomradet och uppbyggd som mittrefug. Hallplatsen har
stora brister vad géller utformning och trafikinformation. Har foreslas en ny struktur for bussangoring dar
dagens mittrefug ersatts av tva linjara busshallplatser som ligger i rad. Det ger en hégre kapacitet dar fler
bussar kan angdra stationen samtidigt. Den nya strukturen innebér ocksa att yta frigérs som majliggor en
omfattande standardhdjning av hallplatserna som inkluderar vaderskydd, tillracklig bredd och hojd pa
plattform, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och resenarsinformation.

Ankomstzon

En barande idé i utvecklingsforslaget ar att forbattra tillgangligheten for gdende och cyklister genom att
avgransa angoringen for motorfordon till ett omrade sdder om stationshuset. Det innebér att ett storre
omrade framfor stationshuset kan frigoras fran biltrafik som tillsammans med den nya gang- och cykelbanan
som anlaggs av Trafikverket (inklusive gdngpassage Over E14) ger en trygg och sdker ankomstzon for gaende
och cyklister.®® Trafikverket paborjade byggnationen av detta sommaren 2025.

Norr om stationshuset foreslas ett mindre stationstorg som ramar in platsen. Stationstorget kan fungera som
informationspunkt med flertagsdisplayer och orienteringskarta Gver tatorten. Med tanke pa stationens lage i
tatorten kan det dven vara intressant for en kommersiell aktor att etablera sig i stationsbyggnaden och
anvanda stationstorget som en del av sin verksamhet, t.ex. restaurang eller café.

Angoringen for motorfordon foreslas ske vid den nuvarande parkeringsytan soder om stationshuset som
forses med belysning och laddningsstolpar. Belysningen forstarks dven generellt inom stationsomradet. |
kombination med en allman upprustning av brate och skadegdrelse kan det bidra till 6kad trygghet och en
kansla av att stationen ar prioriterad och omhéandertagen.

Stationshus

Resenarsundersokningen visar att stationshuset upplevs som ogastvanlig. Mer an halften av de svarande
anger att vénthallen ar en otrygg plats som &r eftersatt och smutsig och dar det ofta forekommer brak och
skadegorelse. Det finns ett starkt 6nskemal att gora platsen tryggare, trevligare och mer ombonad. For att
mota det behovet foreslas en allmén upprustning av vanthallen genom malningsarbete och underhall av
dorrar, bankar, toalett med mera. For att 6ka resenarsservicen foreslas vanthallen férses med wifi, fler
eluttag, varuautomat, bagageforvaring och paketlamningsboxar. Tidigare fanns ett apotek i stationshuset
som var uppskattat och som 6kade tryggheten pa platsen genom personalen. Det vore dnskvart med butik-
eller caféverksamhet i stationshuset for att 6ka kanslan av trygghet och social narvaro.

39 Gang- och cykelvig lings E14 i Bricke, Trafikverket 2023.
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Nedan visas en nuldgesbild fran Bracke foljt av en illustrationsskiss som exemplifierar hur det nya

stationsomradet i Bracke kan utformas med ny struktur for bussangéring.

o

¥
Sodle M gL/

Figur 82: Nulagesbild Bracke station, vy mot norr mot stationen. Kalla: Google Street View 2025

Figur 83: Exempel pa utformning av stationsomradet i Bracke med ny struktur fér bussangéring. Illustration: Sweco 2025

Liksom Brunflo har Bracke en utmaning i att delar av marken inom stationsomradet forvaltas av privat
fastighetsagare, daribland stationshuset och angoringen for busstrafik darintill. Det innebar att det ar den
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Brdicke 150

privata fastighetsagaren som ansvarar for planering, finansiering och underhall av ett stort antal atgérder i
utvecklingsforslaget. Stationsforvaltarskapet kan innebéra oklarheter om ansvarsférhallanden och vilka krav
som kan stallas pa den privata fastighetsagaren, vilket i sin tur kan férsvara genomférandet. Ett bra stéd for
att klargora ansvarsforhallandena ar skriften Nationell genomférandeplan enligt TSD PRM (Regeringskansliet
2016-12-16).° Dér star att den som ager hela eller delar av en stationsfastighet ar férvaltare for den delen.
Respektive fastighetsagare/stationsforvaltare ar ansvarig for att se till att relevanta krav avseende
tillganglighet i forordning nr 1300/2014 (TSD PRM) uppfylls, vilket omfattar merparten av de funktioner som
ingdr i checklistan i stationsklassningen och darmed i utvecklingsforslaget.

Precis som i Brunflo kan ett satt att inleda arbetet vara att initiera ett stationsrad med viktiga aktorer
(exempelvis kommun, Trafikverket, den privata fastighetsagaren, kollektivtrafikmyndighet, Lansstyrelsen och
tagoperatdren) som tar fram en gemensam vision och utvecklingsstrategi for stationsomradet. En viktig fraga
att diskutera for stationsradet &@r eventuella former for samfinansiering genom exploateringsavtal och
motprestationer for dtgarder av stort allmanintresse samt eventuell markldsen.

| Tabell 12 pd nésta sida gors en sammanstéllning av samtliga foreslagna atgarder. | tabellen anges vem som
ar markagare eller infrastrukturagare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning
for att genomfora dtgarden. Det &r viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturdgaren inte
nodvandigtvis ar ansvarig for att genomfdra och finansiera atgarden. Ansvaret for detta &r svart att definierai
detta tidiga skede och behover tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer en illustrationskarta som
visar dtgardernas féreslagna placering. Atgardernas placering ar ett forslag som kan komma att dndras om
och eventuellt ndr en atgérd ar aktuell for genomférande. Forslaget ska tolkas som en principlésning som
visar funktion och behov, inte som ett forslag till slutlig placering eller detaljutformning.

40 Nationell genomfdrandeplan enligt TSD PRM &r ett dokument som visar hur lander inom EU ska uppfylla EU:s krav for att géra

jarnvagssystemet tillgédngligt for personer med funktionsnedsattning eller nedsatt rorlighet (PRM = Persons with Reduced Mobility)
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Tabell 12. Sammanstallning av foreslagna atgérder i Bracke
Nr | Foéreslagna grundliaggande atgirder i Bracke Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
1 Atgarder vid plattformsférbindelse, uppgradering till helbomsanlaggning * Utformning Plattform Trafikverket 480 tkr
2 Ledstang och kontrastmarkeringar vid ramp till plattform * Tillganglighet Plattform Trafikverket 54 tkr
3 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) * Tillganglighet Plattform Trafikverket 33 tkr
4 Upprustning av vaderskydd cykelparkering * Angoring Ankomstzon Privat fastighetsagare 19 tkr
5 Gang- och cykelbana utmed E14 samt passage 6ver E14 ** Angéring Ankomstzon Trafikverket >
6 Stru kturerado yta for hémta/lérrlTa, taxi och fardtjanst inkl. parkeringsplats for rérelsehindrad Angéring Ankomstzon Privat fastighetsagare 810 tkr
<25 meter fran plattformsentré
7 Gangstrak stationsomradet — mellan stationshus, busshallplats och parkering * Angoring Ankomstzon Privat fastighetsagare 700 tkr
8 Taktila och visuella ledstrak fran plattform till busshallplats och métesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Privat fastighetsagare 130 tkr
9 Belysning pendelparkering och mellan parkering, busshallplats och plattform Trygghet Ankomstzon Privat fastighetsagare 430 tkr
10 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta 6ver ndromradet * Information Ankomstzon Privat fastighetsagare 33 tkr
11 | Tillgédnglighetsanpassa ramp och trappa till vanthall samt atgdrda automatisk dérroppnare * | Tillgénglighet Stationshus Privat fastighetsagare 180 tkr
12 | Markera hinder (pelare) i gdngstrak i vanthall Tillganglighet Stationshus Privat fastighetsagare 2 tkr
13 | Ny struktur for bussangoring med nya haéllplatslagen * Utformning Busshallplats Privat fastighetsagare 1500 tkr
14 | Hallplatsnamn, informationstavla och stolpe med hallplatslage * Information Busshallplats RKM 11 tkr
15 | Realtidsinformation om busstrafiken Information Busshallplats RKM 64 tkr
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgarder i Bracke Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
16 | Ny sidoplattform pa respektive sida av sparen Utformning Plattform Trafikverket 37000 tkr
17 | Planskild plattformsférbindelse genom att utveckla befintlig tunnel (hiss, trappor mm) Utformning Ankomstzon Trafikverket 13 000 tkr
18 | Platsbildning framfor stationshus / stationstorg * Angoring Ankomstzon Privat fastighetsagare 800 tkr
19 | Laddning av elbil och kameradvervakning pendelparkering Angoring Ankomstzon Privat fastighetsdgare 250 tkr
20 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvéagsstation * Information Ankomstzon Trafikverket 80 tkr
21 | Tabort brate och skrap kring stationsomradet * Trygghet Ankomstzon Privat fastighetsagare 28 tkr
22 | Se dver Oppettider vanthall, utokad service och utvecklad métespunkt * Serviceutbud Stationshus Privat fastighetsagare 73 tkr
23 | Vérdeskap/bagageutrymme vanthall Serviceutbud Ankomstzon Privat fastighetsdgare 160 tkr

* Beskrivning av atgarden finns att se i kapitel 3.2 om generella atgérder

** Byggnationen av gang- och cykelbana samt hastighetssékrad passage 6ver E14 paborjades av Trafikverket sommaren 2025
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Figur 84: Illustrationskarta over foreslagna atgarder i Bracke
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7 Ange

Atgidrderna som foreslas i Ange har identifierats utifrn de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering och resenarsundersokning. Bristerna har
sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4
utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (se delrapport 1).
Bedémningen ar kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedomning av standard pa plattform,
busshallplats, ankomstzon och stationshus. Atgirderna som foreslas i Ange syftar till att fylla ut varderosen till
en hog kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av
atgarderna som presenteras nedan.

Utformning Utvardering av
resenarsfunktioner

Obefintlig kvalitet
Lag kvalitet
Mattlig kvalitet
Hog kvalitet

Trygghet Service

L S N

Information Angoring

Tillganglighet

Figur 85: Sammanstillning av brister i Ange i form av en vérderos.

Nedan ges en Oversiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att forbattra tillgangen till bytespunkten for gdende och cyklister genom tydligt markerade och
separerade gangomraden samt en mer inbjudande entré till stationen. | detta avsnitt beskrivs atgarderna pa
en dvergripande niva. En utforligare beskrivning av atgarder finns att se i kapitel 3.2 dar foreslagna atgarder
redovisas mer ingéende. Atgirderna kan lite grovt delas in i fyra geografiska omraden.

Plattform

Plattformarna haller relativt god standard. Har foreslas i forsta hand atgarder inom tillgénglighetsanpassning
sasom grind vid plattformsslut, taktila komplement till skyltning, komplettering av tillgénglighetsanpassade
vaderskydd och dversyn av hinderfri gangvag. Det finns dven behov av att se 6ver plattformsforbindelsen och
anslutningen fran ankomstzonen. En trappa foreslas ersatta den branta lutningen ner till
plattformsforbindelsen.
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Busshallplats

Busshallplatsen i Ange &r placerad inne p3 stationsomradet. Hallplatsen har stora brister vad géller
utformning och trafikinformation. Har foreslas en standardhojning och tillganglighetsanpassning av
hallplatserna som omfattar vaderskydd, tillracklig bredd och héjd pa plattform, taktila ledstrak,
kontrasterande kantsten och uppdatering av resenarsinformation inklusive befintlig display for
bussavgangar.

Ankomstzon

En viktig del i utvecklingsforslaget ar att frigdra yta for gaende dar det idag sker verksamhetsparkering. Idag
ar det otydligt hur oskyddade trafikanter ska rora sig over ankomstzonen eftersom taxiplats och
parkeringsplatser ar placerade i det naturliga straket fran centrum ner till plattform. Detta bekréftas i
resenarsundersokningen dar flera resenarer lyfter att det saknas hanvisade ytor for oskyddade trafikanter att
rora sig pa. Det forekommer dessutom att hamta/lamna sker vid denna plats. Utvecklingsforslaget innebér att
verksamhetsparkering och hamta/lamna flyttas till en ny angoringsyta strax ster om stationen. Darmed kan
ett stort utrymme frigoras fran biltrafik vilket ger en tryggare och sakrare ankomstzon fér gdende och cyklister
som har en tydligare koppling till centrum och viktiga malpunkter som halsocentral och gymnasieskola. For
att ytterligare stérka kopplingen till centrum foreslas att passagen dver Jarnvagsgatan hastighetssakras och
regleras som 6vergangsstéalle med forstarkt belysning, och att gang- och cykelbanan utmed Jarnvagsgatan far
en hogre standard med ny beldggning, belysning och utékad bredd.

| utvecklingsforslaget ingar dven att strukturera angoéringen fér motorfordon. Férutom ny angdringsyta for
hamta/lamna och verksamhetsparkering, anordnas sarskild parkeringsplats for rorelsehindrade i direkt
anslutning till plattformen. Ovrig parkering hanvisas till en parkeringsyta langre 6sterut.

Dagens cykelparkering har en lag standard och en of6rdelaktig placering avsides fran plattformsentrén.
For att framja en 6kad cykling foreslas att ett cykelgarage anlaggs som ger 6kad komfort for cyklisterna.
Cykelgaraget bidrar ocksa till 6kad trygghet genom belysning och 6kad nérvaro av personer som ror sig vid
stationen. I kombination med forstérkt belysning inom hela stationsomradet kan det ge en tydlig
forbattring vad galler upplevd trygghet.

Liksom pa plattformen foreslas atgarder som okar tillgangligheten for personer med funktionsvariationer,
déribland kontrastmarkering och ledstang vid trappor samt taktila och visuella ledstrak 6ver ankomstzonen,
till stationshuset och till motesplatsen for ledsagning.

Stationshus

| resendrsundersokningen anges att stationshuset och vanthallen ar i behov av uppfraschning och
standardhgjning. Biblioteket och restaurangen som ligger pa entréplan ar uppskattade av resendrerna och
bidrar till trygghet genom narvaro av personal och besokare. Pa kvallstid uppfattas vanthallen som otrygg och
flera resenarer anmarker pa bristande skotsel och stadning. For att 6ka tryggheten och trivseln i vanthallen
foreslas en allmén upprustning av allmanna ytor och utékad resenarsservice med installations av wifi, fler
eluttag, varuautomat, paketlamningsboxar och bagageférvaring. Narvaron av besokare i byggnaden kan 6ka
om biblioteket far utokade dppettider som gor att det kan besdkas dven nér det ar obemannat genom att
besokarna registrerar sig med sina bibliotekskort. Det kan dven vara intressant att 6ppna upp
bibliotekslokalerna for aktiviteter pa kvallstid sdsom bokcirkel, kulturkvallar, filmvisning, forfattarsamtal,
sprakcafé, laxhjalp, lokalt foreningsliv med mera.
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Nedan visas en nuldgesbild frén Ange f5ljt av en illustrationsskiss som exemplifierar hur angéringen kan

utformas for att ge mer plats och en tryggare ankomstzon fér gdende och cyklister.

Figur 86: Nuligesbild Ange station, vy mot séder mot stationen. Kélla: Google Street View 2025
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Figur 87: Exempel pa utformning av angdring och ankomstzon for gdende och cyklister. Illustration: Sweco 2025

| Tabell 13 pa nésta sida gors en sammanstéllning av samtliga foreslagna atgarder. | tabellen anges vem som
ar markagare eller infrastrukturagare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning
for att genomfdra atgarden. Det &r viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturdgaren inte
nodvandigtvis ar ansvarig for att genomféra och finansiera atgarden. Ansvaret for detta ar svart att definiera i
detta tidiga skede och behover tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer en illustrationskarta som
visar atgardernas foreslagna placering. Atgardernas placering ar ett forslag som kan komma att dndras om
och eventuellt nar en atgérd ar aktuell for genomforande. Forslaget ska tolkas som en principlosning som
visar funktion och behov, inte som ett forslag till slutlig placering eller detaljutformning.
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Tabell 13. Sammanstéllning av féreslagna atgarder i Ange

157

Nr | Foreslagna grundliggande atgérder i Ange Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
1 Grindar vid plattformsslut * Utformning Plattform Trafikverket 48 tkr
2 Justera lutning fran ankomstzon till plattformsforbindelse Utformning Plattform Trafikverket 140 tkr
3 Hinderfri gdngvag pa plattform A, flytt av ldga stuprér under plattformstak * Tillganglighet Plattform Trafikverket 18 tkr
4 Tillganglighetsanpassade vaderskydd pa plattformarna * Tillganglighet Plattform Trafikverket 310 tkr
5 Flertagsdisplay plattform 2 Information Plattform Trafikverket 260 tkr
6 Stru ktgrerad yta fér Yerksamhetsparkering, hém}a/lémr)el, taxi, fardtjanstinkl. Angdring Ankomstzon Ange kommun 4700 tkr
parkeringsplats for rorelsehindrade <25 meter fran entré
7 Frigor yta for gdende till plattformen dér det idag sker verksamhetsparkering Angoring Ankomstzon Ange kommun 450 tkr
8 Standardhdjning av gdng- och cykelbana utmed Jarnvagsgatan * Angoring Ankomstzon Ange kommun 1500 tkr
9 Cykelgarage med tak och transparanta vaggar i anslutning till stationsentrén * Angoring Ankomstzon Ange kommun 290 tkr
10 | Hastighetssdkrad passage Over Jarnvagsgatan * Angoring Ankomstzon Ange kommun 150 tkr
11 | Belysning ankomstzon - parkering och busshallplats Trygghet Ankomstzon Ange kommun 1300 tkr
12 | Ramp med korrekt lutning och réacken till sédra stationsbyggnadsentrén * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 120 tkr
13 | Kontrastmarkeringar trappa till sédra stationsentrén * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 3tkr
14 | Taktila och visuella ledstrak 6ver ankomstzon inklusive till métesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Ange kommun 300 tkr
15 | Ledstang samt kontrastmarkering vid trappa fran pendelparkering till plattform * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 21 tkr
16 | Information pa taktil orienteringskarta uppdateras * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 11 tkr
17 | Trygghetsnummer ivanthall Trygghet Ankomstzon Jernhusen 3tkr
18 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta 6ver naromradet * Information Ankomstzon Trafikverket 33 tkr
19 | Taktila och visuella ledstrak i vanthallen Tillganglighet Stationshus Jernhusen 27 tkr
20 | Sittplatser med armstdd i vanthallen Tillganglighet Stationshus Jernhusen 46 tkr
21 | Markeringsskyltar for objekt i vanthall Information Stationshus Jernhusen 17 tkr
22 | Tillgdnglighetsanpassning och standardhdjning busshallplats * Utformning Busshallplats Ange kommun 1100 tkr
23 | Oversyn av informationstavla, display, hdllplatsnamn och utbyte av slitna stolpar * Information Busshallplats RKM 11 tkr
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgirder i Ange Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
24 | Tatare belysning plattformar Trygghet Plattform Trafikverket 2300 tkr
25 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvéagsstation * Information Ankomstzon Trafikverket 80 tkr
26 | Uppfraschning stationshuset samt utdkad service och utvecklad métespunkt * Serviceutbud Stationshus Jernhusen 220 tkr
27 | Vérdeskap/bagageutrymme ivénthall Serviceutbud Stationshus Jernhusen 160 tkr
28 | Synligare placering av flertagsdisplay i vanthall Information Stationshus Jernhusen 10 tkr
29 | Information om bussavgangar ivanthall Information Stationshus RKM 130 tkr
* Beskrivning av atgédrden finns att se i kapitel 3.2 om generella atgarder
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Figur 88: Illustrationskarta dver foreslagna atgarder i Ange 159
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8 Fransta

Atgdrderna som foreslas i Friansta har identifierats utifrn de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering, trygghetsvandring och resenarsundersokning.
Bristerna har sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner
med betyg 1-4 utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (se
delrapport 1). Bedomningen &r kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedémning av standard pa
plattform, busshéllplats och ankomstzon. Atgarderna som foreslas i Fransta syftar till att fylla ut virderosen
till en hog kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av
atgarderna som presenteras nedan.

Utformning Utvardering av
resenarsfunktioner
Trygghet Service 1 Obefintlig kvalitet
2 Lag kvalitet
3 Mattlig kvalitet
4 Hogkvalitet

Information Angoring

Tillgdnglighet

Figur 89: Sammanstallning av brister i Fransta i form av en véarderos.

Nedan ges en Oversiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att oka tillgangligheten till stationen och gora den mer synlig och framtradande i orten. En viktig
atgard ar ocksa att tydliggora funktionerna kring angdring for att forbattra orienterbarheten och stationens
attraktivitet. En deli detta ar att anordna ett nytt hallplatslage for busstrafik i anslutning till jarnvagsstationen
for att darmed underlatta byten mellan tdg och buss. | detta avsnitt beskrivs atgérderna pa en dvergripande
niva. En utforligare beskrivning av atgarder finns att se i kapitel 3.2 dar foreslagna atgérder redovisas mer
ingdende. Atgdrderna kan lite grovt delas in i tre geografiska omraden.

Plattform

Pa plattformen foreslas i forsta hand atgarder som leder till 6kad tillganglighetsanpassning. Det handlar
exempelvis om kontrastmarkering, varningsplattor, taktila och visuella ledstrak och taktila komplement till
skyltning. Rampen upp till plattformen behéver kompletteras med kontrastmarkering och ledstang. En viktig
atgérd ar ocksa att se 6ver plattformsforbindelse som bestar av en obevakad 6vergang med grind som
Oppnas manuellt. | resendrsundersokningen har flera resenarer lyft att avsaknaden av bommar och signal gor
att den upplevs som oséker. Plattformsforbindelsen foreslas atgardas med bommar och varningssignal.
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Busshallplats

Narmaste busshallplats ligger i centrala Fréansta cirka 250 meter fran jarnvagsstationen vilket forsvarar bytet
mellan tag och buss. | resendrsundersokningen anger flera resenérer att de 6nskar battre samordning mellan
tag och buss med hallplats ndrmare stationen. | utvecklingsforslaget foreslas att en ny busshallplats anordnas
langs Mejerivagen i anslutning till jarnvagsstationen som mojliggor for ersattningstrafik vid trafikstorningar
nar den ordinarie tagtrafiken inte kan koras som planerat samt en eventuell omdragning av ordinarie buss.
Vidare foreslas standardhojning av befintliga hallplatser vid bussterminalen i centrala Frénsta med avseende
pa tillganglighetsanpassning och resenérsinformation.

Ankomstzon

En viktig atgard i Fransta ar att tydliggora funktionerna kring angoring. Det finns en storre parkeringsyta i
anslutning till jarnvagsstationen men ytan ar ostrukturerad, ineffektiv gallande marknyttjande och har
bristande belysning. Det finns tillganglig yta for hamtning och ldmning men den ar inte markerad och
anvands heller inte i praktiken. | stallet stannar bilarna i korsningen Stationsgatan/Mejerivagen vilket leder
till en otrygg situation med backande fordon vid stationsentrén. | utvecklingsforslaget foreslas en tydligare
struktur dar samtliga angoringsfunktioner ryms inom parkeringsytan invid Stationsgatan med markerad
parkeringsplats for rérelsehindrade, hdamta/lamna, taxi och fardtjanst samt pendelparkering med fler
laddningsstolpar. Undantaget ar cykelparkering dar dagens aldre cykelstall ersatts av en modernare modell
med transparant vaderskydd som far en strategisk placering i direkt anslutning till plattformsentrén.

Med den nya strukturen fér angoring blir ankomstzonen framfor stationsentrén tryggare och sakrare for
oskyddade trafikanter. For att ytterligare 6ka trafiksdkerheten foreslas hastighetssdkrade passager Gver
Mejerivagen och Centralvdgen som regleras som 6vergangsstallen med forstarkt belysning. Belysningen
forstarks generellt vid bytespunkten stationsomradet och taktila och visuella ledstrak anlaggs inom
stationsomradet. For att 6ka orienterbarheten foreslas att skyltningen forstarks och kompletteras med en
orienteringskarta som visar vagen mellan station, busshallplats och Gvriga tatorten. Detta kan kompletteras
med piktogram och digital skylt om avgangstider som ar synligt placerad for ankommande resenarer.

Fransta ar en mindre pendlarstation som saknar resenarservice. Det finns en varmestuga i anslutning till
stationen, men enligt resendrsundersokningen anvands den sparsamt da den upplevs som otrygg och
ogastvanlig. Vid trygghetsvandringen noteras klotter pa byggnaden och kommunen har informerat om att
det ofta férekommer skadegorelse pa platsen. For att 6ka tryggheten och komforten for resenarerna féreslas
att ett uppvarmt vaderskydd anlaggs invid plattformsforbindelsen med genomsiktliga vaggar som ger battre
insyn och utblick mot plattformen. Eventuellt kan vaderskyddet placeras i den 6stra dnde av plattformen. En
sadan placering gor att véantande resenarer inte behover korsa sparen nar taget anlédnder.

Pa nasta sida visas en nuldgesbild fran Fransta foljt av en illustrationsskiss som exemplifierar hur
vaderskyddet kan utformas for att mojliggéra en placering pa den 6stra dnden av plattformen. lillustrationen
har plattformen atgérdats med taktil kontrastmarkering och varningsplattor fér skyddszon.
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Figur 90: Nuldgesbild Fransta station, vy mot 6ster mot plattformsférbindelsen. Bild: Sweco 2025
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Figur 91: Exempel pa utformning av uppvarmt vaderskydd i den 6stra dnden av plattformen. lllustration: Sweco 2025

| Tabell 14 pa nasta sida gors en sammanstallning av samtliga foreslagna atgarder. | tabellen anges vem som
ar markagare eller infrastrukturagare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning
for att genomféra dtgarden. Det ar viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturdgaren inte
noédvandigtvis ar ansvarig for att genomféra och finansiera atgarden. Ansvaret for detta ar svart att definiera i
detta tidiga skede och behdver tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer illustrationskartor som
visar dtgdrdernas foreslagna placering vid jarnviagsstationen och bussterminalen. Atgardernas placering &r ett
forslag som kan komma att andras om och eventuellt nar en atgard ar aktuell for genomforande. Forslaget
ska tolkas som en principlosning som visar funktion och behov, inte som ett forslag till slutlig placering eller
detaljutformning.
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Fransta

Tabell 14. Sammanstallning av foreslagna atgarder i Frénsta

164

Nr | Foreslagna grundldaggande atgéarder i Fransta Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
1 Trafiksédker plattformsforbindelse med bommar och signal * Utformning Plattform Trafikverket 480 tkr
2 Taktil kontrastmarkering och varningsplattor for skyddszon * Utformning Plattform Trafikverket 1200 tkr
3 Varningsplattor och grind vid plattformsslut * Utformning Plattform Trafikverket 71 tkr
4 Taktila och visuella ledstrdk pa plattform * Tillganglighet Plattform Trafikverket 280 tkr
5 Kontrastmarkering och ledstang pa ramp upp till plattform * Tillganglighet Plattform Trafikverket 59 tkr
6 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) * | Tillgénglighet Plattform Trafikverket 33 tkr
T | Sareringeplas ot cielseingrade <25 mete i patformsentré Angiring Ankomstzon Ange kommun 3100t
8 Komplettera parkeringen med fler laddningsstolpar Angoring Ankomstzon Ange kommun 150 tkr
9 Bussangoring vid jarnvagsstationen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 550 tkr
10 | Hastighetssakrad passage 6ver Mejerivagen och Centralvagen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 300 tkr
11 | Vaderskyddad cykelparkering ndrmare stationsentré * Angoring Ankomstzon Ange kommun 110 tkr
12 | Motesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 17 tkr
13 | Tillganglighetsanpassad ramp och automatisk dérréppnare till varmestugan * Tillganglighet Ankomstzon Ange kommun 25 tkr
14 | Taktilt och visuellt ledstrak mellan plattform och ny busshallplats * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 110 tkr
15 | Belysning parkering Trygghet Ankomstzon Ange kommun 860 tkr
16 Skyltning mélEunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och Information Ankomstzon Trafikverket 33tkr
busshallplats
17 | Tillgédnglighetsanpassning och standardhojning busshallplats * Tillganglighet Busshallplats Trafikverket 1100 tkr
18 | Oversyn av informationstavla och stolpe med topptavla * Information Busshallplats RKM 11 tkr
19 | Realtidsinformation om busstrafiken Information Busshallplats RKM 64 tkr
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Nr | Foreslagna merviardeskapande atgarder i Fransta Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
20 | Omplacera/ersatt vanthallen med uppvarmt vaderskydd i anslutning till Serviceutbud Plattform Trafikverket 330 thr
plattformen
21 | Tatare belysning plattform Trygghet Plattform Trafikverket 1200 tkr
22 | Attraktivare skal pd befintlig el-central/byggnad vid plattformsentrén Trygghet Ankomstzon Trafikverket 310 tkr
23 | Standardhdjning och hastighetssakring dvergangsstélle Franstavagen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 300 tkr
24 | Gang- och cykelvag Stationsgatan inklusive hastighetssékrade passager * Angoring Ankomstzon Trafikverket 1500 tkr
25 | Sittplatser efter Stationsgatan Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 35tkr
26 .Filktogram, s.tatli)nsnamnskylt, digital skylt om avgangstider vid Information Ankomstzon Trafikverket 86 thr
jarnvagsstation
27 | Piktogram busshallplats * Information Busshallplats Trafikverket 80 tkr
* Beskrivning av atgarden finns att se i kapitel 3.2 om generella atgarder
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Figur 92: Illustrationskarta over foreslagna tgarder vid Fransta jarnvagsstation 166
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Figur 93: Illustrationskarta over foreslagna atgarder vid Fransta bussterminal
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9 Torpshammar

Atgidrderna som foresl3s i Torpshammar har identifierats utifrén de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering och resenarsundersokning. Bristerna har
sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4
utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (se delrapport 1).
Bedémningen ar kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedomning av standard pa plattform,
busshallplats och ankomstzon. Atgirderna som foresls i Torpshammar syftar till att fylla ut varderosen till en
hog kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av
atgarderna som presenteras nedan.

Utformning Utvirdering av
resenarsfunktioner

Obefintlig kvalitet
Lag kvalitet
Mattlig kvalitet
Hog kvalitet

Trygghet Service

bW (N |-

Information Angoring

Tillgénglighet

Figur 94: Sammanstallning av brister i Torpshammar i form av en varderos.

Nedan ges en Oversiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att forbattra tillgangen till bytespunkten fér gdende samt forbattra bytesmojligheterna mellan
buss och tag. En viktig atgérd ar ocksa att forbattra service och komfort for resenérerna. | detta avsnitt
beskrivs dtgédrderna pa en évergripande niva. En utforligare beskrivning av atgarder finns att se i kapitel 3.2
dér foreslagna atgarder redovisas mer ingdende. Atgarderna kan lite grovt delas in i tre geografiska omraden.

Plattform

Stationens plattformar har en god standard och dér féreslas bara mindre atgarder avseende skyltning och
komplettering av tillgénglighetsanpassade sittplatser samt justering av ramper. En viktig atgérd ar dock att
hoja standarden pa varmestugan som upplevs som otrygg, eftersatt och underprioriterad. Det finns 6nskemal
om en uppfraschning av varmestugan samt battre insyn och utblick. | utvecklingsforslaget féreslas att fonster
Oppnas mot stationsomradet och att byggnaden forses med automatisk dorroppning, forstarkt belysning,
tillganglighetsanpassade sittplatser samt wifi, eluttag, varuautomat och paketlamningsboxar.
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Busshallplats

Narmaste busshallplats ar beldgen efter Torpshammarvégen cirka 350 meter fran jarnvagsstationen. Det finns
ingen overblick mellan busshallplats och jarnvagsstation och det finns inte heller nagon skyltning mellan de
olika platserna vilket gor att avstandet kanns langre dn vad det ar. For att forenkla bytet mellan tag och buss
foreslas en ny busshéllplats utmed Jarnbruksgatan i direkt anslutning till stationsentrén. Den nya hallplatsen
innebar att ersattningstrafiken far en hanvisad plats inom stationsomradet och gor det dven maijligt for en
eventuell omdragning av ordinarie busstrafik. Hallplatsen foreslas utformas som en timglashallplats med
avsmalningar av gatans kdrbana. Timglashallplats kraver lite plats, har en bussprioriterande effekt och
mojliggor en god angdring och en hog trafiksakerhet vid hallplatsomradet.

Nedan visas en nuldgesbild fran Torpshammar foljt av en illustrationsskiss som exemplifierar hur

stationsomradet kan utformas med nya busshéllplatser i anslutning till stationsentrén.
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Figur 96: Exempel pa utformning av busshallplats vid stationen i Torpshammar. Illustration: Sweco 2025
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Vidare foreslas standardhdjning av befintliga hallplatser utmed Torpshammarvégen. Aven dessa foreslas
utformas som timglashallplats for att ge 6kad trafiksakerhet vid Torpshammars skola dar manga elever och
forskolebarn korsar vagen i héjd med busshallplatsen.

Ankomstzon

Resenarsundersokningen visar att 8 av 10 resenarer i Torpshammar har kortare an fem kilometer till
stationen. Trots det ar det bara 2 av 10 som gar eller cyklar till stationen. For att uppmuntra fler att ga och
cykla behdvs en battre angdring som ar separerad fran biltrafik. | utvecklingsforslaget foreslas en obruten
gangbana fran stationen ner till Topshammarvagen dar den ansluter till befintlig gangbana. Forutom att
forbattra kopplingen till jarnvagsstationen innebar det ocksa att Torpshammars skola och forskola far en
trygg och sadker gangforbindelse utmed Herrgardsgatan och Torpshammarvagen.

For att 6ka tryggheten for gangtrafikanter foreslas forstarkt belysning utmed gangbanan och generellt inom
stationsomradet. Darutdver foreslas vagvisningsskyltar och vagmarkeringar med avstand och riktningspilar
samt en orienteringskarta som hur stationen forhaller sig till dvriga malpunkter i orten. Detta kompletteras
med piktogram och digital skylt om avgangstider som placeras sa att den &r synlig fran langt hall. Det gor
stationen mer framtradande for ankommande resenérer.

Nuvarande parkeringsyta far en tydligare struktur med markerade platser for hamta/lamna, taxi och
fardtjanst, sarskild parkeringsplats for rorelsehindrade och utokade platser for pendelparkering med
laddningsstolpar. Cykelparkeringen far en standardhdjning dar befintliga dldre cykelstall ersatts av
cykelparkering som féreslas som en utbyggnad av det befintliga teknikhuset vid plattformsentrén.

| Tabell 15 pa nésta sida gors en sammanstéllning av samtliga foreslagna atgarder. | tabellen anges vem som
ar markagare eller infrastrukturagare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning
for att genomfora atgarden. Det &r viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturdgaren inte
nodvandigtvis ér ansvarig for att genomfdra och finansiera atgarden. Ansvaret for detta &r svart att definiera i
detta tidiga skede och behover tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer en illustrationskarta som
visar atgardernas foreslagna placering. Atgardernas placering ar ett forslag som kan komma att dndras om
och eventuellt ndr en atgérd ar aktuell for genomférande. Forslaget ska tolkas som en principlosning som
visar funktion och behov, inte som ett forslag till slutlig placering eller detaljutformning.
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Tabell 15. Sammanstéllning av foreslagna atgarder i Torpshammar

171

Nr | Foreslagna grundliaggande atgarder i Torpshammar Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare

1 Kontrastmarkering ramp till plattform * Tillganglighet Plattform Trafikverket 2 tkr

2 Tillgénglighetsanpassade sittplatser pa den 6stra plattformen * Tillganglighet Plattform Trafikverket 23 tkr
3 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) * Tillganglighet Plattform Trafikverket 33 tkr
4 Ramp och automatisk dérréppnare till vanthall/varmestuga * Tillganglighet Plattform Trafikverket 25 tkr
5 Hanvisningsskyltar - utgang och ersattningstrafik * Information Plattform Trafikverket 33 tkr
6 S”trulfturerafj yta for parkering, hu'émta/léimna, taxi ?fh fardtjanst inkl. parkeringsplats Angéring Ankomstzon Ange kommun 2900 tkr

for rorelsehindrade <25 meter fran plattformsentré
7 Utokad pendelparkering med laddningsstolpar Angoring Ankomstzon Ange kommun 150 tkr
8 Bussangoring vid jarnvagsstationen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 1100 tkr
9 Standardhdjning av cykelparkering * Angoring Ankomstzon Ange kommun 86 tkr
10 Taktilt och visuellt ledstrak mellan plattform och ny busshallplats * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 160 tkr
11 Métesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 17 tkr
12 Belysning vid pendelparkering Trygghet Ankomstzon Ange kommun 260 tkr
13 Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och busshallplats * Information Ankomstzon Trafikverket 33 tkr
14 Gangbana pa Herrgardsgatan * Angoring Ankomstzon Privat fastighetségare 2700 tkr
15 Passager Over Herrgardsgatan och Jarnvéagsgatan * Angoring Ankomstzon ?:;\/f?l;c\:’zrsiﬁhetséga re/ 400 thr
16 Tillganglighetsanpassning och standardhojning busshallplats * Tillganglighet Busshallplats Trafikverket 1100 tkr
17 Belysning vid busshallplats Trygghet Busshallplats Trafikverket 230 tkr
18 Hallplatsnamn, stolpe hallplatslége och informationstavla * Information Busshallplats RKM 11 tkr
19 Realtidsinformation om busstrafiken Information Busshallplats RKM 130 tkr
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgarder i Torpshammar Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
20 Standardhdjning och modernisering av varmestuga med genomsiktliga vaggar Serviceutbud Plattform Trafikverket 470 tkr
21 Avstangd infart pa Torpshammarvagen Angoring Ankomstzon Trafikverket 190 tkr
22 Avstéangd infart utmed Herrgardsgatan Angoring Ankomstzon Privat fastighetsagare 390 tkr
23 Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvéagsstation * Information Ankomstzon Trafikverket 80 tkr
24 Piktogram busshallplats * Information Busshallplats Trafikverket 48 tkr
* Beskrivning av atgarden finns att se i kapitel 3.2 om generella atgérder
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Figur 97: Illustrationskarta over foreslagna atgarder i Torpshammar

Skala 1:1 000. SWEREF 99 TM. RH 2000.
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10 Stode

Atgidrderna som foresl3s i Stode har identifierats utifrdn de brister och behov som presenteras i
nuldgesanalysen som bygger pa bland annat platsinventering och resenarsundersokning. Bristerna har
sammanstallts i en varderos som visar hur val bytespunkten uppfyller olika resenarsfunktioner med betyg 1-4
utifran den grundlaggande standardnivan som redovisas i checklistan i stationsklassningen (se delrapport 1).
Bedémningen ar kvalitativ och bygger pa en sammanvagd helhetsbedomning av standard pa plattform,
busshallplats och ankomstzon. Atgarderna som foreslas i Stode syftar till att fylla ut virderosen till en hog
kvalitet.

Det ar viktigt att podngtera att alla dtgarder dr enbart forslag. Atgirderna ska inte ses som en kravlista utan
snarare som ett underlag for fortsatt dialog. Det &r ingen part som har atagit sig att genomféra nagon av

atgarderna som presenteras nedan.

Utformning Utvardering av
resenarsfunktioner

Obefintlig kvalitet
Lag kvalitet
Mattlig kvalitet
Hog kvalitet

Service

Trygghet

EN TSI S

Information Angoring

Tillgdnglighet

Figur 98: Sammanstallning av brister i Stode i form av en vérderos.

Nedan ges en Oversiktlig beskrivning av utvecklingsforslaget och dess barande idéer. En viktig inriktning i
forslaget ar att oka tillgangligheten for oskyddade trafikanter och forbattra bytesmojligheterna mellan med
buss och tag. En viktig atgérd &r ocksa att stdda upp den omgivande miljon for att 6ka kédnslan av en
omhandertagen och valkomnande station samt forbattra service och komfort for resendrerna. | detta avsnitt
beskrivs dtgédrderna pa en évergripande niva. En utforligare beskrivning av atgarder finns att se i kapitel 3.2
dar foreslagna atgarder redovisas mer ingdende. Atgirderna kan lite grovt delas in i tre geografiska omraden.

Plattform

Stationens plattformar har nyligen uppgraderats och haller en god standard. En viktig atgard &r dock att héja
komforten for vantande resendrer genom att gora det mojligt att ga in och vdrma sig i véntan pa taget. Det &r
extra angeldget i Stode eftersom stationen ligger avsides fran annan bebyggelse och ndgot som efterfragas
starkt i resenérsundersékningen. For att mota detta behov foreslas att ett uppvarmt vaderskydd anlaggs vid

entrén till den norra plattformen.
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Stode 175

Placeringen vid stationsentrén gor att vaderskyddet kan anvéandas av bade tagresendarer och bussresenéarer
givet att en busshallplats anordnas utmed Gyllenvagen, se beskrivning nedan. For att hdja resenarsservicen
foreslas att vaderskyddet forses med wifi, eluttag, varuautomat och paketlamningsboxar.

Busshallplats

Busshallplatsen i Stode ligger cirka 300 meter vaster om stationen utmed E14, vilket férsvarar bytet mellan
tag och buss. Anropsstyrd trafik som kdrs med taxi angdr inom stationsomradet men det saknas hénvisad
plats for detta vilket gor att funktionen som bytespunkt dr svar att forsta. For att starka stationens karaktar
som bytespunkt foreslas att en hallplats anordnas utmed Gyllenvéagen i direkt anslutning till stationsentrén.
Den nya busshallplatsen innebér dven att ersattningstrafiken far en hdnvisad plats inom stationsomradet.

Vidare foreslds en standardhdjning av den befintliga hallplatsen Stéde Grillen E14 for 6kad tillganglighet,
trygghet och komfort fér bussresenarer pa linje 191. Detta behover emellertid utredas vidare och en Gversyn
bor goras for att kartlagga om det finns hallplatser i naromradet som kan tas bort. I en framtid dér linje 192
eventuellt forlangs till Stode kan det vara intressant att anlagga en busshallplats for den ordinarie
linjetrafiken pd E14 i h6jd med jarnvdgstationen.

Ankomstzon

Stationen i Stéde ar placerad i utkanten av tatorten vilket medfor att det &r manga resenarer som tar sig till
stationen med bil. | resendrsundersokningen svarar 8 av 10 att de vanligtvis tar sig med bil till stationen, vilket ar
betydligt hgre an genomsnittet. Nastan halften av de svarande har kortare &n tva kilometer till stationen vilket
visar att det finns en stor potential for fler gdng- och cykelresor. En barande idé i utvecklingsforslaget ar darfor
att darfor att géra det mer tryggt och attraktivt att ga och cykla till stationen.

Som en del i detta foreslas att en gangbana anldggs utmed Gyllenvagen fran bytespunkten och upp till E14
strax norr om jarnvagsstationen. Dar gangbanan ansluter till E14 féreslas en passage Over vagen som ansluter
till den befintliga gang- och cykelbanan utmed E14. Passagen foreslas utformas som gangpassage med
sidofdrskjutning och mittrefug som medfor att motorfordon haller en lagre hastighet genom passagen och att
oskyddade trafikanter kan passera ett korfalt at gdngen. Bade gangbanan och gangpassagen far forstarkt
belysning och pa Gyllenvagen foreslas sankt hastighetsgrans till 30 km/tim.

Enligt resenarsundersokningen uppfattas stationsomradet som anonymt och ogastvéanligt. For att 6ka
tryggheten pa platsen foreslas forstarkt belysning vid parkeringen och generellt inom stationsomradet. En
viktig atgérd ar ocksa att gallra bland vaxtlighet, réja upp sly och stada bort brate for att 6ka kanslan av att
platsen ar omhandertagen och prioriterad. Detta kan forstarkas ytterligare genom att tydliggora entrén till
stationen med ett piktogram, orienteringskarta och digital skylt om avgangstider som &r synlig fran l[angt hall.

Vidare foreslds att dagens parkeringsyta far en tydligare uppdelning i olika funktioner med sarskilda platser for
hamta/ldmna, taxi och fardtjanst. Enligt resendrsundersokningen &r det brist pa parkeringsplatser och i
forslaget ingdr att utoka parkeringen med ett tiotal platser som férses med laddningsstolpar.

P3 nasta sida visas en nuldgesbild fran Stode foljt av en illustrationsskiss som exemplifierar hur den nya
hallplatsen for ersattningstrafik och anropsstyrd trafik kan utformas i anslutning till stationsentrén.
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Stode 176

Figur 99: Stode station, vy mot 6ster mot stationen. Kalla: Google Street View 2025

> o/

) n 4
JC +
% A
q\& =
e =9

RO

.\\é(\;\ll\ (e

! i

Figur 100: Exempel pa utformning av busshallplats vid stationen i Stode. Illustration: Sweco 2025

| Tabell 16 pa nésta sida gors en sammanstéllning av samtliga foreslagna atgéarder. | tabellen anges vem som
ar markagare eller infrastrukturagare, vilket geografiskt omrade som berérs och en grov kostnadsbedémning
for att genomféra atgarden. Det &r viktigt att betona att markagaren eller infrastrukturdgaren inte
nodvandigtvis ar ansvarig for att genomféra och finansiera atgéarden. Ansvaret for detta ar svart att definiera i
detta tidiga skede och behover tas vidare i det fortsatta arbetet. Efter tabellen foljer en illustrationskarta som
visar atgardernas foreslagna placering. Atgardernas placering ar ett forslag som kan komma att dndras om
och eventuellt nar en atgérd ar aktuell for genomférande. Forslaget ska tolkas som en principlésning som
visar funktion och behov, inte som ett forslag till slutlig placering eller detaljutformning.
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Stode

Tabell 16. Sammanstallning av foreslagna atgarder i Stode
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Nr | Foreslagna grundldaggande atgéarder i Stode Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare

1 Tillgénglighetsanpassade sittplatser pa den norra plattformen * Tillgdnglighet Plattform Trafikverket 23 tkr
2 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) * Tillgdnglighet Plattform Trafikverket 33 tkr
3 Hanvisningsskyltar - utgdng och ersattningstrafik * Information Plattform Trafikverket 33 tkr
4 Markerad hallplats for ersattningstrafik och nartrafik vid jarnvagsstationen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 550 tkr
| i penaeomierng e e e st e s, g ankomon | Tatioere
6 Trafiksakra passager E14 i anslutning till busshallplats och vid Hullsjovéagen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 300 tkr
7 Ta bort taktila strak till gamla gangpassager dver E14 Angoring Ankomstzon Trafikverket 4 tkr

8 Separerad gangbana pa Gyllenvégen mellan stationen och E14 * Angoring Ankomstzon Trafikverket 420 tkr
9 Trafiksaker passage 6ver Gyllenvagen * Angoring Ankomstzon Trafikverket 150 tkr
10 | Taktilt och visuellt ledstrak mellan plattform och hallplats for ersattningstrafik * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 68 tkr
11 | Motesplats for ledsagning * Tillganglighet Ankomstzon Trafikverket 17 tkr
12 | Belysning efter Gyllenvagen och generellt inom stationsomradet Trygghet Ankomstzon Trafikverket 460 tkr
13 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och busshallplats * Information Ankomstzon Trafikverket 33 tkr
14 | Tillganglighetsanpassning och standardhéjning busshallplats * Tillganglighet Busshallplats Trafikverket 550 tkr
15 | Hallplatsnamn, informationstavla och stolpe med hallplatslage pa busshallplats * Information Busshallplats RKM 11 tkr
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Nr | Foreslagna merviardeskapande atgarder i Stode Kategori Plats Markagare eller Kostnad
infrastrukturagare
16 | Uppvarmtvaderskydd pa plattform med merservice * Serviceutbud Plattform Trafikverket 400 tkr
17 | Attraktivare skal pa befintlig el-central/byggnad vid plattformsentrén Trygghet Ankomstzon Trafikverket 450 tkr
18 | Tabort brate, avstéllda fordon och sly inom stationsomradet * Trygghet Ankomstzon Trafikverket 24 tkr
19 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvéagsstation * Information Ankomstzon Trafikverket 80 tkr
20 | Piktogram busshallplats * Information Busshallplats Trafikverket 48 tkr
* Beskrivning av atgdrden finns att se i kapitel 3.2 om generella dtgérder
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Figur 101: Illustrationskarta over foreslagna atgarder i Stode
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4. Effekt och nyttoanalys

| detta kapitel gors en effekt- och nyttoanalys av de atgarder som foreslas vid bytespunkterna. Syftet med
analysen &r att identifiera vilka atgarder som ger mest nytta for resenérerna i férhallande till investeringsniva.
Kapitlet inleds med en dversiktlig analys av de férutsattningar som finns for 6kat resande i Mittstraket och hur
det paverkar bytespunkterna i straket.

Dérefter gors en utvardering av varje enskild atgard som foreslas vid bytespunkterna. Resultatet av denna
utvérdering ar en bedomning av vilka atgarder som forvantas ge hogst nytta i relation till kostnaden och en
rekommendation om nasta steg. Effekt- och nyttoanalysen avslutas med en beskrivning av de
hallbarhetseffekter som kan uppsta om och nar atgéarderna genomfors.

4.1. Forutsattningar for okat resande

Mittstraket har ett relativt bra resandeunderlag och en for kollektivtrafiken gynnsam parlbandsstruktur. Den
regionala tagtrafiken ar relativt valutvecklad men turutbudet &r i underkant och det &r bristande samordning
mellan tag- och busstrafik. Det gor att kollektivtrafikens andel av resandet &r férhallandevis lagt. Uppgifter
fran Kollektivtrafikbarometern for 2024 visar att kollektivtrafikens marknadsandel &r 12 % i Region Jamtland
Hérjedalen och 9 % i Vasternorrland. Det ar betydligt lagre an genomsnittet i landet som ligger pa 27 %. Det &r
aven lagre an i grannregionen Vasterbotten dar kollektivtrafikens star for 15 % av resandet.

Det finns samtidigt goda mojligheter att 0ka resandet i Mittstraket. En stor del av befolkningen i regionerna
bori orter som ligger i ndra anslutning till jarnvagen eller dar det finns mojlighet att infora matarlinjer som
forbinder orten med jarnvagen. Det finns dven stor potential for strategiska satsningar i Mittstraket genom ett
vélorganiserat partnerskap och ett stort allmanintresse for strakets funktion som internationell férbindelse.
Nedan dr exempel pa styrkor som ar utméarkande for Mittstraket och som ger goda forutsattningar for ett 6kat
kollektivt resande i straket.

+  Mittstraket fyller flera funktioner i transportsystemet. Mittstraket ar ett viktigt strak for godstrafik och
for lokala, regionala och nationella personresor (arbetspendling, studieresor, tjansteresor, fritidsresor och
bestksnaring). Mittstraket samverkar dessutom med flera anslutande vagar och jarnvagsbanor som mots
i noder i transportsystemet. De manga funktionerna ger en bred argumentationsbas gentemot olika
malgrupper. Samspelet med anslutande vagar och jarnvédgar ger ocksa en bra grund for strategiska
samarbeten for att na gemensamma mal.

»  Viktiga transportnoder. | Mittstraket finns viktiga hamnar i Trondheim och Sundsvall som utgér noder i
transportsystemet. | Sundsvalls hamn har det genomférts omfattande investeringar i logistikparken och i
Trondheims hamn pagar stora utbyggnader av hamnverksamhet, industriomraden, bostader och kontor.

* Alla trafikslag. Mittstraket omfattar alla trafikslag. | manga fall kompletterar trafikslagen varandra och
lagger grund for ett hela resan-perspektiv som gynnar invanare och verksamheter i straket.

« Elektrifiering av Merakerbanan. Merakerbanan &r ett viktigt strak for gods- och persontransporter
mellan Trondheim och det svenska jarnvagsnatet. En elektrifierad jarnvag mojliggoér hogre hastigheter
och battre driftsdkerhet jamfért med dieseldrivna tag vilket ger snabbare och mer palitliga transporter.
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Parlbandsstruktur med korta avstand. Huvudorterna driver den regionala utvecklingen. Sundsvall,
Ostersund och Trondheim &r starka tillvaxtorter som ger en bra grund fér investeringar i straket. Vid sidan
av dessa huvudorter finns det flera mindre orter som foljer korridoren likt ett parlband. Faktum ar att
Mittstraket ar norra Skandinaviens mest tatbefolkade strak jamte Norrlandskusten. | ett tva mil brett balte
fran Sundsvall till Trondheim &r befolkningstatheten drygt 50 invanare per kvadratkilometer, vilket ar
bland det hogsta i Sverige. Denna bebyggelsestruktur ger ett bra resandeunderlag for kollektivtrafik.

Stark uppslutning och etablerade samarbeten. Det finns en bred uppslutning for Mittstraket i saval
Sverige som Norge. Arbetsformen som bedrivs av Partnerskap Mittstraket och Projekt Mittstraket 2.0
(samt Partnerskap Atlantbanan som ar ett samarbete mellan de ldan och kommuner som ligger utmed
jarnvagsstraket Atlantbanan) med fokus pa konkreta atgarder enligt fyrstegsprincipen har varit
framgdngsrik och skapar engagemang. Mittbanan &r dven prioriterat pa europeisk niva och ingari EU:s
Overgripande nat (Comprehensive Network).

Forsvarets behov. Det finns ett 6kat behov fran forsvaret av férbindelser med Atlantkusten och férdjupat
militart arbete med Norge och Finland. Mittstraket utgor en internationell férbindelse mellan Atlanten och
Ostersjon vilket ger mojlighet att positionera Mittstraket i internationella sammanhang. Det skapar ocksa

mojligheter kopplat till vaxande handel och 6kande godsfloden.

Invanarnas attityd till kollektivtrafik. Resenarsundersokningen som har genomforts i denna utredning
visar att det finns manga potentiella kollektivtrafikresenérer i regionen. Nar respondenterna far beskriva
sin nuvarande bilanvandning och eventuella tankar pa att férandra sitt resande med bil svarar drygt 40 %
att de anvander bil idag men ar villiga att omprova sitt resande under ratt forutsattningar. Det visar att
det finns stor potential att locka nya resenérer till taget och att atgarder som vidtas for att forbattra
tagtrafiken och bytespunkterna kan fa stor effekt.

Beskrivning av nuvarande bilanviandning och tankar pa att férandra bilresandet

Svarsalternativ Svarsandel
Vetinte 4%
Jag reser vanligtvis med bil och ser inget skal att minska mitt resande 10 %
Jag reser vanligtvis med bil men har prévat andra fardsatt eller funderar pa att préva 16 %
Jag reser vanligtvis med bil men vill byta till andra fardsatt, just nu ar det dock inte mojligt for mig 25%
Jag har tillgéng till bil men reser oftast med andra fardsatt och kommer fortsdtta med det 35%
Anvander séllan, jag varken ager eller har tillgang till bil 10 %

Offensiva mal och framtidsplaner. Det finns en positiv framtidstro bland aktorer i Mittstraket som
aterspeglas i de mal och framtidsplaner som har tagits fram. Ett exempel &r Norrtags tagvision fér 2040
som innefattar en fordubbling av tdgutbudet med timmestrafik mellan Sundsvall och Ostersund och
varannan timme mellan Ostersund och Duved. | malbilden ingdr ocksa att infora takttidtabell i straket
med regelbundna avgangar som gor trafiken mer forutsagbar och enklare att samordna med bussar och
med annan tagtrafik. Det finns ocksad ett mal om att reducera restiden med 10 % pa Mittbanan vilket
innebar en restidsforkortning fran 145 till 130 minuter mellan Sundsvall och Ostersund. Dartill finns mal
om att arbeta med marknadsforing som kompletterande atgard.
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4.2, Tagvision for 2040

| Norrtags tagvision for 2040 ingar atgéarder som kan fa stor effekt pa resandet pa Mittbanan. Med ett
fordubblat turutbud och timmestrafik i takttidtabell pa en stor del av strackan utvecklas tagtrafiken till ett
pendlingsupplagg som paminner om kollektivtrafik i storstadsregioner. Tillsammans med andra atgarder
som marknadsforing och reducerad restid kan det fa stor betydelse for antalet tagresenérer.

Nedan beskrivs hur de olika atgarderna kan komma att paverka resandet och vad det far for konsekvenser for
de 10 studerade bytespunkterna. Bedomningen baseras pa effektsamband som ar framtagna av K2 Sveriges
nationella centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik®. Det finns goda forutsattningar for att
dessa effektsamband ska realiseras i Mittstraket med tanke pa det stora antalet svarande i
resendrsundersokningen som anger att de ar villiga att omprdva sitt resande.

Vart ar vi

12 WORKING PAPERS 20174

Effekter av kollektivtrafiksatsningar

En kunskaps- och forskningsversikt

DESIMEE MLSSON
VANESSA STIERNSORG

Figur 102: Bedomningen av atgarder i Norrtags tagvision for 2040 har gjorts utifrén effektsamband framtagna av K2.

Effekter av 6kad turtdthet: Effekterna av 6kad turtdthet ar val kdnda. Studier identifierar ett elasticitetstal
om 0,4-0,45. Det innebér att om turtatheten fordubblas 6kar antalet passagerare med 40-45 %. Storleken pa
effekterna varierar beroende pa vad som &r dagens turtéthet. Generellt ar effekten mycket god av att etablera
timmestrafik, men dven att ga fran timmes till varannan timmestrafik.

Effekter av takttidtabell: Storleken pa effekterna varierar beroende pa situation. Om banan har dubbelspar
och tat trafikering &r vinsterna relativt sma. Pa enkelsparstréackor med begrénsad trafik, sdsom pa Mittbanan,
arvinsterna storre da takttidtabellen forenklar samordning med busstrafik. Erfarenheter visar att inférande av
takttidtabell kan ge 10-15 % fler resendrer relativt en oregelbunden tidtabell med samma turutbud och restid.

Effekter av marknadsféring och kampanjer: Effekten varierar stort beroende pa kampanjens omfattning,
langvarighet och valet av malgrupp. Studier visar att allmanna och 6vergripande marknadsféringskampanjer
ger resandedkningar om cirka 3-5 % medan direktbearbetningskampanjer kan ge effekter upp till 10-30 %.

41 Effekter av kollektivtrafiksatsningar, K2 Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik 2017
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Effekter av reducerad restid: Effekten av kortare restid ar tydligt positiv och val studerad. Studier visar att en
reducerad restid med 10 % kan 6ka resandet med 5-20 % beroende pa stracka och konkurrenslage.

| grafen nedan visas hur de planerade atgarderna kan komma att paverka resandet pa Mittbanan och de 10
studerade bytespunkterna, vilket kan generera en hogre stationsklassificering (se mer om stationsklassificering
i delrapport 1). Berakningen nedan géller resendrer som reser med regionaltag. Fjarrtagtrafiken ar exkluderad.

Enligt de effektsamband som redovisas ovan ar det méjligt att 6ka tagresandet med uppemot 80 % vilket
innebar att stationerna starks och far en viktigare roll som noder i transportsystemet. Det gor att kraven 6kar
pa standard och funktionalitet for att mota de nya resenarsvolymerna, men det innebar ocksa att stationerna
far ett battre kundunderlag for utékade tjanster. Med fler resenarer 6kar intresset for kommersiella aktorer att
etablera sig pa stationsomradet. Det gor att butiker, caféer och andra servicefunktioner kan bli aktuella vilket
Okar bytespunkternas attraktivitet och funktion som métesplats.
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Figur 103: Mojliga effekter av planerade atgarder i Mittstraket och konsekvenser for de 10 studerade bytespunkterna.
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4.3. Effektbedomning av bytespunktsatgarder

En central del i effekt- och nyttoanalysen ar att bedéma potentialen for 6kat tagresande i Mittstraket. For
manga av de atgarder som foreslas vid bytespunkterna saknas dock kvantitativa effektsamband vad géller
deras effekt pa resandet. Det behdver inte betyda att de &r mindre viktiga och lagre prioriterade. Tvartom, i
manga fall ar de en grundforsattning for en fungerande resa och en nédvandighet for att andra atgarder ska
fa effekt sdsom dkad turtithet och reducerad restid. Atgirderna vid bytespunkten syftar till att nd den
standardniva som resenarerna forvantar sig av bytespunkten. De kan darmed ses som ett basbehov som
maste vara pa plats innan andra atgarder kan bli aktuella.

For att forsta hur atgarder vid bytespunkten paverkar resandet ar det viktigt att resonera kring vad som
lockar resenarerna till taget. Den kanske mest klassiska strukturen for att resonera kring affarsutveckling
generellt ar att dela in kunderna i befintliga respektive nya. For tagtrafiken ger det féljande matris.

Tabell 17: Affarsutveckling av tagtrafiken.

Befintligt syfte med resan Nytt syfte med resan
Befintliga Dagens tdagresendrer med syften dér tdget | Dagens tdgresendrer som dr vana att ta
resendrer fungerar vil i dag. Resendrerna bibehdlls tdget fér en del av sina resor. Lag tréskel fér
genom att en basservice upprdtthdlls med | att préva tdget fér nya syften. Attraheras
god kvalitet. genom utveckling av nuvarande tjdnst,

exempelvis genom utdkad turtdthet.

Nya Nya resendirer, med samma syften med Nya resendrer med nya syften med resan.
resendrer resan som dagens resendrer. Framfor allt Denna kategori dr svdrast att attrahera, men
en éverflyttning fran andra firdmedel. kan nds genom léngsiktigt arbete.

Attraheras genom utveckling av nuvarande
tidnst, exempelvis genom 6kad turtdthet.

Atgarder vid bytespunkten &r viktiga inom samtliga falt av matrisen. Eftersom de utgér ett basbehov for
resenarerna ar de viktiga for att bibehalla befintliga resendrer. Om atgarden inte ar pa plats, eller tillfalligt
ur bruk, sa leder det till stort missndje som i férlangningen kan leda till minskat resande.

Det ar ocksa viktiga for att fa befintliga resendrer att valja tagtrafiken for nya syften, exempelvis nar en
resendr som aker med tag till vardags véljer att géra det med familjen pa fritiden. For att uppna en sadan
forandring kravs ofta en utveckling av sjélva tjansten, till exempel 6kad turtathet, men for att atgarden ska fa
effekt behover de grundlaggande basbehoven vid bytespunkten vara uppfyllda gallande trygghet,
tillganglighet, information och service med mera.

Resenadrsundersdkningen visar att det finns stor potential for nya resenérer i Mittstraket med tanke pa det
stora antalet svarande som anger att de ar villiga att omprova sitt resande. Ett effektivt satt att locka dessa
potentiella resenarer till kollektivtrafiken ar att arbeta med marknadsféring och prova-pa-kampanjer. Men
aven har behéver de grundlaggande basbehoven vid bytespunkten vara uppfyllda for att kampanjerna ska fa
effekt. Bytespunkten ar det forsta som de nya resenarerna moter och det ar avgdrande att stationsmiljon
upplevs som trygg och valkomnande. En positiv upplevelse av stationen 6kar benagenheten att aterkomma
som resendr. Kort sagt, for att nd malet om ett 6kat tagresande behover bytespunkten uppfylla ett antal
grundlaggande basbehov, vilket staller hoga krav pa trygghet, tillgénglighet, information och service.
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4.4, Effektbedomning av bytespunktsatgarder

| detta avsnitt gors en effektbedomning av de atgarder som foreslas vid de 10 studerade bytespunkterna.
Syftet med bedémningen ar att utvardera hur respektive atgard bidrar till att hoja bytespunkternas standard
och d0ka deras funktionalitet och attraktivitet. En viktig utgangspunkt har varit att vardera hur atgarden bidrar
till att uppfylla de mal som har formulerats for bytespunktsutredningen.

* Bygga bort tillganglighetsbarriarer
* GoOraresan tryggare for fler } Fa fler att valja kollektivtrafik
*  Utveckla attraktiva bytespunkter

Beddmningen av nyttan fér atgarderna har gjorts i féljande steg.
Steg 1 - bedomning av sammanvagd nytta

Det forsta steget ar en bedomning av den sammanvagda nyttan for dtgarden. Denna bedomning baseras till stor
del pa hur stor bristen dr som atgarden avhjalper. Det innebér att en atgard kan graderas olika hogt vid olika
bytespunkter beroende pa hur stort behovet ar pa platsen, dvs. beroende pa hur stor bristen &dr och vilka
forutsattningar som finns pa platsen idag. Exempelvis bedoms nyttan av vaderskyddad cykelparkering vara
hogre i Ange an i Morsil eftersom nuvarande cykelparkering har stérre brister i Ange. Vidare ar férutséttningarna
for okat cyklande hogre i Ange da det finns battre cykelanslutning till stationen dar. Sammantaget gor detta att
nyttan av cykelparkering bedéms vara hogre i Ange an i Morsil.

Bristens storlek och platsens férutsattningar bestams utifran nuldgesanalysen och dr en sammanvagd
bedomning av inventeringen och resenarsundersokningen. En viktig utgangspunkt dr ocksa de samtal som har
forts med projektets samverkansparter under arbetets gang och som har 6kat forstaelsen for hur kommunerna,
regionerna, Trafikverket, Lanstrafiken och Din Tur ser pa brister vid bytespunkterna.

Steg 2 - bedomning av nytta i relation till kostnad

| ndsta steg har den sammanvagda nyttan jamforts med kostnaden for att genomféra atgarden. | kalkylen for
atgérderna ingar materialkostnader samt kostnader for projektering, anlaggning och byggherrekostnader.
Resultatet av detta dr en matris dar atgarderna har delats in i 16 falt baserat pa nyttan och investeringsnivan.

Kostnad
F 1
4 Kostnad: Nytta:
4: Mer 3n 10 mkr 4: Mycket stor nytta
3 3: Mellan 1 mkroch 10 mkr 3: Stor nytta
2: Mellan 100 tkr och 1 mkr 2: Mattlig nytta
2 1: Mindre &n 100 tkr 1: Liten nytta
1
* Nytta
1 2 3 4
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Steg 3 - rekommendation och prioritering

Utifran denna matris har ett antal prioriterade atgarder valts ut for respektive bytespunkt som bedéms som
sarskilt viktiga att genomfora for att mota de brister som finns vid bytespunkten.

De prioriterade atgérderna har delats in i fyra kategorier:

1. Redan planerat - atgarder som redan ar planerade och kommer att genomféras inom kort.

2. Lagt hdngande frukter - dtgdrder som kan genomféras till en lag kostnad och utan vidare utredningar.
3. Fortsatt utredning - atgarder som kraver fortsatt planeringsarbete.

4. Omfattande utredning - atgarder som kréver omfattande utredning och som medfér héga kostnader.

For varje bytespunkt ges rekommendationer inom respektive kategori. | de flesta fall gérs en paketering av
atgdrder som tillsammans bidrar till en gemensam nytta, exempelvis dtgarder inom tillgdnglighetsanpassning.
Paketeringen av dtgarder innebér att en del atgarder ingar trots att de inte ger lika hdg nytta som andra
atgdrder. Det viktiga ar alltsa nyttan av atgardspaketet som helhet, inte nyttan av varje enskild atgard i sig.
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Undersdker 187

1 Undersaker

Tabell 18. Bedomning av sammanvagd nytta for dtgarder i Undersaker

Nr | Foéreslagna grundliggande atgirder i Undersaker Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
Taktil kontrastmarkering skyddszon och varningsplattor vid plattformsslut Plattform Trafikverket 3800 tkr 3
Trafiksdker plattformsférbindelse med bom och signal * Plattform Trafikverket *
3 :;cfggzzltri\lwle;l;:tjfirrr;\q/jﬁs;gi;férréor:nn:;’gcztlattform till Valadalsvéagen for att hindra obehdoriga Plattform Trafikverket 150 tkr 2
4 Justera lutning pa ramp till plattform och komplettera med ledstang Plattform Trafikverket 120 tkr 3
5 Tillganglighetsanpassad ramp till plattform vid sekundar entré Plattform Trafikverket 120 tkr 3
6 Tillganglighetsanpassat vaderskydd Plattform Trafikverket 160 tkr 2
7 Sittplatser med armstod Plattform Trafikverket 23 tkr 2
8 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) Plattform Trafikverket 33 tkr 1
9 Forstarkt belysning vid pendelparkering Ankomstzon Trafikverket 520 tkr 2
10 | Ny gang- och cykelbana utmed norra sidan av Byvagen med forstarkt belysning Ankomstzon Trafikverket 2900 tkr 3
11 | Trafiksdker passage 6ver Byvégen till busshallplats med forstarkt belysning Ankomstzon Trafikverket 150 tkr 4
12 | Cykelparkering med ramlasning och vaderskydd vid stationshuset Ankomstzon Are kommun 86 tkr 2
13 | Gangbana fran pendelparkering till plattform utmed Valadalsvagen Ankomstzon Trafikverket 210 tkr 3
14 | Oversyn vinterviagh3llning gdngbanor i bytespunkten Ankomstzon Are kommun b 2
| Pk prkerinsplats or evelehncade <sameter anplattormsenté. | Akomstzon | ivekommun e :
16 | Taktilt och visuellt ledstrak mellan plattform, vanthall och busshallplats Ankomstzon Are kommun 120 tkr 3
17 | Mdtesplats for ledsagning Ankomstzon Trafikverket 17 tkr 2
18 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och busshallplats Ankomstzon Are kommun 33 tkr 2
19 | Kontrastmarkering och handledare pa trappa till norra vanthallsentrén Stationshus Are kommun 13 tkr 2
20 | Automatiska dérréppnare till vanthallsentréerna Stationshus Are kommun 15 tkr 2
21 | Skyltningivanthall mot malpunkter - plattform och busshallplats. Markeringskylt for toalett | Stationshus Are kommun 14 tkr 1
22 | Tillgdnglighetsanpassning och standardhgjning busshallplats Busshallplats Trafikverket 550 tkr 4
23 | Hallplatsnamn och informationstavla vid busshallplats Busshallplats RKM 11 tkr 2
24 | Realtidsinformation om busstrafiken Busshallplats RKM 32 tkr 2
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Underséker 188
Nr | Foreslagna merviardeskapande atgarder i Undersaker Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
25 | Tétare belysning plattform Plattform Trafikverket 1200 tkr 2
26 | Platsbildning framfor stationshus / stationstorg Ankomstzon Are kommun 1300 tkr 3
27 | Mojlighet for dygnsparkering och fler pendelparkeringsplatser vaster om stationen Ankomstzon Are kommun 480 tkr 2
28 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation Ankomstzon Trafikverket 80 tkr 2
29 | Information om bussavgangar ivanthall Stationshus RKM 32 tkr 1
30 | Information om vanthallens 6ppettider Stationshus Are kommun 6 tkr 1
31 | Uppfraschning av vdnthall samt merservice och utvecklad motespunkt Stationshus Are kommun 280 tkr 3
32 | Vardeskap/bagageforvaring i vanthall Serviceutbud Are kommun 160 tkr 2

* Plattformsforbindelsen ingar i Trafikverkets atgérdslista 6ver prioriterade plankorsningar utmed Mittbanan och kommer att atgardas (atgarden redovisas inte i matrisen pa nasta sida)

** Kostnadsbedomning har endast gjorts for investeringsatgarder
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Undersdker 189

Tabell 19. Kostnadsnyttomatris for foreslagna atgarder i Undersaker

[+
==
=
[=]
—
=
E=
o
w
=
- 25, Tétare belysning plattform 1. Taktila markeringar
>4 10. GC-bana Byvigen
g 15. Strukturerad angdringsyta
-Il 26. Platsbildning/stationstorg
o
=
a
< —
Z
8 3. Stangsling av spar 4. Ramp till plattform 11, Passage dver Byvdgen
x E 6. Vaderskydd plattform 5. Ramp till sekundar entré 22. Standardh&jning busshallplats
E 9. Belysning pendelparkering 13. Gangbana Valadalsvégen
| 27. Utbkad pendelparkering 16. Taktilt ledstrak till busshéllplats
;—"E: 32. Vérdeskap/bagageftrvaring 31. Modernisering vénthall
(=]
(=]
—
8. Taktil skyltning 7. Sittplatser pa plattform
= 21. Skyltning i vanthall 12. Cykelparkering
¥ | 29-30. Information i vdnthall 14. Qversyn vintervighallning
'S 17. Mitesplats ledsagning
3 18. Skyltning och orienteringskarta
C" 19-20. Tillgdnglighet vanthall

23-24. Trafikinformation busshallplats
28. Piktogram och digital skylt

LITEN NYTTA MATTLIG NYTTA STOR NYTTA MYCKET STOR NYTTA
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Rekommenderade atgarder i Undersaker

1. Redan planerade atgirder

Standardhdjning av plattformsforbindelse. Plattformsférbindelsen ingar i Trafikverkets atgardslista 6ver
prioriterade plankorsningar utmed Mittbanan och kommer att atgardas (atgard nr. 2).

2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. En dterkommande brist som galler for samtliga 10 bytespunkter i
utredningen ar att de upplevs som anonyma och avsides. Flera bytespunkter har en svag koppling till centrum
och de ligger ofta i utkanten av orten. Som ny resenar ar det svart att orientera sig pa platsen. Det galler bade
resendrer som ska ta sig till stationen och resenarer som gar av vid stationen och som ska hitta vagen till
malpunkter i ndromradet. For att 6ka orienterbarheten till och fran stationen foreslas att skyltningen forstarks
vid samtliga 10 bytespunkter. Skyltar behdver sédttas upp som visar avstand och riktning till stationen, och vid
bytespunkten behdvs skyltar som visar vagen till narliggande malpunkter. Pa sarskilt utvalda platser kan
skyltarna ocksa kompletteras med vagmarkeringar utmed gangstraket som visar avstand och riktningspilar till
narmaste busshallplats. For att ytterligare 6ka orienterbarheten kan en orienteringskarta placeras vid
stationsentrén som visar stationens lage i tatorten och hur den forhaller sig till andra malpunkter i ndromradet.
Vid bytespunkter dar manga resenérer reser vidare till andra orter kan kartan kompletteras med en karta i
mindre skala som visar ett storre geografiskt omrade.

For att forstarka stationsentrén foreslas ocksa att ett piktogram med en tagsymbol placeras i ankomstzonen
dar den ar val synlig for ankommande resenarer. Tillsammans med en stationsnamnsskylt hjalper det till att
visa vagen till stationen samtidigt som det bidrar till att géra bytespunkten mer framtrddande pa platsen. For
att ytterligare synliggora stationsentrén kan en digital skylt sattas upp i anslutning till piktogrammet som ger
resendrerna tidig information om nasta avgang. Design av piktogram, digital skylt och orienteringskarta kan
med fordel tas fram inom Partnerskap Mittstraket for att fa ett gemensamt och identitetsskapande formsprak
for samtliga bytespunkter.

*  Atgérd nr 18: Skyltning till m&lpunkter i ndromradet samt orienteringskarta som visar stationens lage i titorten

*  Atgard nr28: Piktogram och digital skylt som visar avgéngstider for ankommande resenérer

Kostnad: Ca 110 tkr
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Undersdker 191

Tillgdnglig och vilkomnande vanthall. Det finns ett starkt dnskemal om utékad resenéarsservice bade for
vardagsresendrer och for langvaga bestkare. FOr att mota det behovet foreslas en allman uppfraschning av
vanthallen med rengoring och malningsarbete liksom utokad resenarsservice med installation av wifi, fler
eluttag, varuautomat, bagageutrymme och paketlamningsboxar. For att gora vanthallen anvéndbar for alla
resenarer foreslas aven tillganglighetsatgarder vid entrén liksom en vaderskyddad cykelparkering i néra
anslutning till vanthallen.

*  Atgdrd nr 12: Cykelparkering med raml3sning och vaderskydd inom ankomstzonen
*  Atgdrd nr 19: Kontrastmarkering och handledare p3 trappa till vanthallsentré

*  Atgdrd nr20: Automatiska dérréppnare till vinthallen

*  Atgird nr21: Skyltning i vinthall mot m3lpunkter och markeringskylt for toalett

*  Atgdrd nr31: Uppfraschning och modernisering av vinthallen

»  Atgdrd nr32: Viardesk3p/bagageférvaring i vanthallen

Kostnad: Ca 570 tkr
3. Fortsatt utredning

Tillgénglighet for alla resenédrer. Undersaker har stora brister gallande tillgénglighet for personer med
nedsatt syn, rérelsehinder och andra orienteringssvarigheter. Det behdvs en standardhdjning pa plattformar
och inom stationsomradet generellt. Nedan ar dtgarder som kan goras i nartid och som har stor betydelse for
tillgangligheten vid bytespunkten.

*  Atgird nr 1: Taktil kontrastmarkering av skyddszon och varningsplattor vid plattformsslut

*  Atgard nr 4: Tillganglighetsanpassning av ramp till plattform

*  Atgard nr6: Tillgénglighetsanpassat vaderskydd p3 plattform

*  Atgdrd nr7: Sittplatser med armstdd pa plattform

*  Atgdrd nr8: Taktila skyltning (spdrnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta)

*  Atgard nr 14: Oversyn vintervighallning géngbanor i bytespunkten

»  Atgdrd nr 16: Taktila och visuella ledstrék som gér obrutet mellan plattform, vinthall och busshallplats

*  Atgdrd nr 17: Motesplats for ledsagning
Kostnad: Ca 4 270 tkr

Passage 6ver Byviagen och standardhdjning av busshallplatser. Det finns ett stort behov av en trygg och
saker passage 6ver Byvagen for att ta sig till hallplatsen pa den norra sidan av végen. Det beh6vs ocksa en
omfattande standardhdjning av busshéllplatserna som innefattar vaderskydd, tillracklig bredd och hojd pa
plattform, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och nédvandig resenarsinformation. Nedan &r atgarder
som kan goras i nartid och som underlattar byten mellan tag och buss liksom méjligheten for gdende att
passera Byvagen pa ett tryggt och sakert satt.

*  Atgdrd nr11: Trafiksaker passage 6ver Byvégen till busshallplats
*  Atgard nr22: Tillganglighetsanpassning och standardhéjning busshallplats
*  Atgdrd nr23: Hallplatsnamn och informationstavla vid busshallplats

»  Atgérd nr24: Realtidsinformation om busstrafiken

Kostnad: Ca 740 tkr
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4. Omfattande utredning

Sekundir entré till plattformen. Det finns ett behov av en sekundar entré som kopplar samman
plattformen med parkeringen utmed Valadalsvagen. For att méta det behovet féreslas en gangbana pa den
Ostra sidan om Valadalsvagen mellan parkeringen och plattformen samt en tillgénglighetsanpassad ramp
som tar upp lutningen mellan gangbanan och plattformen. I kombination med stangsel mellan
jarnvagssparen fran mittplattformen fram till Valadalsvagen kan den nya entrén férebygga att obehoriga tar
sigin pa sparet for att ta sig till plattformen.

*  Atgdrd nr 3: Stingsel mellan jarnvigsspér frén mittplattform fram till plankorsningen vid Val&dalsvigen
*  Atgard nr5: Tillgénglighetsanpassad ramp till plattform vid sekundér entré

»  Atgidrd nr9: Forstirkt belysning vid pendelparkering

*  Atgdrd nr 13: GAngbana fr&n pendelparkering till plattform utmed Valadalsvigen

*  Atgard nr27: Mgjlighet for dygnsparkering och utdkade pendelparkeringsplatser

Kostnad: Ca 1480 tkr

Trygg och sdker ankomstzon. Angoringen i Undersaker ar otydlig och ostrukturerad vilket leder till en
otrygg miljo dar gaende delar yta med motorfordon. En viktig atgard for att 6ka tillgéngligheten vid
bytespunkten ar att strukturera angéringen med markerade platser for olika funktioner sasom
hamta/lamna, fardtjanst, taxi, anropsstyrd kollektivtrafik och parkeringsplats for rorelsehindrade. Darmed
kan ett omrade frigoras fran motorfordon och omvandlas till stationstorg. Arbetet kan ske etappvis och i ett
forsta steg kan ankomstzonen separeras fran angoringen for motorfordon med prefabricerad refug som
fysisk avskiljare. Sjélva stationstorget kan utvecklas stegvis och till en borjan med enkla atgérder som
tillfallig moblering, sittplatser och blomsterurnor. Pa sikt kan en permanent l6sning etableras med mer
omfattande belaggningsatgarder och pakostade gatumébler

*  Atgdrd nr 15: Strukturerad yta for angdring som ar separerad fran den dvriga ankomstzonen

*  Atgird nr26: Platsbildning framfor stationshuset som ar fysiskt separerad fran angéringsytan fér motorfordon

Kostnad: Ca 6 000 tkr
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Jérpen 193
2 Jarpen
Tabell 20. Bedomning av sammanvagd nytta for dtgarder i Jarpen
Nr | Foreslagna grundliaggande atgirder i Jirpen Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
1 Taktil kontrastmarkering skyddszon och grindar vid plattformsslut Plattform Trafikverket 1700 tkr 3
2 Ledstang pa trappa samt kontrastmarkering och ledstang pa ramp till plattform Plattform Trafikverket 35 tkr 3
3 Tillganglighetsanpassat vaderskydd Plattform Trafikverket 160 tkr 2
4 Sittplatser med armstod Plattform Trafikverket 23 tkr 2
5 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) Plattform Trafikverket 33 tkr 1
6 Oversyn vintervaghallning Plattform Trafikverket b 2
7 Bussang@ring vid jarnvagsstationen Ankomstzon Trafikverket 550 tkr 3
8 Trafikséker passage dver E14 * Ankomstzon Trafikverket * 4
9 Gangpassage i gangstrak dver Norra vagen Ankomstzon Are kommun 100 tkr 2
10 S.'.cru ktur.erad yta for parkering, hamta/lamna, f%irdtjéinst och taxi inkl. parkeringsplats for Ankomstzon Privat fastighetsigare 11000 tkr 3
rorelsehindrade <25 meter fran plattformsentré
11 | Taktilt och visuellt ledstrak/gangbana till vénthall och plattform Ankomstzon Privat fastighetsdgare 150 tkr 3
12 | Motesplats for ledsagning Ankomstzon Trafikverket 17 tkr 2
13 | Belysning pendelparkering Ankomstzon Are kommun 690 tkr 2
14 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta Ankomstzon Privat fastighetsagare 33 tkr 2
15 | Kontrastmarkering och handledare pa trappa till norra vanthallsentrén Stationshus Privat fastighetsagare 13 tkr 2
16 | Automatiska dorréppnare bada vanthallsentréer Stationshus Privat fastighetsagare 15 tkr 2
17 | Trygghetsnummer ivanthall Stationshus Privat fastighetsagare 3 tkr 1
18 | Skyltningivanthall mot plattform och busshallplats och markeringskylt for toalett Stationshus Privat fastighetsagare 14 tkr 1
19 | Tillgédnglighetsanpassning och standardhdjning busshallplats Busshallplats Are kommun 3300 tkr 2
20 | Hallplatsnamn, informationstavla vid busshallplats Busshallplats RKM 11 tkr 2
21 | Realtidsinformation om busstrafiken Busshallplats RKM 32 tkr 2
22 | Skyltning malpunkter vid busshallplats - jarnvagsstation, vanthall vid bibliotek Busshallplats Are kommun 33 tkr 2
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Jarpen 194
Nr | Foreslagna merviardeskapande atgarder i Jarpen Plats Markéagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
23 | Tatare belysning plattform Plattform Trafikverket 1200 tkr 2
24 | Forbort brate/skrap och komplettera ytor med planteringar Ankomstzon Privat fastighetsagare 130 tkr 2
25 | Rutin for bortférsel av 6vergivna cyklar vid cykelparkering Ankomstzon Are kommun ** 1
26 | Gangbro 6ver E14 Ankomstzon Trafikverket 13000 tkr 2
27 | Ny infarttill pendelparkering som gor att den kan avskiljas fran ankomstzon for gdende Ankomstzon Trafikverket 1000 tkr 3
28 | Avgransad yta for parkering till restaurang som kan avskiljas fran ankomstzon for gdende | Ankomstzon Privat fastighetsdagare 6 700 tkr 3
29 | Platsbildning framfor stationshus / stationstorg Ankomstzon Privat fastighetsdagare 1600 tkr 3
30 | Cykelgarage med tak och transparanta vaggar Ankomstzon Privat fastighetsdagare 190 tkr 2
31 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation Ankomstzon Trafikverket 80 tkr 2
32 | Information om bussavgangar ivanthall Stationshus RKM 32 tkr 1
33 | Uppfraschning stationshus, vanthall samt merservice och utvecklad métespunkt Stationshus Privat fastighetsdagare 280 tkr 3
34 | Piktogram busshallplats Busshallplats Are kommun 48 tkr 1
35 | Cykelparkering vid busshallplats Busshallplats Are kommun 160 tkr 1

* Ny gdngpassage over E14 planeras av Trafikverket, utredningen sker troligtvis 2026 och atgard av passagen &r planerad till 2027 (atgarden redovisas inte i matrisen pa nasta sida)

** Kostnadsbeddmning har endast gjorts for investeringsatgarder
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Jarpen

Tabell 21. Kostnadsnyttomatris for foreslagna atgéarder i Jarpen

KOSTNAD

MER AN 10 MKR

1 MKR- 10 MKR

100 TKR -1 MKR

0- 100 TKR

5. Taktil skyltning

17. Trygghetsnummer vénthall
18. Skyltning i vinthall

25. Rutin for 6vergivna cyklar
32. Trafikinformation vénthall
34. Piktogram busshallplats

35. Cykelparkering busshallplats

LITEN NYTTA

26. Gangbro Gver E14

23. Tétare belysning plattform
19. Standardhdjning busshallplats

3. Viderskydd plattform

9. Gangpassage Norra vigen

13. Belysning pendelparkering
24. Upprensning stationsomrade
30. Cykelgarage

4. Sittplatser pa plattform
6. Oversyn vinterviighdllning
12, Métesplats ledsagning

14, Skyltning och orienteringskarta

15-16. Tillgdnglighet vénthall

10. Strukturerad angdringsyta

1. Taktila markeringar

27. Ny infart till pendelparkering
28. Avgransad kundparkering
29. Platsbildning/stationstorg

7. Bussangfring jarnvagsstation
11. Taktilt ledstrak till plattform
33. Modernisering vinthall

2. Ramp och trappa till plattform

20-21, Trafikinformation busshallplats

22. Skyltning mélpunkter busshall-

plats

MATTLIG NYTTA

MEDFINANSIERAS AV:
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Rekommenderade atgarder i Jarpen

1. Redan planerade atgirder

Trafiksdker passage 6ver E14. Det pagar ett parallellt utredningsarbete dar Trafikverket analyserar
trafiksdkerheten vid passagen och mojliga atgarder. Utredningen sker troligtvis 2026 och atgard av
passagen ar planerad till 2027 (atgard nr. 8).

2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. Aterkommande Gtgérd som féresls for samtliga bytespunkter.
Atgdrden beskrivs ndrmare i presentationen av Gtgdrder i Undersdker. Se beskrivning pé sida 190.

*  Atgird nr 14: Skyltning och vagmarkeringar som visar vigen till busshallplatsen samt orienteringskarta
*  Atgdrd nr22: Skyltning och vigmarkeringar som visar vigen till vanthallen i biblioteket och jarnvégsstationen
*  Atgdrd nr31: Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt som visar avgangstider vid jarnvégsstationen

*  Atgdrd nr34: Piktogram vid busshéllplats pa Norra Vagen
Kostnad: Ca 190 tkr

Okad trygghet och trivsel. Vanthallen och stationsmiljén i Jarpen upplevs som otrygg och ogéstvianlig. En
del av ytorna runt stationen, daribland kundparkeringen till restaurangen, anvands som uppstallning for
husvagnar och diverse brate. Det forekommer ocksa klotter vilket gor att platsen upplevs som eftersatt och
overgiven. Det finns behov av att rensa upp stationsmiljon och stdda bort brate for att 6ka orienterbarheten
och kénslan av att stationen ar omhandertagen. Tryggheten och trivseln kan ocksa héjas genom en allmén
uppfraschning av vdnthallen med malningsarbete invandigt och installation av wifi och eluttag som 6kar
attraktiviteten och forbattrar resenarsupplevelsen. For att gora vanthallen anvandbar for alla resenéarer
foreslas aven tillganglighetsatgarder vid entrén.

*  Atgard nr 15: Kontrastmarkering och handledare pé trappa till vanthallsentré

*  Atgdrd nr 16: Automatiska dérréppnare till vanthallen

*  Atgdrd nr 17: Trygghetsnummer i vdnthallen

*  Atgard nr 18: Skyltning i vanthall mot plattform och busshéllplats och markeringsskylt for toalett
*  Atgérd nr24: Rensa upp och stida bort bréte inklusive klottersanering

o Atgird nr25: Inféra en rutin for att ta omhand &vergivna cyklar inom stationsomradet

*  Atgdrd nr32: Information om bussavgéngar i vanthallen

*  Atgérd nr 33: Uppfraschning och modernisering av vanthallen

Kostnad: Ca 490 tkr

MEDFINANSIERAS AV:
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3. Fortsatt utredning

Tillgdnglighet for alla resendrer. Liksom Undersaker har Jarpen stora brister nar det kommer till
tillganglighet for personer med nedsatt syn, rorelsehinder och andra orienteringssvarigheter. Det behovs en
standardhdjning pa plattform och inom stationsomradet generellt. Nedan ar atgarder som kan goras i nartid
och som har stor betydelse for tillgangligheten vid bytespunkten.

*  Atgird nr 1: Taktil kontrastmarkering av skyddszon och varningsplattor vid plattformsslut

*  Atgard nr2: Tillgénglighetsanpassning av ramp och trappa till plattform

*  Atgdrd nr3: Tillganglighetsanpassat viderskydd pé plattform

*  Atgdrd nr4: Sittplatser med armstéd p3 plattform

*  Atgard nr5: Taktil skyltning (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta)

*  Atgard nr6: Oversyn vintervigh3llning pa plattform

*  Atgdrd nr 11: Taktila och visuella ledstrk inom stationsomradet som leder fram till plattform och vénthall

»  Atgidrd nr 12: Mbtesplats fér ledsagning

Kostnad: Ca 2 100 tkr
4. Omfattande utredning

Trygg och sdker ankomstzon. Stationsomradet har en ostrukturerad anvandning som upplevs som otydlig
och oséaker for gadende och cyklister. Den allménna uppfattningen i resenédrsundersokningen &r att stationen ar
anpassad for motorfordon och att det saknas ett gangperspektiv. | den trygghetsvandring som har gjorts lyfts
behovet av att samla funktionerna pa ett béattre satt inom stationsomradet och separera gaende fran fordon.
For att 6ka tryggheten och tillgdngligheten foreslas en ny infart fran E14. Om ett tillrackligt vilplan skapas pa
den nya anslutningen beddms sikten som god for gallande 60 km/tim. Den nya infarten gor det mojligt att
skapa en angdringsyta som ar separerad fran den 6vriga ankomstzonen. Darmed kan ett omrade frigoras fran
motorfordon och omvandlas till stationstorg. Det ger en trygg ankomst for gaende som kopplas samman med
den nya passage 6ver E14 som planeras av Trafikverket.

*  Atgdrd nr 10: Strukturerad yta for ang6ring mer markerade platser for hamta/lamna, fardtjanst, taxi, parkeringsplats
for rorelsehindrade och pendelparkering

«  Atgidrd nr13: Forstarkt belysning pendelparkering

+  Atgérd nr27: Ny infart till pendelparkering som gor att den kan avskiljas frdn ankomstzon fér gdende

+  Atgird nr28: Avgransad yta for parkering till restaurang som kan avskiljas frdn ankomstzon for gdende

+  Atgérd nr29: Platsbildning framfor stationshuset som ér fysiskt separerad frn angéringsytan for motorfordon

+  Atgérd nr30: Cykelgarage med tak och transparanta viaggar

Kostnad: Ca 21 000 tkr
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3 Morsil

Tabell 22. Bedémning av sammanvagd nytta for atgarder i Morsil

Nr | Foreslagna grundliaggande atgarder i Morsil Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
1 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) Plattform Trafikverket 33 tkr 1
2 Tillganglighetsanpassade sittplatser dstra anden av plattform Plattform Trafikverket 23 tkr 2
3 Upprustning av vaderskydd vid cykelparkering Ankomstzon Are kommun 19 tkr 2
4 Sekundar entré till stationen i 6stra dnden av plattform Ankomstzon Trafikverket 120 tkr 3
5 Hastighetssakrade passager dver Kyrkvagen (2 st) Ankomstzon Trafikverket 300 tkr 3
6 Standardforbattrad och breddad gang- och cykelbana Kyrkvagen Ankomstzon Trafikverket 2 800 tkr 2
7 Angoringsficka for att lamna passagerare Ankomstzon Trafikverket 240 tkr 2
8 Motesplats for ledsagning Ankomstzon Trafikverket 17 tkr 2
9 Belysning pendelparkering Ankomstzon Are kommun 430 tkr 2
10 | Belysning gangbana Kyrkvéagen Ankomstzon Are kommun 690 tkr 2
11 | Uppvarmtvaderskydd med merservice Ankomstzon Are kommun 470 tkr 4
12 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och centrum Ankomstzon Are kommun 33 tkr 2
13 | Tillganglighetsanpassning och standardhdjning busshallplats Busshallplats Trafikverket 1100 tkr 3
14 | Hallplatsnamn, informationstavla och stolpe med hallplatslage vid busshallplats Busshallplats RKM 22 tkr 2
15 | Realtidsinformation om busstrafiken Busshallplats RKM 64 tkr 2
Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgarder i Morsil Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
16 | Uppfraschning eller borttagning av sliten byggnad inom stationsomradet Ankomstzon Trafikverket 350 tkr 1
17 | Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation Ankomstzon Trafikverket 86 tkr 2

MEDFINANSIERAS AV:
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Morsil

Tabell 23. Kostnadsnyttomatris for foreslagna atgarder i Morsil

KOSTNAD

MER AN 10 MKR

1MKR- 10 MKR

100 TKR -1 MKR

0-100TKR

6. Breddad GC-bana Kyrkvagen

13. Standardh&jning busshallplats

16. Uppfrischning av byggnad

7. Angéringsficka fér himta/ldmna
9. Belysning pendelparkering
10. Belysning gangbana Kyrkvéigen

4. Sekundér entré till plattform
5. Passager ver Kyrkvigen

11. Uppvirmt vaderskydd

1. Taktil skyltning

2, Sittplatser p3 plattform

3. Upprustning cykelparkering

8. Motesplats ledsagning

12. Skyltning och orienteringskarta
14 Trafikinformation busshllplats

15. Realtidsinformation busstrafik

17. Piktogram och digital skylt

LITEN NYTTA

MATTLIG NYTTA

MEDFINANSIERAS AV:
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Rekommendera atgarder i Morsil

1. Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgdrder
2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. Aterkommande Gtgérd som féreslds for samtliga bytespunkter.
Atgdrden beskrivs ndrmare i presentationen av Gtgérder i Underséker. Se beskrivning pd sida 190.

*  Atgard nr 12: Skyltning till m&lpunkter i ndromradet samt orienteringskarta som visar stationens lage i titorten

*  Atgdrd nr 17: Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt som visar avgéngstider fér ankommande resenirer

Kostnad: Ca 120 tkr
3. Fortsatt utredning

Uppvarmt vaderskydd vid plattformen. Det tidigare stationshuset i Morsil ar inte langre i bruk, vilket gor att
resendrer som vantar pa taget inte kan ga in och vérma sig. Det finns ett starkt nskemal om en uppvarmd
vanthall i Morsil, sarskilt som stationen ligger avsides fran annan bebyggelse. For att mota det behovet
foreslas att ett uppvarmt vaderskydd anlaggs vid stationsentrén och placeras mellan plattformen och
busshallplatsen sa att den kan nyttjas av bade tagresenarer och bussresenérer.

*  Atgérd nr 11: Uppvarmt vaderskydd vid stationsentrén mellan plattform och busshallplats
Kostnad: Ca 470 tkr

Passage 6ver Kyrkviagen och standardhdjning av busshallplatser. En viktig atgéard i Morsil ar att forbattra
kopplingen mellan tag och buss. For att underlatta byten mellan de olika trafikslagen foreslas en
hastighetssédkrad passage 6ver Kyrkvagen liksom en omfattande standardhdjning av busshallplatserna med
vaderskydd, tillrécklig bredd och hojd pa plattform, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och nédvéndig
resendrsinformation.

*  Atgidrd nr5: Passage 6ver Kyrkvigen till busshallplats
*  Atgard nr 13: Tillgdnglighetsanpassning och standardhéjning busshallplats
*  Atgird nr 14: Hallplatsnamn och informationstavla vid busshallplats

*  Atgdrd nr 15: Realtidsinformation om busstrafiken
Kostnad: Ca 1300 tkr

Sekundir entré till plattformen. Det finns ett behov av en sekundér entré i den 6stra dnden av plattformen
som kopplar samman stationen med de centrala delarna av Marsil. Har féresla en gangvag till plattformen som
ansluter till en hastighetssakrad passage over Kyrkvagen liksom tillganglighetsanpassade sittplatser i den 6stra
anden av plattformen.

*  Atgdrd nr2: Tillganglighetsanpassade sittplatser i den 6stra dnden av plattformen
*  Atgird nr 4: Sekundér entré till stationen i den 6stra dnden av plattformen

*  Atgdrd nr5: Passage 6ver Kyrkvagen vid sekundér entré

Kostnad: Ca 290 tkr

MEDFINANSIERAS AV:

Medfinansieras av _‘JKMTLK?[N)
Europeiska unionen HARJEDALEN SR _#

Region i Krokoms
Vésgternorrland &3 TRAFIKVERKET kommun

{{{]




Morsil 201

4. Omfattande utredning

Gang- och cykelatgirder pa Kyrkvagen. Jarnvagsstationen i Morsil har ett centralt ldge i tatorten vilket gor
att det ar enkelt att ta sig till stationen utan bil. | resenarsundersokningen svarar 9 av 10 att de gar eller cyklar
till stationen och nastan 8 av 10 har mindre an 2 kilometer fran bostaden till stationen. Det finns dock brister
vad géller anslutningen for gdende och cyklister som behover atgardas. Den nuvarande gangbanan langs
Kyrkvagen har svag belysning och bristande belaggning vilket gor att det ofta ansamlas vatten som pa vintern
leder till ishildning och halka. Gdngbanan ar dessutom valdigt smal och det ar svart for tva personer att ga i
bredd eller motas utan att kliva ner pa vagen. Pa sikt foreslas att gdngbanan omvandlas och breddas till en
gang- och cykelbana som kopplar an till den befintliga gang- och cykelbana langre 6sterut pa Kyrkvagen.

+  Atgidrd nr6: Standardférbattrad och breddad g&ng- och cykelbana Kyrkvigen
+  Atgird nr 10: Belysning géngbana Kyrkvigen

Kostnad: Ca 3 500 tkr

MEDFINANSIERAS AV:
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4 Ostersund Vistra

Tabell 24. Bedémning av sammanvagd nytta fér dtgarder vid Ostersund Véstra

Nr | Foreslagna grundliaggande dtgirder vid Ostersund Vistra Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
1 Varningsplattor plattformsslut Plattform Trafikverket 23 tkr 3
2 Taktil kontrasterande skyddszon pa plattform Plattform Trafikverket 970 tkr 3
3 Eventuellt plattformstak Plattform Trafikverket 12 000 tkr 1
4 Till.gén'gligh.etsanpassade sittplatser pa plattform inkl. tillganglighetsanpassning av Plattform Trafikverket 330 tkr 5
befintliga vaderskydd
5 Ledstang pa ramper till plattform Plattform Trafikverket 170 tkr 2
6 Taktila och visuella ledstrdk pa plattform Plattform Trafikverket 530 tkr 2
7 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar, stationskarta) Plattform Trafikverket 33 tkr 1
8 Uppvarmda vaderskydd pa plattform (3 st) Plattform Trafikverket 1000 tkr 4
9 Strukturerad pendelparkering och fler laddningsstolpar Ankomstzon Ostersunds kommun 150 tkr 2
10 Cykelparkering pa ang6ringsytan séder om stationen Ankomstzon Ostersunds kommun 130 tkr 2
11 Hastighets.s'ékrade passage 6ver Strandgatan vid Samuel Permans gata, Biblioteksgatan Ankomstzon Bstersunds kommun 450 thr 3
och Postgrand
12 Skyltning malpunkter och orienteringskarta - busstorg, centrum, Ostersund C Ankomstzon Ostersunds kommun 44 tkr 2
13 Parkeringsplats for rérelsehindrade vid pendelparkering <25 meter fran plattformsentré | Ankomstzon Ostersunds kommun 180 tkr 2
14 Taktila och visuella ledstrak mellan plattform och busshallplats Ankomstzon Ostersunds kommun 25 tkr 2
15 Motesplats for ledsagning Ankomstzon Trafikverket 17 tkr 2
16 Belysning pendelparkering och véag till plattform Ankomstzon Ostersunds kommun 650 tkr 2
17 Standardhgjning och tillgdnglighetsanpassning busshallplats Busshallplats Ostersunds kommun 1300 tkr 3
18 Informationstavla vid busshallplats Busshallplats RKM 22 tkr 2
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgirder vid Ostersund Vistra Plats Markéagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)

19 Uppfraschning stationsbyggnad med upprustad RWC och utdkad service Ankomstzon Ostersunds kommun 280 tkr 3

20 Omvandling av gatuutformning Strandvéagen Ankomstzon Ostersunds kommun 8700 tkr 3

21 Piktogram, stationsnamn och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation Ankomstzon Trafikverket 170 tkr 2

MEDFINANSIERAS AV:
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Ostersund Véstra

Tabell 25. Kostnadsnyttomatris for féreslagna atgérder vid Ostersund Vastra

KOSTNAD

100 TKR -1 MKR 1MKR- 10 MKR MER AN 10 MKR

0-100TKR

cuellt plattfor

17. Standardhdjning busshallplats
20. Gatuutformning Strandgatan

8. Uppvarmt vaderskydd

4, Sittplatser och befintliga vider-
skydd

5. Tillgdnglighetsanpassning ramper
9. Strukturerad parkering laddplatser
10. Cykelparkering séder om plattform
13. Parkeringsplats rérelsehindrade
16. Belysning pendelparkering

21. Piktogram och digital skylt

2. Taktil markering skyddszon

6. Taktilt ledstrak plattform

11. Passager dver Strandgatan
19. Upprustning stationsbyggnad

1. Taktil skyltning

12. Skyltning och orienteringskarta
15. Métesplats ledsagning
18. Trafikinformation busshallplats

1. Varningsplattor plattformsslut
14. Taktilt ledstrik till busshallplats

LITEN NYTTA

STOR NYTTA

NYTTA
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Rekommenderade atgirder vid Ostersund Vistra

1. Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgdrder
2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. Aterkommande Gtgérd som féresls for samtliga bytespunkter.
Atgdrden beskrivs ndrmare i presentationen av Gtgdrder i Undersdker. Se beskrivning pé sida 190.

*  Atgidrd nr12: Skyltning till m3lpunkter i nAromrédet samt orienteringskarta som visar stationens lage i titorten

*  Atgard nr21: Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt som visar avgangstider fér ankommande resenarer
Kostnad: Ca 220 tkr

Angoring vid den s6dra stationsentrén. Nuvarande cykelparkering ar koncentrerad till den norra
stationsentrén med ett stort antal cykelparkeringsplatser pa den Gstra sidan av Strandgatan. For att underlatta
for resenarer som kommer cyklandes soderifran foreslas att tva bilparkeringsplatser narmast den sédra entrén
till plattformen ersatts av cykelparkering. | hojd med cykelparkeringen foreslas ocksa att platser reserveras for
rorelsehindrade som darmed far en angoring inom 25 meter fran plattformsentrén.

+  Atgdrd nr 10: Cykelparkering pa angdringsytan séder om stationen

*  Atgard nr 13: Parkeringsplats for rorelsehindrade vid den sédra stationsentrén
Kostnad: Ca 310 tkr

Vilkomnande stationsbyggnad. Ostersund Vastra saknar resenarsservice i form av café, restaurang, butik,
uppvarmd vantsal med mera. For att forbattra resenarsupplevelsen vid bytespunkten foreslas att det tidigare
stationshuset utvecklas och att toaletterna rustas upp och gors tillgangliga dygnet runt. For att 6ka
tryggheten vid platsen kan det vara intressant att prova nya funktioner i stationshuset som 6kar mangden
besokare, exempelvis butik eller café.

*  Atgérd nr 19: Uppfraschning av stationsbyggnad med upprustad RWC och utdkad merservice

Kostnad: Ca 280 tkr

MEDFINANSIERAS AV:

nnnnnn

Medfinansieras av JAMTLAND
Europeiska unionen HARJEDALEN SR _#

Region i Krokoms
Vésgternorrland &3 TRAFIKVERKET kommun

{{{]




Ostersund Véstra 206

3. Fortsatt utredning

Tillgénglighet for alla resendrer. Ostersund Vastra har brister gallande tillgidnglighet for resenarer med
sarskilda behov. Det behdvs en standardhojning pa plattform och inom stationsomradet generellt. Nedan ar
atgarder som kan goras i nartid och som har stor betydelse for tillgangligheten vid bytespunkten.

*  Atgidrd nr1: Varningsplattor plattformsslut

*  Atgard nr2: Taktil kontrasterande skyddszon pa plattform

*  Atgdrd nr4: Sittplatser med armstdd pa plattform och tillganglighetsanpassning av befintliga vaderskydd
*  Atgdrd nr5: Ledstadng pa ramper till plattform

*  Atgird nr6: Taktila och visuella ledstrak p& plattform

. Atgérd nr 7: Taktil skyltning (sparnummerskylt, markeringsskyltar, stationskarta)

*  Atgdrd nr 14: Taktila och visuella ledstrék som gér obrutet mellan plattform och busshéllplats

»  Atgird nr 15: Mbtesplats fér ledsagning
Kostnad: Ca 2 100 tkr

Uppviarmda viaderskydd pa plattformen. For att hoja komforten och bytespunktens attraktivitet foreslas att
plattformen forses med uppvarmda vaderskydd med stangbara dorrar. Detta kan kompletteras med en
utveckling av det tidigare stationshuset, men eftersom byggnaden ligger pa andra sidan av jarnvagssparet bor
det dven finnas mojlighet att vdarma sig pa plattformen.

*  Atgérd nr8: Uppviarmda viderskydd pa plattformen
Kostnad: Ca 1 000 tkr

Standardhdjning av busshallplats. Busshallplatsen vid Ostersund Véstra ar provisorisk och har flera tydliga
brister i utformningen. Har foreslads en omfattande standardhéjning som omfattar vaderskydd, tillracklig
bredd och hojd pa plattform, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och resenarsinformation.

*  Atgdrd nr 17: Tillgédnglighetsanpassning och standardhéjning busshallplats

*  Atgard nr 18: Informationstavla vid bussh3llplats

Kostnad: Ca 1 300 tkr
4. Omfattande utredning

Omvandling av Strandgatan fran trafikled till stadsgata. Ostersunds kommun pekar ut Strandgatan som
en prioriterad vag att omvandla fran trafikled till stadsgata. Syftet med omvandlingen ar att minska gatans
barridreffekter och utveckla ett gaturum som &r mer anpassat for gdende och cyklister. Forslaget innebér att
Strandgatan far en ny sektion med gangbanor pa bada sidor av gatan och en dubbelriktad cykelbana pa den
norra sidan av gatan. Som en vidareutveckling av forslaget foreslas dven att samtliga passager 6ver gatan
hastighetssékras och regleras som overgangsstallen. Vid Samuel Permans gata regleras passagen fortsatt som
Overgangsstalle och cykeloverfart.

*  Atgdrd nr 11: Hastighetssikrade passager 6ver Strandgatan vid Samuel Permans gata, Biblioteksgatan och Postgrand

*  Atgard nr20: Omvandling av gatuutformning p& Strandgatan

Kostnad: Ca 9 200 tkr
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5 Brunflo

Tabell 26. Beddmning av sammanvagd nytta for atgarder i Brunflo

Nr | Foreslagna grundliaggande atgirder i Brunflo Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
1 Grind vid plattformsslut Plattform Trafikverket 48 tkr 2
2 Stang oanvand plattformsforbindelse Plattform Trafikverket 120 tkr 2
3 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar, stationskarta) Plattform Trafikverket 33 tkr 1
4 Uppvarmd vanthall med merservice som ersatter den nedlagda blomsterkiosken Ankomstzon Privat fastighetsagare 690 tkr 4
" | Sarkeringeplas for rorlsehinrad <35 mete am patformagntré Ankomstzon | Privat fastighetségare 2700t :
6 Gangpassage med sidoforskjutning och mittrefug 6ver E14/E45 till busshallplats Ankomstzon Trafikverket 150 tkr 4
7 Sénkt hastighet till 40 km/tim forbi jarnvagsstationen Ankomstzon Trafikverket 64 tkr 3
8 Taktila och visuella ledstrak till busshallplats och pendelparkering Ankomstzon Trafikverket 280 tkr 2
9 Dagvattenhantering gangvag Ankomstzon Privat fastighetsdagare 180 tkr 2
10 | Tillgénglighetsanpassad ramp fran pendelparkering till plattform Ankomstzon Trafikverket 120 tkr 3
11 | Motesplats for ledsagning Ankomstzon Trafikverket 17 tkr 2
12 | Belysning pendelparkering Ankomstzon Privat fastighetsagare 350 tkr 2
13 | Belysning gang- och cykelvag pa E14/E45 Ankomstzon Trafikverket 1200 tkr 2
14 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och centrum Ankomstzon Trafikverket 33 tkr 2
15 | Tillgénglighetsanpassning och standardhdjning busshallplats Busshallplats Trafikverket 1100 tkr 3
16 | Oversyn av hallplatsnamn, informationstavla och stolpe med hallplatslage Busshallplats RKM 22 tkr 2
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgarder i Brunflo Plats Markagare eller Kostnad Sammanviagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
17 | Flertillgénglighetsanpassade sittplatser Plattform Trafikverket 23 tkr 2
18 C}/kelgar?ge med tak .OCh tra'nsparant'a vaggar samt vaderskyddad cykelparkering Ankomstzon Privat fastighetsagare 420 tkr 2
vid den sddra anslutningen till planskild passage
19 | Planskild passage 6ver E14/E45 och jarnvagen Ankomstzon Trafikverket 39000 tkr 4
19a | Planskild passage endast 6ver jarnvagen Ankomstzon Trafikverket 28 000 tkr 4
20 | Platsbildning / stationstorg framfor uppvarmd vanthall Ankomstzon Privat fastighetsagare 1800 tkr 2
21 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation Ankomstzon Trafikverket 86 tkr 2
22 Just?ra s!«yltnlng mot utgdng/ersattningstrafik samt justera lage for Ankomstzon Trafikverket 27 tkr 1
flertagsdisplayer
23 | Tabort brate, avstéllda fordon, containrar och klottersanera stationsomradet Ankomstzon Privat fastighetsdgare 24 tkr 2
24 | Attraktivare skal pa befintlig el-central/byggnad vid plattformsentrén Ankomstzon Trafikverket 300 tkr 1
MEDFINANSIERAS AV:
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Tabell 27. Kostnadsnyttomatris for foreslagna atgérder i Brunflo

KOSTNAD

MER AN 10 MKR

1 MKR - 10 MKR

100 TKR - 1 MKR

0-100 TKR

19. Planskild passage

13. Belysning GC-bana E14/E45
20. Platsbildning/stationstorg

5. Strukturerad angoring
15. Standardhéjning busshallplats

24, Attraktiva skal el-central

2, Stang oanvand plattformsforbin-
delse

8. Taktilt ledstrak till busshallplats
9. Dagvattenhantering gangvag

12, Belysning pendelparkering

18. Cykelgarage

6. Gangpassage over E14/E45
10. Ramp vid pendelparkering

4, Uppvarmd vénthall

3. Taktil skyltning
22, Justerat lage for skyltning

1. Grind vid plattformsslut

7. Sank hastighet 40 km/tim

9. Oversyn vintervighallning

11. Motesplats ledsagning

14. Skyltning och orienteringskarta
16. Trafikinformation busshallplats
17. Tillgénglighetsanpassade sittplatser
21. Piktogram och digital skylt
23. Ta bort brate, rensa upp

LITEN NYTTA

MATTLIG NYTTA
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Rekommenderade atgarder i Brunflo

1. Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgdrder
2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. Aterkommande Gtgérd som féresls for samtliga bytespunkter.
Atgdrden beskrivs ndrmare i presentationen av Gtgdrder i Undersdker. Se beskrivning pé sida 190.

»  Atgidrd nr 14: Skyltning till m3lpunkter i nAromrédet samt orienteringskarta som visar stationens lage i titorten

*  Atgard nr21: Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt som visar avgangstider fér ankommande resenarer
Kostnad: Ca 120 tkr

Trygghetshojande atgarder. Trygghetsvandringen som har genomforts i Brunflo visar pa stora brister
kopplat till orienterbarhet och trygghet. Idag anvdnds manga ytor langs jarnvagssparet som uppstallning for
containrar, avstallda fordon och diverse brate vilket begransar sikten och férsvarar mojligheten for méanniskor
att synas och se andra. Kénslan ar att stationen ar utdragen, skymd och 6vergiven. En viktig atgard ar darfor
att se dver stationsomradet och stdda bort brate samt atgarda klotter och skadegédrelse som férekommer pa
flera platser runt stationen. En annan effektiv insats dr ocksa att laga sprucken asfalt och atgérda brister i
belaggningen som kan orsaka vattensamling och isbildning. Det ar viktigt ur ett trivselperspektiv, och det ar
ocksa en nodvandig atgard for att forbattra tillgéngligheten for personer med nedsatt syn och begransad
rorlighet.

+  Atgidrd nr9: Dagvattenhantering gdngvig

*  Atgérd nr23: Rensa upp och stida bort bréte inklusive klottersanering

Kostnad: Ca 200 tkr
3. Fortsatt utredning

Uppviarmd vanthall vid plattformen. Det tidigare stationshuset i Brunflo ar inte langre i bruk, vilket gor att
resendrer som véntar pa taget inte kan ga in och vdarma sig. Det finns ett nskemal om uppvarmt vantutrymme
inom stationsomradet, sarskilt som jarnvagsstationen i Brunflo ligger avsides fran centrum och den mesta av
samhéllsservicen. For att mota det behovet foreslas att den nedlagda blomsterkiosken ersatts av en uppvarmd
vanthall med genomsiktliga vaggar at tva hall. Placeringen mellan plattform och busshallplats gor att
vanthallen kan nyttas av bade tagresenarer och bussresenarer.

*  Atgird nr4: Uppvarmd vinthall med merservice som ersitter den nedlagda blomsterkiosken

Kostnad: Ca 690 tkr
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Passage over E14/E45 och standardhdjning av busshallplatser. Busshallplatserna i Brunflo har stora brister
géllande utformning och tillganglighetsanpassning. Har foreslas en omfattande standardhéjning av
hallplatserna med vaderskydd, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och nédvandig resenéarsinformation.
Vidare foreslds en gangpassage med sidoforskjutning och mittrefug over E14/E45 for att underlatta bytet
mellan tag och buss liksom majligheten for gaende att passera vagen pa ett tryggt och sdkert sétt.

+  Atgérd nr6: Gadngpassage dver E14/E45 till busshallplats

+  Atgdrd nr7: Sankt hastighet till 40 km/tim férbi jarnvagsstationen

+  Atgard nr 8: Taktilt och visuellt ledstrdk mellan plattform och busshallplats
+  Atgdrd nr 15: Tillgédnglighetsanpassning och standardhéjning busshallplats
+  Atgird nr 16: Hallplatsnamn och informationstavla vid busshallplats

Kostnad: Ca 1 600 tkr

Sekundir entré till plattformen vid parkeringen. Pendelparkeringen i Brunflo ligger ldngt fran den
huvudsakliga stationsentrén. Det finns en direkt anslutning till plattformen men den har bristande belaggning
och en lutning som inte uppfyller kraven pa tillganglighet. En enkel och effektiv dtgérd ar att anlagga en
tillganglighetsanpassad ramp som tar upp lutningen mellan pendelparkeringen och plattformen.

+  Atgdrd nr10: Tillgdnglighetsanpassad ramp fran pendelparkering till plattform
+  Atgard nr 12: Belysning pendelparkering

Kostnad: Ca 470 tkr
4. Omfattande utredning

Planskild passage 6ver E14/E45 och jarnvagen. Det finns ett starkt 6nskemal om att anlagga en planskild
passage i form av en gangbro 6ver E14/E45 och jarnvagen i Brunflo. Syftet med gangbron ar att 6verbrygga
den barridr som idag delar samhallet i tva delar pa respektive sida om vagen och jarnvdagen och som innebar
att boende pa den sddra sidan av jarnvagen behdver ta en lang omvag for att ta sig till stationen. Fragan om
planskild korsning har diskuterats lange och déribland i Trafikverkets dtgardsvalsstudie om Mittbanan och
E14/E45 som barriar i Brunflo.*? | atgardsvalsstudien identifieras flera platser dar stangslet till sparet har bojts
ner eller klippts upp och dar det forekommer sparspring 6ver jarnvagen. Den nya gangbron dr ddrmed en
viktig atgard for att 6ka trafiksdkerheten utmed jarnvagssparet samtidigt som tillgangligheten forbattras
avsevart for boende pa respektive sida av stationen. | det utvecklingsforslag som har tagits fram for Brunflo
foreslas en fackverksbro med trappkonstruktion och hisschakt som férbinder bron med marknivan.

*  Atgérd nr 19: Planskild passage 6ver E14/E45 och jarnvigen

Kostnad: Ca 28 000 - 39 000 tkr (den lagre kostnaden géller broférbindelse enbart dver jarnvagen)

2 Mittbanan och E14/E45 som barriér i Brunflo, Ostersunds kommun, dtgirdsvalsstudie, Trafikverket 2023
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6 Bracke
Tabell 28. Bedémning av sammanvagd nytta for dtgarder i Bracke
Nr | Féreslagna grundliaggande atgirder i Bracke Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
1 Atgarder vid plattformsférbindelse, uppgradering till helbomsanliggning Plattform Trafikverket 480 tkr 3
2 Ledstang och kontrastmarkeringar vid ramp till plattform Plattform Trafikverket 54 tkr 2
3 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) Plattform Trafikverket 33 tkr 1
4 Upprustning av vaderskydd cykelparkering Ankomstzon Privat fastighetsagare 19 tkr 2
5 Gdng- och cykelbana utmed E14 samt passage Over E14 * Ankomstzon Trafikverket * 3
6 SA'.cru kturferad yta for hémta/!émna, taxi och fétdtjénst inkl. parkeringsplats for Ankomstzon Privat fastighetsigare 810 tkr 3
rorelsehindrad <25 meter fran plattformsentré
7 Gangstrak stationsomradet - mellan stationshus, busshallplats och parkering Ankomstzon Privat fastighetsagare 700 tkr 3
8 Taktila och visuella ledstrak fran plattform till busshallplats och métesplats for ledsagning | Ankomstzon Privat fastighetsagare 130 tkr 2
9 Belysning pendelparkering och mellan parkering, busshallplats och plattform Ankomstzon Privat fastighetsagare 430 tkr 2
10 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta éver naromradet Ankomstzon Privat fastighetsagare 33 tkr 2
11 | Tillganglighetsanpassa ramp och trappa till vanthall samt atgarda dérroppnare Stationshus Privat fastighetsagare 180 tkr 2
12 | Markera hinder (pelare) i gdngstrak i vénthall Stationshus Privat fastighetsagare 2 tkr 1
13 | Ny struktur for bussangoring med nya hallplatslégen Busshallplats Privat fastighetsagare 1500 tkr 3
14 | Hallplatsnamn, informationstavla och stolpe med hallplatslage Busshallplats RKM 11 tkr 2
15 | Realtidsinformation om busstrafiken Busshallplats RKM 64 tkr 2
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgarder i Bricke Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
16 | Ny sidoplattform pa respektive sida av sparen Plattform Trafikverket 37000 tkr 4
17 | Planskild plattformsforbindelse genom att utveckla befintlig tunnel (hiss, trappor mm) Ankomstzon Trafikverket 13000 tkr 4
18 | Platsbildning framfér stationshus / stationstorg Ankomstzon Privat fastighetsagare 800 tkr 2
19 | Laddning av elbil och kameradvervakning pendelparkering Ankomstzon Privat fastighetsagare 250 tkr 1
20 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation Ankomstzon Trafikverket 80 tkr 2
21 | Tabort brate och skrap kring stationsomradet Ankomstzon Privat fastighetségare 28 tkr 2
22 | Sedver Oppettider vanthall, utdkad service och utvecklad motespunkt Stationshus Privat fastighetsagare 73 tkr 2
23 | Vérdeskap/bagageforvaring i vanthall Stationshus Privat fastighetsagare 160 tkr 1

* Byggnationen av gang- och cykelbana samt hastighetssédkrad passage 6ver E14 pabdrjades av Trafikverket sommaren 2025 (atgérden redovisas inte i matrisen pa nésta sida)
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Tabell 29. Kostnadsnyttomatris for foreslagna atgarder i Bracke

KOSTNAD

MER AN 10 MKR

1MKR -10 MKR

100 TKR- 1 MKR

0-100TKR

16-17. Sidoplattformar och planskild
plattformsforbindelse

13. Ny struktur for bussangbring

19. Laddningsstolpar parkering
23. Virdeskap/bagageférvaring

8. Taktila ledstrdk inom ankomstzon
3. Belysning inom ankomstzon
18. Stationstorg

1. Atgérder plattformsfdrbindelse
6. Strukturerad angéring
7. Gangstrak inom bytespunkten

3. Taktil skyltning
12. Markera hinder i vinthall

2. Ramp till plattform

4. Upprustning cykelparkering

10. Skyltning och orienteringskarta
11. Tillgénglighet vinthallsentré

14, Trafikinformation busshallplats
15. Realtidsinformation om busstrafik
20. Piktogram och digital skylt

21. Ta bort brate, rensa upp

22. Modernisering vénthall

LITEN NYTTA
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Rekommenderade atgarder i Briacke

1. Redan planerade atgirder

Gang- och cykelbana utmed E14. Trafikverket anlagger en gang- och cykelbana utmed E14 dar produktionen
pabdrjades sommaren 2025. Den nya gang- och cykelbanan anlaggs pa den norra sidan av vdgen med en
GCM-passage i hojd med stationen och tunneln under jarnvagen (atgard nr. 5).

2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. Aterkommande Gtgérd som féresls for samtliga bytespunkter.
Atgdrden beskrivs ndrmare i presentationen av Gtgdrder i Undersdker. Se beskrivning pé sida 190.

*  Atgidrd nr10: Skyltning till m3lpunkter i ndiromrédet samt orienteringskarta som visar stationens lige i titorten

*  Atgard nr20: Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt som visar avgangstider fér ankommande resenarer
Kostnad: Ca 110 tkr

Tillganglig och valkomnande vanthall. Vanthallen i stationshuset upplevs som ogastvanlig och det finns ett
o6nskemal om att gora platsen tryggare, trevligare och mer ombonad. For att méta det behovet foreslas en
allméan uppfraschning av vanthallen genom rengdring och malningsarbete liksom utokad resenarsservice
genom installation av wifi, fler eluttag, varuautomat och paketlamningsboxar. For att géra vanthallen
anvandbar for alla resenarer foreslas ocksa tillganglighetsatgarder vid entrén och i vantsalen.

*  Atgird nr11: Tillgdnglighetsanpassa ramp och trappa till vinthall samt dtgérda dérréppnare
*  Atgird nr12: Markera hinder (pelare) i gdngstrak i vanthall

*  Atgérd nr22: Uppfraschning och modernisering av vanthallen

*  Atgard nr23: Vardeskap/bagagefdrvaring i vanthall

Kostnad: Ca 420 tkr
3. Fortsatt utredning

Standardhdjning av plattformsforbindelse. Plattformsforbindelsen i Bracke beskrivs som problematisk och
trafikfarlig i Trafikverkets funktionsutredning av planskildhet i Bracke.* Som ett forsta steg kan situationen
forbattras genom att plankorsningen uppgraderas till en helbomsanlaggning. Atgirden &r hogt prioriterade
och bor lyftas in i Trafikverkets atgardslista Gver prioriterade plankorsningar utmed Mittbanan.

*  Atgérd nr 1: Atgérder vid plattformsférbindelse, uppgradering till helbomsanliaggning

*  Atgdrd nr2: Ledstdng och kontrastmarkeringar vid ramp till plattform

Kostnad: Ca 530 tkr

43 Gang- och cykelvag langs E14 i Bracke, Trafikverket 2023.
“ Funktionsutredning Bracke planskildhet, Trafikverket 2019.
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4. Omfattande utredning

Standardhdjning av busshallplats. Busshallplatsen i Bracke ar placerad inne pa stationsomradet och
uppbyggd som mittrefug. Hallplatsen har stora brister vad galler utformning och trafikinformation. Har
foreslas en ny struktur for bussangoring dar dagens mittrefug ersatts av linjara hallplatser i rad dar flera
bussar kan sta efter varandra langs hallplatsstrackan. Den nya utformningen méjliggér en langre och bredare
hallplats och en standardhdjning som omfattar vaderskydd, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och
resendrsinformation.

*  Atgidrd nr13: Ny struktur fér bussangéring med tillganglighetsanpassning och standardhéjning
*  Atgird nr 14: Hallplatsnamn och informationstavla vid busshallplats

*  Atgdrd nr 15: Realtidsinformation om busstrafiken

Kostnad: Ca 1 600 tkr

Sidoplattform och planskild passage. | Trafikverkets utredning av planskildhet i Bracke anges att det ofta
forekommer blockerande tag 6ver plankorsningen och att detta skapar ett hinder for resenérer som ska ta sig
till plattformen. Detta bekréftas av Bracke kommun som anger att det nyligen har skett en allvarlig incident pa
platsen med en resendr som nastan blev pakdrd. Aven i resendrsundersokningen lyfts behovet av en sakrare
plattformsforbindelse. | det utvecklingsforslag som har tagits fram for Bracke foreslas att mittplattformen pa
sikt ersatts av tva sidoplattformar pa respektive sida av jarnvagssparet och att den befintliga tunneln under
jarnvagen anvands och uppgraderas med nya trappor, hissanslutning och markvarme for att undvika
isbildning och halka. Lésningen innebér att resendrerna nar den forsta plattformen direkt fran stationshuset
och att anslutningen till den bortre plattformen sker utan att resenarerna behover korsa spar i plan vilket
minskar risken for olyckor. Det innebér ocksa att resenérer kan ta sig till den andra plattformen dven nér tag
star inne pa stationen, utan att vdagen blockeras.

*  Atgidrd nr16: Ny sidoplattform p& respektive sida av sparen

*  Atgard nr 17: Planskild plattformsforbindelse genom att utveckla befintlig tunnel (hiss, trappor mm)

Kostnad: Ca 50 000 tkr
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7 Ange

Tabell 30. Bedémning av sammanvagd nytta for dtgarder i Ange

Nr | Foreslagna grundliggande atgirder i Ange Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
1 Grindar vid plattformsslut Plattform Trafikverket 48 tkr 2
2 Justera lutning fran ankomstzon till plattformsforbindelse Plattform Trafikverket 140 tkr 2
3 Hinderfri gangvag pa plattform A, flytt av laga stupror under plattformstak Plattform Trafikverket 18 tkr 1
4 Tillganglighetsanpassade vaderskydd pa plattformarna Plattform Trafikverket 310 tkr 2
5 Flertagsdisplay plattform 2 Plattform Trafikverket 260 tkr 1
6 Strukturerad yta for verksamhetsparkering, hdmta/lamna, taxi, fardtjanst inkl. o 4700 tkr
parkeringsplats for rorelsehindrade <25 meter fran plattformsentrén Ankomstzon Ange kommun 3
7 Frigor yta for gdende till plattformen dér det idag sker verksamhetsparkering Ankomstzon Ange kommun 450 tkr 4
8 Standardhgjning av gang- och cykelbana utmed Jarnvagsgatan Ankomstzon Ange kommun 1500 tkr 2
9 Cykelgarage med tak och transparanta vaggar i anslutning till plattformsentrén Ankomstzon Ange kommun 290 tkr 3
10 | Hastighetssakrad passage 6ver Jarnvagsgatan Ankomstzon Ange kommun 150 tkr 2
11 | Belysning ankomstzon - parkering och busshallplats Ankomstzon Ange kommun 1300 tkr 2
12 | Ramp med korrekt lutning och réacken till s6dra stationsbyggnadsentrén Ankomstzon Trafikverket 120 tkr 2
13 | Kontrastmarkeringar trappa till sédra stationsbyggnadsentrén Ankomstzon Trafikverket 3tkr 2
14 | Taktila och visuella ledstrak till busshallplats inklusive till motesplats for ledsagning Ankomstzon Ange kommun 300 tkr 2
15 | Ledstang samt kontrastmarkering vid trappa fran pendelparkering till plattform Ankomstzon Trafikverket 21 tkr 2
16 | Information pa taktil orienteringskarta uppdateras Ankomstzon Trafikverket 11 tkr 1
17 | Trygghetsnummer i vanthall Ankomstzon Jernhusen 3tkr 1
18 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta 6ver ndromradet Ankomstzon Trafikverket 33 tkr 2
19 | Taktila och visuella ledstrak i vanthallen Stationshus Jernhusen 27 tkr 1
20 | Sittplatser med armstdd i vanthallen Stationshus Jernhusen 46 tkr 1
21 | Markeringsskyltar for objekt i vanthall Stationshus Jernhusen 17 tkr 1
22 | Tillgdnglighetsanpassning och standardhojning busshallplats Busshallplats Ange kommun 1100 tkr 4
23 | Oversyn av informationstavla, hllplatsnamn, hallplatsldge och utbyte av slitna stolpar Busshallplats RKM 11 tkr 2
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgérder i Ange Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
24 | Tatare belysning plattformar Plattform Trafikverket 2300 tkr 2
25 | Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation Ankomstzon Trafikverket 80 tkr 2
26 | Uppfréschning stationshuset samt utdkad service och utvecklad métespunkt Stationshus Jernhusen 220 tkr 2
27 | Vérdeskap/bagageforvaringivanthallen Stationshus Jernhusen 160 tkr 1
28 | Synligare placering av flertagsdisplay i vanthall Stationshus Jernhusen 10 tkr 1
29 | Information om bussavgangar ivanthall Stationshus RKM 130 tkr 1
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Tabell 31. Kostnadsnyttomatris for foreslagna atgarder i Ange

[+
x
=
(=]
—
=
T
[s 4
L
=
= 8. Standardhdjning gang- och 6. Strukturerad angoring 22. Standardhéjning busshéllplats
x cykelbana
g 11. Belysning inom ankomstzon
-—|| 24, Tétare belysning plattform
24
:
2 -~
Z
8 20. Laddningsstolpar parkering 2. Justera lutning till plattform 9. Cykelgarage 7. Frigor yta for gdende
x ?é 5. Flertagsdisplay plattform 2 4. Tillgdnglighetsanpassade vdder-
E 27. Vardeskap/bagageférvaring skydd
I 29. Information om buss i véanthall 10. Passage Jarnvagsgatan
P_é 12. Tillgénglighet ramp till stationshus
I 14. Taktila strak inom ankomstzon
§ 26. Modernisering vanthall
3. Hinderfri gangvig 1. Grindar vid plattformsslut
e |16 Uppdatering taktil karta 13 Tillgénglighet trappa till stationshus
x| 17. Trygghetsnummer vanthall 15. Tillgénglighet trappa till parkering
; 19-21. Tillgénglighet vanthall 18. Skyltning och orienteringskarta
S | 28. Justering display i véinthall 12. Tillgénglighet vinthallsentré
C', 23, Trafikinformation busshallplats

25. Piktogram och digital skylt

LITEN NYTTA MATTLIG NYTTA STOR NYTTA MYCKET STOR NYTTA

NYTTA
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Rekommenderade tgirder i Ange

1. Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgdrder
2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. Aterkommande Gtgérd som féresls for samtliga bytespunkter.
Atgdrden beskrivs ndrmare i presentationen av Gtgdrder i Undersdker. Se beskrivning pé sida 190.

*  Atgidrd nr18: Skyltning till m3lpunkter i nAromrédet samt orienteringskarta som visar stationens lage i titorten

*  Atgard nr25: Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt som visar avgangstider fér ankommande resenarer
Kostnad: Ca 110 tkr

Tillganglig och valkomnande vanthall. Stationshuset och vanthallen ar i behov av uppfraschning och
fornyelse. Biblioteket och restaurangen som ligger pa entréplan ar uppskattade av resendrerna och bidrar till
trygghet genom narvaro av personal och besokare. Pa kvallstid uppfattas vanthallen som otrygg och flera
resendrer anmarker pa bristande skotsel och stadning. For att 6ka tryggheten och trivseln i vénthallen foreslas
en allmén uppfraschning av vanthallen med rengdring och malningsarbete liksom utokad resenérsservice
med installation av wifi och fler eluttag. For att 6ka nédrvaron av bestkare foreslas att biblioteket far utokade
Oppettider. Det kan dven vara intressant att 6ppna upp bibliotekslokalerna for aktiviteter pa kvallstid sasom
kulturaktiviteter, sprakcafé, laxhjalp, lokalt foreningsliv med mera. For att gora stationshuset anvandbar for
alla resendrer foreslas tillganglighetsatgarder i vanthallen och vid stationshusets entréer.

*  Atgdrd nr 12: Ramp med korrekt lutning och ricken till sédra stationsbyggnadsentrén
+  Atgdrd nr 13: Kontrastmarkeringar trappa till sbdra stationsbyggnadsentrén

+  Atgird nr 19: Taktila och visuella ledstrak i vinthallen

+  Atgdrd nr20: Sittplatser med armstdd i vanthallen

+  Atgard nr21: Markeringsskyltar for objekt i vanthallen

*  Atgdrd nr26: Uppfraschning och modernisering av vanthallen

»  Atgdrd nr28: Synliga placering av flertdgsdisplay i vanthallen

*  Atgard nr29: Information om bussavgéngar i vanthallen

Kostnad: Ca 570 tkr
3. Fortsatt utredning

Tillganglighet for alla resenérer. Det finns behov av atgarder som Okar tillgangligheten for resenarer med
nedsatt syn, rérelsehinder och andra orienteringssvarigheter. Det beh&vs en standardhéjning pa plattform och
inom stationsomradet generellt.

*  Atgérd nr 1: Grindar vid plattformsslut

»  Atgérd nr2: Justera lutning frdn ankomstzon till plattformsférbindelse

*  Atgard nr 3: Hinderfri gdngvig pa plattform A, flytt av ldga stuprér under plattformstak
*  Atgard nr4: Tillgénglighetsanpassade vaderskydd pé plattformarna

MEDFINANSIERAS AV:

Medfinansieras av JAMTLAND

. Region <
Europeiska unionen HARJEDALEN =&

rin] ' Krokoms
Visternorrland Iy TRAFIKVERKET Y7 kommun

{{{]




Ange 221

+  Atgard nr5: Flertdgsdisplay pa plattform 2

+  Atgdrd 14: Taktila och visuella ledstrék som gér obrutet till busshéllplats inklusive métesplats for ledsagning
+  Atgérd nr 15: Ledstdng samt kontrastmarkering vid trappa frén pendelparkering till plattform

+  Atgdrd nr 16: Information pa taktil stationskarta uppdateras

Kostnad: Ca 1100 tkr

Standardhajning av busshallplats. Busshallplatsen i Ange har stora brister vad géller utformning. Har foreslas
en omfattande standardhojning och tillgdnglighetsanpassning av hallplatserna som omfattar vaderskydd,
tillracklig bredd och hojd pa plattform, taktila ledstrak, kontrasterande kantsten och resenéarsinformation.

+  Atgard nr22: Tillganglighetsanpassning och standardhéjning av busshallplats
+  Atgdrd nr23: Oversyn av informationstavla, hallplatsnamn, hallplatsldge och utbyte av slitna stolpar

Kostnad: Ca 1100 tkr
4. Omfattande utredning

Trygg och siker ankomstzon. Ankomstzonen i Ange ar otydligt utformad. Idag ar det oklart hur gdende ska
rora sig 6ver ankomstzonen eftersom verksamhetsparkering och taxiplats &r placerad i det naturliga straket
ner till plattformen. Det férekommer ocksa att hdmtning/ldamning av passagerare sker vid denna plats. |
resenarsundersokningen ar det flera resendrer som 6nskar hdnvisade ytor for gdende. For att mota det
behovet foreslas att verksamhetsparkering, taxi och hdmta/lamna flyttas till en ny angdringsyta strax oster
om stationen. Darmed kan ett stort utrymme frigéras fran biltrafik vilket ger en tryggare och sakrare
ankomstzon for gaende och cyklister som har en tydligare koppling till centrum och viktiga malpunkter som
hélsocentral och gymnasieskola. | utvecklingsforslaget ingar dven ett cykelgarage i ndra anslutning till
plattformen och parkeringsplats for rérelsehindrade inom 25 meter fran plattformsentrén. Ovrig parkering
hanvisas till en parkeringsyta langre Osterut.

+  Atgdrd nr6: Strukturerad yta fér angdring mer markerade platser for hamta/ldmna, fardtjanst, taxi, parkeringsplats for
rorelsehindrade och pendelparkering

+  Atgard nr7: Frigor yta for gdende till plattform dar det idag sker verksamhetsparkering

+  Atgdrd nr9: Cykelgarage med tak och transparanta vaggar i anslutning till plattformsentrén

+  Atgird nr 11: Belysning inom ankomstzonen och vid parkering och busshéllplats

Kostnad: Ca 6 700 tkr
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8 Fransta

Tabell 32. Bedomning av sammanvagd nytta for atgarder i Fransta

Nr | Foéreslagna grundliaggande atgirder i Fransta Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
1 Trafiksdker plattformsforbindelse med bommar och signal Plattform Trafikverket 480 tkr 3
2 Taktil kontrastmarkering och varningsplattor for skyddszon Plattform Trafikverket 1200 tkr 3
3 Varningsplattor och grind vid plattformsslut Plattform Trafikverket 71 tkr 3
4 Taktila och visuella ledstrdk pa plattform Plattform Trafikverket 280 tkr 2
5 Kontrastmarkering och ledstang pa ramp upp till plattform Plattform Trafikverket 59 tkr 2
6 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) Plattform Trafikverket 33 tkr 1
7 Stru ktgrerad yta fér E)arkerirlg, hamta/lamna, ta>§i och fé’rdtjénst inkl. Ankomstzon Ange kommun 5100 tkr
parkeringsplats for rorelsehindrade <25 meter fran entré
8 Komplettera parkeringen med fler laddningsstolpar Ankomstzon Ange kommun 150 tkr 2
9 Bussangoring vid jarnvagsstationen Ankomstzon Trafikverket 550 tkr 4
10 | Hastighetssakrad passage 6ver Mejerivagen och Centralvagen Ankomstzon Trafikverket 300 tkr 2
11 | vaderskyddad cykelparkering ndrmare plattformsentré Ankomstzon Ange kommun 110 tkr 2
12 | Mdtesplats for ledsagning Ankomstzon Trafikverket 17 tkr 2
13 | Tillganglighetsanpassad ramp och automatisk dérroppnare till varmestugan Ankomstzon Ange kommun 25 tkr 2
14 | Taktila och visuella ledstrak till busshallplats for ersattningstrafik Ankomstzon Trafikverket 110 tkr 2
15 | Belysning parkering Ankomstzon Ange kommun 860 tkr 2
16 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och busshallplats | Ankomstzon Trafikverket 33 tkr 2
17 | Tillganglighetsanpassning och standardhgjning busshallplats Franstavagen Busshallplats Trafikverket 1100 tkr 2
18 | Oversyn av informationstavla, hallplatsnamn, topptavla och héllplatslage Busshallplats RKM 11 tkr 2
19 | Oversyn realtidsinformation om busstrafiken Busshallplats RKM 64 tkr 2
MEDFINANSIERAS AV:
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgarder i Fransta Plats Markagare eller Kostnad Sammanvigd
infrastrukturagare nytta (1-4)
20 | Ersattvanthallen med uppvarmt vaderskydd i anslutning till plattformen Plattform Trafikverket 330 tkr 3
21 | Tatare belysning plattform Plattform Trafikverket 1200 tkr 2
22 | Attraktivare skal pa befintlig el-central/byggnad vid plattformsentrén Ankomstzon Trafikverket 310 tkr 1
23 | Standardhojning och hastighetssakring 6vergangsstalle Franstavagen Ankomstzon Trafikverket 300 tkr 2
24 | Gang- och cykelvég Stationsgatan inklusive hastighetssakrade passager Ankomstzon Trafikverket 1500 tkr 2
25 | Sittplatser efter Stationsgatan Ankomstzon Trafikverket 35tkr 1
26 | Piktogram, stationsnamnskylt och digital skylt om avgangstider jarnvagsstation | Ankomstzon Trafikverket 86 tkr 2
27 | Piktogram busshallplats Busshallplats Trafikverket 80 tkr 1
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Fransta

Tabell 33. Kostnadsnyttomatris for foreslagna atgérder i Fransta

KOSTNAD

MER AN 10 MKR

1MKR- 10 MKR

100 TKR -1 MKR

0-100TKR

22. Uppgradering el central

6. Taktil skyltning plattform
25, Sittplatser Stationsgatan
27. Piktogram busshallplats

LITEN NYTTA

7. Strukturerad angdring 2. Taktil skyddszon
17. Atgérder busshallplats Frénsta-

végen

21. Tatare belysning plattform

24. Rtgdrder Stationsgatan

4. Taktila ledstrak plattform 1. Atgarder plattformsforbindelse

8. Fler laddningsstolpar parkering 4. Taktila ledstrdk plattform
10. Passager Mejerivdgen/Stationsgatan 20. Uppvarmt viderskydd vid
11. Cykelparkering plattform

13. Tillgénglighet varmestuga

14. Taktilt ledstrak till ny busshallplats
15. Belysning parkering

23. Passage Frénstavdgen

5. Tillgdnglighet ramp till plattform 3. Varningsplattor plattformsslut
12. Métesplats ledsagning

15. Tillgdnglighet trappa till parkering

16. Skyltning och orienteringskarta

18-19. Trafikinformation busshéllplats

26. Piktogram och digital skylt station

MATTLIG NYTTA STOR NYTTA

NYTTA
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Rekommenderade atgarder i Frinsta

1. Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgdrder
2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. Aterkommande Gtgérd som féresls for samtliga bytespunkter.
Atgdrden beskrivs ndrmare i presentationen av Gtgdrder i Undersdker. Se beskrivning pé sida 190.

+  Atgidrd nr16: Skyltning till malpunkter i nAromradet samt orienteringskarta som visar stationens lage i titorten
+  Atgird nr26: Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt som visar avgdngstider for ankommande resenérer
+  Atgdrd nr27: Piktogram vid busshéllplatsen pa Frinstavigen

Kostnad: Ca 200 tkr

Standardhdjning av cykelparkering. Cykelparkeringen i Fransta har en undanskymd placering langt fran
entrén till plattformen dar den doljs av varmestugan. Cykelparkeringen ligger pa en grusad yta med bristande
vattenavrinning vilket gor att det kan forekomma isbildning och halka pa vintern. | resenérsundersékningen
lyfts ett onskemal om att ersatta dagens cykelparkering med en modern vaderskyddad cykelparkering som star
pa hardgjord yta i direkt anslutning till plattformsférbindelsen.

+  Atgard nr 11: Vaderskyddad cykelparkering narmare plattformsentrén

Kostnad: Ca 110 tkr
3. Fortsatt utredning

Uppvarmt viderskydd pa plattformen. Det finns en enklare varmestuga vid stationen men den upplevs som
otrygg med slutna vdaggar. Sammantaget gor det att varmestugan ar en plats som fa anvander. |
utvecklingsforslaget foreslas att ett uppvarmt vaderskydd placeras i den 6stra anden av plattformen invid
plattformsforbindelsen. Det innebér att resenarer kan ga in och vanta i vadersktddet utan att behdva korsa
sparet nar taget ankommer.

+  Atgérd nr20: Uppvarmt vaderskydd pé plattformen vid plattformsférbindelsen
Kostnad: Ca 330 tkr

Standardhdojning av plattformsforbindelse. Plattformsforbindelsen i Fransta utgors av en obevakad
6vergang med grind som 6ppnas manuellt. Avsaknaden av bommar och signal gor att plattformsforbindelsen
upplevs som oséker. Flera resenérer lyfter risker som de upplever nar de anlénder till stationen med tag och ska
passera forbindelsen samtidigt som tag i motsatt riktning ska avga. For att atgarda det féreslas bommar och
varningssignal. Det ar en hogt prioriterad atgéard som bor lyftas in i Trafikverkets atgardslista Gver prioriterade
plankorsningar utmed Mittbanan.

«  Atgird nr1: Atgarder vid plattformsférbindelse, uppgradering till helbomsanliggning

Kostnad: Ca 480 tkr
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Tillganglighet for alla resenirer. Liksom i Ange har stationen i Fransta stora brister géllande tillgénglighet for
resendrer med nedsatt syn, rorelsehinder och andra orienteringssvarigheter. Nedan ar atgarder som kan géras
i nartid och som har stor betydelse for tillgangligheten vid bytespunkten.

+  Atgard nr2: Taktil kontrastmarkering och varningsplattor for skyddszon

+  Atgdrd nr3: Varningsplattor och grind vid plattformsslut

+  Atgard nr4: Taktila och visuella ledstrak p& plattformen

+  Atgdrd nr5: Ledstdng och kontrastmarkeringar vid ramp till plattform

+  Atgard nr6: Taktil skyltning (sparnummerskylt, markeringsskyltar, stationskarta)

+  Atgdrd nr12: Motesplats for ledsagning

+  Atgdrd nr13: Tillgédnglighetsanpassad ramp och automatisk dérréppnare till virmestugan

Kostnad: Ca 1 700 tkr
4. Omfattande utredning

Busshallplats vid jarnvéagsstationen. Den ndrmaste busshallplatsen i Fransta ligger cirka 250 meter fran
jarnvagsstationen vilket forsvarar bytet mellan tag och buss. Det finns ett starkt nskemal om battre
samordning mellan tag och buss med en hallplats ndrmare stationen. For att underlatta bytet mellan tag och
buss foreslas en ny busshallplats langs Mejerivagen i anslutning till jarnvagsstationen. Den nya busshallplatsen
mojliggor for ersattningstrafik vid trafikstdrningar nar den ordinarie tagtrafiken inte kan koras som planerat.
Den utformas for ordinarie busstrafik vilket mojliggor for en eventuell omdragning av busslinjer som idag
endast trafikerar busshallplatsen pa Franstavagen.

*  Atgérd nr9: Bussangéring vid jarnvéagsstationen

*  Atgard nr 14: Taktila och visuella ledstrak mellan plattformen och bussh3llplatsen
Kostnad: Ca 660 tkr

Strukturerad angoring och trygg ankomstzon. En viktig atgérd i Frénsta &r att tydliggora funktionerna kring
angoring. Det finns en stor parkeringsyta i anslutning till jarnvagsstationen men ytan ar ostrukturerad och
anvands pa ett ineffektivt satt. Det finns tillgdnglig yta for hdmtning och l&mning men den ar inte markerad
och anvands heller inte i praktiken. | stallet stannar bilarna i korsningen Stationsgatan/Mejerivagen vilket
leder till en otrygg situation med backande fordon vid stationsentrén. | utvecklingsforslaget foreslas en
tydligare struktur dar samtliga angoringsfunktioner ryms inom parkeringsytan invid Stationsgatan med
markerad parkeringsplats for rorelsehindrade, hamta/lamna, taxi och fardtjanst samt pendelparkering med
laddningsstolpar.

o Atgidrd nr7: Strukturerad yta fér angéring mer markerade platser for hamta/ldmna, fardtjanst, taxi, parkeringsplats for
rorelsehindrade och pendelparkering

*  Atgard nr 8: Komplettera parkeringen med fler laddningsstolpar

*  Atgdrd nr 10: Hastighetssikrad passage 6ver Mejerivagen och Centralvagen

*  Atgard nr 15: Forstarkt belysning vid pendelparkering

Kostnad: Ca 6 400 tkr
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9 Torpshammar

Tabell 34. Bedomning av sammanvagd nytta for atgarder i Torpshammar

Nr | Foreslagna grundliggande atgirder i Torpshammar Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
1 Kontrastmarkering ramp till plattform Plattform Trafikverket 2 tkr 2
2 Tillganglighetsanpassade sittplatser pa den &stra plattformen Plattform Trafikverket 23 tkr 2
3 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) Plattform Trafikverket 33 tkr 1
4 Ramp och automatisk dérréppnare till vanthall/varmestuga Plattform Trafikverket 25 tkr 2
5 Hanvisningsskyltar - utgang och ersattningstrafik Plattform Trafikverket 33 tkr 1
o | ety e, s o st - ;
7 Utokad pendelparkering med laddningsstolpar Ankomstzon Ange kommun 150 tkr 2
8 Bussangoring vid jarnvagsstationen Ankomstzon Trafikverket 1100 tkr 4
9 Standardhdjning cykelparkering Ankomstzon Ange kommun 86 tkr 2
10 Taktilt och visuellt ledstrak mellan plattform och ny busshallplats Ankomstzon Trafikverket 160 tkr 2
11 Motesplats for ledsagning Ankomstzon Trafikverket 17 tkr 2
12 Belysning vid pendelparkering Ankomstzon Ange kommun 260 tkr 2
13 Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och busshallplats Ankomstzon Trafikverket 33 tkr 2
14 Gangbana pa Herrgardsgatan Ankomstzon Privat fastighetsagare 2700 tkr 2
15 Passager 6ver Herrgdrdsgatan och Jarnbruksgatan Ankomstzon _I;’:ia\;?ktvf:rsliﬁhetségare / 400 tkr 2
16 Tillgénglighetsanpassning och standardhdjning busshallplats Busshallplats Trafikverket 1100 tkr 3
17 Belysning vid busshallplats Busshallplats Trafikverket 230 tkr 2
18 Hallplatsnamn, stolpe hallplatsldge och informationstavla Busshallplats RKM 11 tkr 2
19 Realtidsinformation om busstrafiken Busshallplats RKM 130 tkr 2
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Nr | Foreslagna mervirdeskapande atgarder i Torpshammar Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)

20 Standardhdjning och modernisering av varmestuga med genomsiktliga vaggar Plattform Trafikverket 470 tkr 3

21 Avstangd infart pa Torpshammarvagen Ankomstzon Trafikverket 190 tkr 2

22 Avstéangd infart utmed Herrgardsgatan Ankomstzon Privat fastighetsagare 390 tkr 2

23 Piktogram och digital skylt om avgangstider vid jarnvagsstation Ankomstzon Trafikverket 80 tkr 2

24 Piktogram busshallplats Busshallplats Trafikverket 48 tkr 1

MEDFINANSIERAS AV:

) i . mesion P . : Krokoms
Medfinansieras av JAMTLAND A P~ Reglon @in "Eﬁ%
u Europeiska unionen HARJEDALEN A7 A Vasternorrland T TRAFIKVERKET 7 kommun

4



Torpshammar

Tabell 35. Kostnadsnyttomatris for foreslagna atgarder i Torpshammar

MER AN 10 MKR

14. Gangbana Herrgdrdsgatan

1MKR- 10 MKR

KOSTNAD

17. Belysning busshallplats

100 TKR -1 MKR

3. Taktil skyltning plattform
5. Hénvisningsskyltar plattform
24. Piktogram busshallplats 4., Tillgénglighet virmestuga

11. Métesplats ledsagning

0-100TKR

1. Tillgénglighet ramp till plattform
2. Sittplatser med armstdd plattform

9. Standardhdjning cykelparkering

13. Skyltning och orienteringskarta

6. Strukturerad angoring
16. Standardhdjning busshallplats
Torpshammarsvégen

7. Utdkad parkering med laddstolpar | 20. Standardhéjning av vérmestuga
10. Taktilt ledstrak till busshallplats

12. Belysning pendelparkering

15. Passager Herrgdrdsg. och Jarnvigsg.

21. Avstdngd infart Torpshammarvégen
22. Avsténgd infart Herrgdrdsgatan

18-19, Trafikinformation busshéllplats
23. Piktogram och digital skylt station

LITEN NYTTA MATTLIG NYTTA
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Rekommenderade atgarder i Torpshammar

1. Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgdrder
2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. Aterkommande Gtgérd som féresls for samtliga bytespunkter.
Atgdrden beskrivs ndrmare i presentationen av Gtgdrder i Undersdker. Se beskrivning pé sida 190.

+  Atgidrd nr13: Skyltning till malpunkter i nAromradet samt orienteringskarta som visar stationens lage i titorten
+  Atgird nr23: Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt som visar avgdngstider for ankommande resenérer
+  Atgdrd nr24: Piktogram vid busshéllplatsen pd Torpshammarsvigen

Kostnad: Ca 160 tkr
3. Fortsatt utredning

Tillganglighet for alla resenérer. Stationens plattform har nyligen uppgraderats och héller en god standard.
Det finns dock nagra brister vad géller tillganglighetsanpassning for resenarer med sarskilda behov. Nedan &r
atgarder som kan goras i nartid och som har stor betydelse for tillgdngligheten vid bytespunkten.

+  Atgdrd nr 1: Konstrastmarkering p& ramp till plattform

+  Atgard nr2: Tillgénglighetsanpassade sittplatser pa den éstra plattformen

+  Atgdrd nr 3: Taktil skyltning (sparnummerskylt, markeringsskyltar, stationskarta)

+  Atgard nr4: Tillganglighetsanpassad ramp och automatisk dérréppnare till virmestuga pé plattform
+  Atgdrd nr5: Hanvisningsskyltar - utgéng och ersattningstrafik

+  Atgidrd nr 11: Métesplats fér ledsagning

Kostnad: Ca 130 tkr

Standardhojning av virmestugan pa plattformen. Varmestugan i Torpshammar upplevs som otrygg,
eftersatt och underprioriterad. Det finns 6nskemal om en 6versyn och uppfraschning av varmestugan liksom
battre insyn med fler fonster i olika riktningar. | utvecklingsforslaget foreslas att varmestugan uppgraderas
med automatisk dorroppning, forstarkt belysning, tillganglighetsanpassade sittplatser och fler fonster for
battre inblick i och utblick fran byggnaden. Placeringen pa den vastra plattformen intill stationsentrén gor att
varmestugan kan nyttjas av bade tagresenéarer och bussresenérer givet att en busshallplats anordnas utmed
Jarnbruksgatan, se information om detta nedan. For att hoja resenérsservicen féreslas att varmestugan forses
med wifi, eluttag och varuautomat.

+  Atgidrd nr20: Standardhéjning av varmestugan pa plattformen

Kostnad: Ca 470 tkr
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4. Omfattande utredning

Busshallplats vid jarnvagsstationen. Den narmaste busshallplatsen i Torpshammar ligger cirka 350 meter
fran jarnvagsstationen. Det finns ingen 6verblick mellan busshallplats och jarnvagsstation och det finns
inte heller nagon skyltning mellan de olika platserna vilket gor att avstandet kanns langre an vad det ar. For
att foérenkla bytet mellan tag och buss foreslas en ny busshallplats utmed Jarnbruksgatan i direkt
anslutning till stationsentrén. Den nya hallplatsen innebar att ersattningstrafiken far en hdnvisad plats
inom stationsomradet. Den utformas for ordinarie busstrafik vilket méjliggér for en eventuell omdragning
av busslinjer som idag endast trafikerar busshallplatsen pa Torpshammarsvagen.

+  Atgidrd nr8: Bussangdring vid jarnvigsstationen
+  Atgard nr 10: Taktila och visuella ledstrak mellan plattformen och bussh3llplatsen

Kostnad: Ca 1 300 tkr

Trygg och sdker anslutning for gang och cykel. Resenarsundersokningen visar att 8 av 10 resenarer i
Torpshammar har kortare an fem kilometer till stationen. Trots det &r det bara 2 av 10 som gar eller cyklar till
stationen. For att uppmuntra fler att ga och cykla behdvs en trygg och séker anslutning som &r separerad fran
biltrafik. | utvecklingsforslaget foreslas en obruten gangbana fran stationen ner till Topshammarvagen déar
den ansluter till befintlig gangbana. Foérutom att forbattra kopplingen till jarnvagsstationen innebér det ocksa
att Torpshammars skola och férskola far en trygg och saker gangférbindelse utmed Herrgardsgatan och
Torpshammarvagen. Vidare foreslas att cykelparkeringen far en standardhgjning.

+  Atgidrd nr9: Standardhéjning cykelparkering

+  Atgird 14: Gdngbana pa Herrgérdsgatan

+  Atgdrd nr 15: Passager 6ver Herrgardsgatan och Jarnvigsgatan
+  Atgard nr21: Avstingd infart pa Torpshammarsvégen

+  Atgdrd nr22: Avstingd infart utmed Herrgardsgatan

Kostnad: Ca 3 800 tkr

Strukturerad angoring. Nuvarande angdring vid stationen utgors av en bilparkering bestdende av en
grusplan med plast for omkring 7-8 fordon. Det saknas tydlig hanvisning gallande hamtning/lamning och
enligt Ange kommun stiller sig manga resenirer utmed Jarnbruksgatan som [&per parallellt med stationen.
Kommunen ser pendelparkeringen som en framtida kapacitetsbrist. For att mota det behovet foreslas att
nuvarande parkeringsyta far en tydligare struktur med markerade platser fér hamta/lamna, taxi och
fardtjanst, sarskild parkeringsplats for rorelsehindrade och utokade platser for pendelparkering med
laddningsstolpar.

*  Atgérd nr6: Strukturerad yta for angéring mer markerade platser for hamta/lamna, fardtjanst, taxi, parkeringsplats for
rorelsehindrade och pendelparkering

o Atgdrd nr7: Utokad pendelparkering med laddningsstolpar

*  Atgard nr 12: Forstarkt belysning vid pendelparkering

Kostnad: Ca 3 300 tkr
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Stode

10 Stode

Tabell 36. Bedomning av sammanvagd nytta for dtgarder i Stode

Nr | Foreslagna grundliggande atgirder i Stode Plats Markagare eller Kostnad Sammanvagd
infrastrukturagare nytta (1-4)
1 Tillganglighetsanpassade sittplatser pa den norra plattformen Plattform Trafikverket 23 tkr 2
2 Taktila komplement (sparnummerskylt, markeringsskyltar och stationskarta) Plattform Trafikverket 33 tkr 1
3 Hanvisningsskyltar - utgang och ersattningstrafik Plattform Trafikverket 33 tkr 1
4 Markerad hallplats for ersattningstrafik och anropsstyrd trafik vid stationen Ankomstzon Trafikverket 550 tkr 4
o | g praeoanerns v g il gty | amomszon | ot ;
6 Trafiksdker passage E14 i anslutning till busshallplats och vid Hullsjévdgen Ankomstzon Trafikverket 300 tkr 3
7 Ta bort taktila strak till gamla gangpassager dver E14 Ankomstzon Trafikverket 4 tkr 2
8 Separerad gangbana pa Gyllenvagen mellan stationen och E14 Ankomstzon Trafikverket 420 tkr 3
9 Trafiksdker passage over Gyllenvagen Ankomstzon Trafikverket 150 tkr 3
10 | Taktilt och visuellt ledstrak mellan plattform och hallplats for ersattningstrafik Ankomstzon Trafikverket 68 tkr 2
11 | M&tesplats for ledsagning Ankomstzon Trafikverket 17 tkr 2
12 | Belysning efter Gyllenvagen och generellt inom stationsomradet Ankomstzon Trafikverket 460 tkr 2
13 | Skyltning malpunkter och orienteringskarta - jarnvagsstation och busshallplats Ankomstzon Trafikverket 33 tkr 2
14 | Tillgédnglighetsanpassning och standardhdjning busshallplats Busshallplats Trafikverket 550 tkr 2
15 | Hallplatsnamn, informationstavla och stolpe med hallplatsléage pa busshallplats Busshallplats RKM 11 tkr 2
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Nr | Foreslagna merviardeskapande atgarder i Stode Plats Markéagare eller Kostnad Sammanvigd
infrastrukturagare nytta (1-4)

16 | Uppvarmtvaderskydd pa plattform med merservice Plattform Trafikverket 400 tkr 4

17 | Attraktivare skal pa befintlig el-central/byggnad vid plattformsentrén Ankomstzon Trafikverket 450 tkr 1

18 | Tabort brate, avstéllda fordon och sly och inom stationsomradet Ankomstzon Trafikverket 24 tkr 2

19 | Piktogram och digital skylt om avgdngstider vid jarnvagsstation Ankomstzon Trafikverket 80 tkr 2

20 | Piktogram busshallplats Busshallplats Trafikverket 48 tkr 1
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Tabell 37. Kostnadsnyttomatris for foreslagna atgéarder i Stode

KOSTNAD

MER AN 10 MKR

1MKR -10 MKR

100 TKR- 1 MKR

0-100TKR

Utdkad pendelparkering

17. Uppgradering el-central

7. Markerade platser for angéring

10. Taktilt ledstrak till ny busshallplats
12. Belysning inom bytespunkten

14. Standardhé&jning busshillplats E14

fd i

Trafiksdkra passager Gver E14
Géngbana pa Gyllenvégen
Trafiksdker passage Gyllenvégen

4. BussangGring vid stationen
16. Uppvérmt viderskydd

2. Taktil skyltning plattform
3. Héanvisningsskyltar plattform
20. Piktogram busshallplats

1. Sittplatser med armstéd plattform

7. Taborttaktilt strak vid gamla
passager

11. Métesplats ledsagning

13. Skyltning och orienteringskarta

15. Trafikinformation busshallplats
El4

18.Ta bort brate, rensa upp
ankomstzon

19. Piktogram och digital skylt station

LITEN NYTTA

MATTLIG NYTTA

MEDFINANSIERAS AV:

Medfinansieras av __J,KMTLH,;WD" m a
Europeiska unionen I:‘IARJEDALEN LV =

e

Region @
Vasternorrland

STOR NYTTA

=

MYCKET STOR NYTTA

Krokoms
J; TRAFIKVERKET kommun

KRGKOMEN TJIELTE

234



Stode 235

Rekommenderade atgarder i Stode

1. Redan planerade atgirder
Inga planerade Gtgdrder
2. Lagt hingande frukter

Tydlig och vilkomnande stationsentré. Aterkommande Gtgérd som féresls for samtliga bytespunkter.
Atgdrden beskrivs ndrmare i presentationen av Gtgdrder i Undersdker. Se beskrivning pé sida 190.

+  Atgidrd nr13: Skyltning till m3lpunkter i nAromrédet samt orienteringskarta som visar stationens lage i titorten
+  Atgard nr 19: Piktogram, stationsnamnsskylt och digital skylt som visar avgdngstider for ankommande resenérer
+  Atgdrd nr20: Piktogram vid busshéllplatsen pd Torpshammarsvigen

Kostnad: Ca 160 tkr
3. Fortsatt utredning

Tillganglighet for alla resendrer. Liksom i Torpshammar har plattformen i Stode nyligen uppgraderats och
haller en god standard. Det finns dock nagra brister vad galler tillgénglighetsanpassning som kan avhjélpas
med foljande foreslagna atgéarder.

+  Atgdrd nr 1: Tillganglighetsanpassade sittplatser p& den norra plattformen

+  Atgard nr2: Taktil skyltning (spdrnummerskylt, markeringsskyltar, stationskarta)
+  Atgdrd nr3: Hanvisningsskyltar - utgéng och ersattningstrafik

+  Atgidrd nr 11: Mdtesplats fér ledsagning

Kostnad: Ca 110 tkr

Uppvarmt vaderskydd pa plattformen. En viktig atgard ar att 6ka komforten for vantande resenarer genom
att gora det mojligt att gé in och varma sig i vantan pa taget. Det ar extra angelaget i Stode da
jarnvagsstationen ligger avsides fran annan bebyggelse och nagot som efterfragas starkt i
resenarsundersokningen. FOr att mota detta behov foreslas att ett uppvarmt vaderskydd anlaggs vid entrén
till den norra plattformen. Placeringen vid stationsentrén gor att vaderskyddet kan anvéndas av bade
tagresendrer och bussresenérer givet att en busshallplats anordnas utmed Gyllenvagen, se information om
detta nedan.

+  Atgird nr16: Uppvarmt vaderskydd vid entrén till den norra plattformen

Kostnad: Ca 400 tkr
4. Omfattande utredning

Busshallplats vid jarnvagsstationen. Busshallplatsen i Stode ligger cirka 300 meter vaster om stationen

utmed E14, vilket forsvarar bytet mellan tag och buss. Anropsstyrd trafik i form av taxi angor vid stationen
men det saknas hanvisad plats for detta vilket gor att funktionen som bytespunkt &r svar att forsta. For att
starka stationens karaktar som bytespunkt foreslas en hallplats i direkt anslutning till stationsentrén. Den
nya busshallplatsen innebar dven att ersattningstrafiken far en hanvisad plats inom stationsomradet.

«  Atgird nr4: Markerad hallplats for ersattningstrafik och nartrafik vid jarnvigsstationen
+  Atgard nr 10: Taktila och visuella ledstrak mellan plattformen och den nya hallplatsen

Kostnad: Ca 620 tkr
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Trygg och sdker anslutning for gang och cykel. Stationen i Stode ar placerad i utkanten av tatorten vilket
medfor att det &r manga resendrer som tar sig till stationen med bil. | resendrsundersékningen svarar 8 av 10
att de vanligtvis tar sig med bil till stationen, vilket ar betydligt hogre an genomsnittet. Nastan halften av de
svarande har kortare &@n tva kilometer till stationen vilket visar att det finns en stor potential for fler gdng- och
cykelresor. FOr att uppmuntra fler att ga och cykla foreslas att en gdngbana anlaggs utmed Gyllenvégen fran
bytespunkten och upp till E14 strax norr om jérnvagsstationen. Dar gangbanan ansluter till den befintliga
gang- och cykelbanan utmed E14 foreslas en trafiksaker passage 6ver vagen. Aven vid den befintliga
hallplatsen (Stdde Grillen) foreslas en passage Gver E14.

+  Atgérd nr6: Trafiksakra passager dver E14 i anslutning till bussh3llplats och vid Hullsjévagen
+  Atgdrd nr7: Ta bort taktila strak till gamla gdngpassager 6ver E14

+  Atgird nr 8: Separerad gédngbana pé Gyllenvégen mellan stationen och E14

+  Atgard nr9: Trafiksdker passage 6ver Gyllenvagen

+  Atgard nr 12: Belysning utmed Gyllenvégen och generellt inom stationsomradet

Kostnad: Ca 1 300 tkr

Utokad parkering. Det finns ett behov av utokad pendlarparkering i Stéde. Den behovsbeddmning som har
gjorts visar pa ett behov av ndrmare 10 platser. Dessa foreslas forses med laddningsstolpar och inom
parkeringsytan foreslas dven att platser markeras for hamta/lamna, taxi, fardtjanst och parkeringsplats for
rorelsehindrade.

»  Atgidrd nr 5: Utdkad pendelparkering med fler parkeringsplatser inkl. platser fér hamta/ldmna, taxi, fardtjanst och
parkeringsplats for rérelsehindrade

Kostnad: Ca 1 800 tkr

MEDFINANSIERAS AV:

nnnnnn

Medfinansieras av JAMTLAND

. Region Ic
Europeiska unionen HARJEDALEN =&

i Krokoms
Visternorrland &3 TRAFIKVERKET kommun

{{{]




237

4.5. Effekter pa hallbarhet

Foregdende kapitel i denna rapport beskriver forslag till atgarder vid de 10 studerade bytespunkterna. Utifran
dessa skapas mojligheter for en mer attraktiv kollektivtrafik i Mittstraket och dess omland vilket i sin tur bidrar
till en samhallsnytta. Nedanstdende bild illustrerar sambandet mellan atgarder i bytespunkterna, de effekter
som uppstar i kollektivtrafiksystemet och vilka effekter det i sin tur kan ge i samhallet.

‘ Effekter i samhillet

Paverkan hallbarhetsaspekter

- Livskvalitet
Effekteri - Inkludering
kollektivtrafiksystemet - Jamlikhet och jamstalldhet
. - Okad attraktivitet - Turism och handel
Atgarder vid - Okad tillganglighet

- Arbetsmarknad

bytespunkterna

- Frbattrad trafiksdkerhet
- Tillginglighetsdtgirder

- Fler resendrer - Livsfarverkligande

- Resendrsinformation

- Trygghetshdjande dtgarder
- Parkering far bil och cykel

- Atgarder vid busshallplatser

Figur 104: Processbild som visar hur infrastrukturatgarder i bytespunkterna kan bidra till samhallsnytta

Figuren forklarar hur infrastrukturen (i det har fallet bytespunkten), utgér en viktig del i att skapa en attraktiv
och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Samhallsnytta uppstar nar olika aktorer sdsom offentliga och privata
verksamheter och framfor allt ménniskor kan dra nytta av den forbéattrade tillgdnglighet som atgérdernai
bytespunkten bidrar till. Atgarderna bidrar till positiva effekter i kollektivtrafiksystemet, genom att de
forbattrar tillganglighet, trygghet och attraktivitet vid de 10 bytespunkterna.

Nedan beskrivs hur det framjar en mer hallbar kollektivtrafik:

1. Tillgdnglig bytespunkt. Med tillgénglighet menas i detta fall méjligheten att forflytta sig pa egen hand.
Det handlar om att alla i samhallet, oavsett alder, kon eller funktionsvariationer, ska ha lika tillgang till
den fysiska miljon och allmé@nna kommunikationer. Det &r en demokratifraga som ar viktig for att framja
jamlikhet, jamstalldhet och inkludering i samhallet, och som ingar i Sveriges transportpolitiska mal saval
som de regionala trafikforsorjningsprogrammen i Region Jamtland Harjedalen och Véasternorrland.

2. Tryggbytespunkt. For att nd malet om ett 6kat resande behovs trygga och vialkomnande bytespunkter.
Studier visar att en tredjedel av alla tagresenarer i Sverige kdnner sig otrygga under resan och att
stationen och den omgivande stationsmiljon upplevs som sarskilt otrygg. Det bekraftas av den
resenarsundersokning som genomforts inom denna studie, dar en tiondel av de svarande kdnner sig
otrygga vid stationen, sarskilt under kvallstid. Att 6ka tryggheten ar en forutsattning for att bytespunkten
och ddrmed hela tagresan ska vara tillgénglig for alla i samhallet. Liksom tillganglighet ingdr trygghet i
Sveriges transportpolitiska mal och i de regionala trafikforsorjningsprogrammen i Region Jamtland
Harjedalen och Vasternorrland.
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3. Attraktiv bytespunkt. En attraktiv bytespunkt ar en plats dar resenarer effektivt och snabbt kan byta
mellan olika fardmedel - tag, buss, cykel och bil. I sin enklaste form handlar det om att géra det enkelt
och sakert for alla att ta sig till bytespunkten, oavsett om det sker till fots, med cykel, med bil eller med
buss, och att darefter kunna ta sig mellan olika malpunkter inom stationsomradet. Det handlar ocksa om
att erbjuda en trivsam och bekvam miljé for resenadrerna nar de vantar pa taget genom exempelvis wifi,
laddning av elektronik, uppvarmd vanthall med toaletter och mojlighet till kop av mat och dryck. En
attraktiv bytespunkt kan dven forenkla vardagspusslet om det finns service i form av butiker, paketboxar,
mobilitetstjanster med mera. Om stationen ar modern och ger en positiv upplevelse 6kar bendagenheten
att aterkomma som resenér.

Atgarder som bidrar till 6kad tillgénglighet, trygghet och attraktivitet vid bytespunkterna har bredare effekter
pa hallbarhet och samhallsnytta vilket presenteras i en hallbarhetsbedomning nedan. Agenda 2030 anvénds
som ramverk fér att bedéma bytespunktsatgardernas paverkan pa social, ekonomisk och miljomassig
hallbarhet.

INGEN _ GODHALSA OCH GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENT VATTEN OCH
FATTIGDOM (S VALBEFINNANDE FORALLA
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13 BEKAMPA KLIMAT- 1 HAV OCHMARINA 15 EKOSYSTEM OCH 16 FREDLIGA OCH 17 GENOMFORANDE o
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Figur 105: De 17 Globala héllbarhetsmalen enligt Agenda 2030. Under respektive mal finns ett antal delmal.

Arbetet med hallbarhetssmalen och resultatet presenteras i Swecos verktyg Hallbarhetssolen™ som ar en
arbetsmetod for att utfora hallbarhetsbedémningar och for att visualisera resultatet av dem. Verktyget har
anvants pa ett forenklat satt for att visa atgardernas bedomda paverkan pa aktuella hallbarhetsmal. En forsta
sortering ar gjord gallande vilka delmal inom Agenda 2030 som berdrs av foreslagna atgarder och darefter
har en bedémning om maluppfyllelse gjorts. Hallbarhetssolen nedan visar pa det samlade resultatet av
hallbarhetsbedomningen dar delmalen ger ett sammanvagt varde for respektive huvudmal, vilket illustreras
av solstralarnas langd. Utatgaende stralar indikerar positiva konsekvenser och god maluppfyllnad.
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| Figur 106 nedan visas en sammanstallning av den hallbarhetsbedémning som har gjorts.

1 INGEN FATTIGDOM
2 INGEN HUNGER

3 GOD HALSA OCH VALBEFINNANDE
4 GOD UTBILDNING

5 JAMSTALLDHET

6 RENT VATTEN OCH SANITET FOR ALLA

8 ANSTANDIGA ARBETSVILLKORT OCH EKONOMISK TILLVAXT

9 HALLBAR INDUSTRI, INNOVATIONER OCH INFRASTRUKTUR

10 MINSKAD 0JAMLIKHET

11 HALLBARA STADER OCH SAMHALLEN

12 HALLBAR KONSUMTION OCH PRODUKTION
13 BEKAMPA KLIMATFORANDRINGARNA

14 HAV OCH MARINA RESURSER

15 EKOSYSTEM OCH BIOLOGISK MANGFALD

16 FREDLIGA OCH INKLUDERANDE SAMHALLEN

17 GENOMFORANDE OCH GLOBALT PARTNERSKAP

Figur 106: Resultat av bedémning av bytespunktsatgardernas effekter pa malen i Agenda 2030.

Nedan presenteras de delmal som bedoms paverkas av bytespunktsatgarder och varfor. | parentes framgar
viktningen enligt skala -2 till +3, dar -2 innebar att objektet motverkar delmalets maluppfyllelse till stor del och
+3 bidrar till delmalets maluppfyllelse till mycket stor del och anvander hela dess potential.

Mal 1

Kollektivtrafik raknas som en grundlaggande tjanst i samhallet och ar speciellt viktig for resurssvaga
personer med begransade ekonomiska medel. Forbattrad tillgénglighet till och fran bytespunkterna, utokad
information, 6kad sakerhet och trygghet forbattrar inkludering och tillgangligheten till kollektivtrafiken.
Bytespunkterna utgor vidare viktiga motesplatser som ska vara 6ppna och inkluderande for alla manniskor.
For personer med sarskilda behov eller ar sarskilt beroende av kollektivtrafiken, sdésom méanniskor med
funktionsvariationer, aldre, kvinnor och barn skapas utékade majligheter att nyttja kollektivtrafiken med
foreslagna atgarder. Det bidrar till maluppfyllelse fér delmdl 1.4 (+2) som handlar om rétt till grundléaggande
tjanster.

Mal 3

Forslagna trafiksakerhetsatgarder for oskyddade trafikanter i form av trafiksdkra passager och gdngvagar till
bytespunkterna bidrar till att minimera riskerna for trafikolyckor och bidrar darmed till maluppfyllelse fér
delmdl 3.6 (+2) som handlar om att minska antalet dédsfall och skador i vagtrafiken. Det bidrar aven till
uppfyllande av Nollvisionen, det vill sdga det nationella mal inom Sverige som innebar att ingen ska do eller
skadas allvarligt i trafiken.
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Mal 6

Hygien, sanitet och toaletter vid motespunkter och offentliga platser ar viktigt for framfor allt kvinnor och

flickor samt manniskor i utsatta situationer och det sakras vid flera bytespunkter med foreslagna atgarder
avseende tillganglighet till allmanna toaletter och uppgradering av deras standard. Det bidrar darmed till

maluppfyllelse av delmdl 6.2 (+1) som bland annat handlar om tillgang till toaletter.

Mal 8

For att bidra till hallbar turism &r det viktigt att de hallbara resalternativen ar synliga och lattatkomliga.
Information och orienterbarhet ar viktigt for den ovana resenaren. Genom att utveckla bytespunkterna till
mer attraktiva motesplatser dar orienterbarheten och tillgangligheten ar god skapar det forutsattningar for
framjande av hallbar turism. Det bidrar till maluppfyllelse av delmdl 8.9 (+1) som handlar om att framja
hallbar turism.

Mal9

Forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken genom bytespunktsatgarder (vilket dven innefattar
utbyggnaden av gang- och cykelanslutningar) gor att fler kan ta del av infrastrukturen och 6kar mojligheten
till sjalvstandig mobilitet vilket bidrar till ménniskors vélbefinnande och réttvis tillgang. Det bidrar till
maluppfyllelse av delmdl 9.1 (+2) som handlar om att skapa hallbar och inkluderande infrastruktur samt
maluppfyllelse av delmdl 9.4 (+2) som innefattar uppgradering av infrastruktur fér 6kad hallbarhet och
effektiv resursanvandning.

Mal 10 och 11

De tillgdnglighetsatgarder som foreslas vid bytespunkterna bidrar dven till maluppfyllelse for delmdl 11.2
(+2) som handlar om att tillgéngliggora hallbara transportsystem for alla. Delmdl 11.7 (+2) paverkas ocksa
positivt eftersom det bland annat handlar om att tillhandahalla inkluderande och tillgéngliga offentliga
miljoer och dven delmdl 10.2 (+2) som handlar om att alla méanniskor ska bli inkluderade i det sociala,
ekonomiska och politiska livet.

Mal 13

Bytespunktsatgarderna forvantas bidra till att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft och tillgénglighet och
kan ddrmed leda till att fler valjer att aka kollektivt i stallet for bil. Det kan bidra till minskade utslapp av
fossila branslen och ddrmed minskad klimatpaverkan. Atgarderna bidrar darmed till maluppfyllelse av
delmdl 13.2 (+2) som handlar om att klimatatgarder integreras i planeringen.

For 6vrigamal (2, 4,5, 7,12, 14, 15, 16, 17) ar det svart att gora en bedémning av maluppfyllelsen i detta tidiga
skede. For att bedoma dessa atgéarder behdver en mer detaljerad planering och utformning tas fram. Det
géller exempelvis foljande delmal:

* 2.3 Fdrdubbla smdskaliga livsmedelsproducenters produktivitet och intdkter

* 7.3 Fdrdubbla 6kningen av energieffektivitet

* 12.2 Hdllbar férvaltning och anvédndning av naturresurser

*  15.3 Stoppa 6kenspridning och aterstdll férstérd mark (ingen nettoférstéring av mark)
o 16.7 Sdkerstdill ett lyhort, inkluderande och representativt beslutsfattande
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Som exempel kan ndmnas delmal 2.3 dar foreslagna bytespunktsatgarder i Morsil och Undersaker kan
medfora att mark utanfor stationsomradet tas i ansprak. Detta kan i sin tur ha negativ paverkan pa malet om
att 6ka livsmedelsproducenters produktivitet och intdkter beroende pa om det rér jordbruksmark eller inte.

Ytterligare delmal som bedoms paverkas men déar bedomning inte kan goras i detta skede handlar om delmal
vars paverkan beddms vara kopplad till indirekta effekter:

*  1.4lika rdtt till egendom, grundldggande tjdnster, teknologi och ekonomiska resurser
* 3.3 Bekdmpa smittsamma sjukdomar

* 4.1 Avgiftsfri och likvirdig grundskole- och gymnasieutbildning av god kvalitet

» 5.2 Utrota vdld mot och utnyttjande av kvinnor och flickor

* 5.4 Virdesdtt obetalt omsorgsarbete och frimja delat ansvar i hushdllet

* 10.3 Sdakerstdll lika rdttigheter for alla och utrota diskriminering

* 16.1 Minska vdldet i vérlden

Ett exempel pa en sadan indirekt effekt som kan uppsta ar delmdl 4.1 dar foreslagna atgarder kan leda till
smidigare byten mellan trafikslag vilket i sin tur bidrar till kortare restid. Detta kan a sin sida bidra till kortare
dagar for bland annat ungdomar som pendlar till gymnasieskolor, vilket i forlangningen kan medfora att fler
fullgér sin gymnasieutbildning. Generellt sett r det fler kvinnor &n man som aker kollektivt och med en
attraktivare kollektivtrafik 6kad sannolikheten att man i storre utstrackning valjer kollektiva fardmedel
framfor bilen. Det kan pa sikt bidra till att férdelning av hushallsarbete i hemmet blir mer jamstallt och bidra
till maluppfyllelse av delmdl 5.4.

Foreslagna utformnings- och informationsatgérder inom stationsomradet innebar ocksa en effektivisering
och fortydligande av ytor och hur manniskor férvantas rora sig. Detta kan i viss man bidra till minskad trangsel
och darmed minska risk for spridning av smittsamma sjukdomar. Eftersom atgarderna i sin helhet bedéms
bidra till 6kat kollektivtrafikresande 6kar dock mangden manniskor som ska samsas pa samma ytor nagot
som kan bidra till den indirekta effekten att med mer trangseli kollektivtrafiken. Darmed finns risk for negativ
paverkan pa delmal 3.3 som handlar om att smittsamma sjukdomar ska bekdmpas.
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5. Fortsatt arbete

Summering av utredningsresultat

Bytespunktsutredningen har syftat till att analysera bytespunkterna i Mittstraket och identifiera atgarder som
gor det enklare och mer attraktivt att resa kollektivt. Delrapport 1 innehaller en stationsklassificering av
samtliga 25 bytespunkter i Mittstraket och denna rapport, delrapport 2, presenteras en analys av 10 utvalda
bytespunkter. For de 10 utvalda bytespunkterna presenteras forslag pa atgarder med malsattningen att
forbattra deras funktionalitet samtidigt som stationsmiljon blir mer inbjudande. Pa sa satt blir det enklare att
byta mellan trafikslag och resendrer kdnner sig mer vdlkomna i stationsmiljon.

Utifran en bedomning av sammanvagd nytta och nytta i relation till kostnad for respektive atgard har ett antal
prioriterade atgérder valts ut som bedéms som sarskilt viktiga att genomfora for att méta de brister som finns
vid de olika bytespunkterna. Den héllbarhetsbedémning som genomforts visar att atgarderna kan generera
samhallsnytta om de genomfors.

Rekommendationer for vidare hantering av utvecklingsforslag

Denna studie utgor ett underlag for vidare planering och genomférande av atgéarderna. De behover
synkroniseras med de ekonomiska forutsattningar och de processer som respektive aktér har att forhalla sig
till. Studiens framtagna underlag kan bade integreras i redan pagaende projekt och utgéra underlag fér nya
projekt. Projekten kan i sin tur handla om saval fortsatta utredningar, planldggning och genomférandeprojekt
i bytespunkterna.

Vid varje bytespunkt har ett antal prioriterade atgarder valts ut som bedoms som sarskilt viktiga att ta vidare
for att mota de brister som finns vid bytespunkten. De prioriterade atgarderna har delats in i fyra kategorier:

Redan planerat - dtgérder som redan ar planerade och kommer att genomféras inom kort.
Lagt hdngande frukter - atgarder som kan genomforas till en lag kostnad och utan vidare utredningar.
Fortsatt utredning - atgarder som kraver fortsatt planeringsarbete.

W dH

Omfattande utredning - dtgérder som omfattande utredning och som medfér hoga kostnader.

Fyrstegsprincipen tillampas pa olika typer av atgarder som foreslas. Kategori 1 ”Redan planerat” innefattar
steg 3 och 4, som omfattar standardhdjning av plattformsforbindelse och trafiksaker passage 6ver E14, vilket
innebar begransade ombyggnationer och nybyggnation av gang- och cykelvag. Kategori 2 “Ldgt hdngande
frukter” klassas som steg 2 dd de inkluderar enklare atgarder sasom skyltning, piktogram, digital skyltning
och mindre dtgarder inom tillgdnglighetsanpassning (t.ex. automatiska dérroppnare) for att effektivisera
anvandningen av befintlig infrastruktur och forbattra tillgangligheten.

Atgarder inom kategori 3 ”Fortsatt utredning” involverar bade steg 2 och 3, som tillginglighetsanpassning,
uppvérmda vaderskydd och vintervaghallning, vilket optimerar och férbattrar befintlig infrastruktur samt
innebir begransade ombyggnationer. Atgirder inom kategori 4 ”Omfattande utredning” berér i stort steg 3
och 4 och inkluderar planskilda passager, strukturerade ytor for angéring och utokad pendelparkering, vilka
kraver omfattande planering och storre investeringar for att bygga om och skapa ny infrastruktur.

En stor utmaning i arbetet framat galler hanteringen av atgarder inom kategori 3 och 4. For flera av
atgarderna inom dessa kategorier kréavs fordjupade utredningar av atgardernas omfattning och utformning

MEDFINANSIERAS AV:

nnnnnn

inansi i s i i Krokoms
Medfinansieras av JAMTLAND P~ Reglon @i
Eurapeiska unionen HARJEDALEN SR aa Visternorrland J7 TRAFIKVERKET N kommun




243

samt en gedigen planering. En positiv aspekt ar att d&ven bytespunkterna med de mest pakostade atgarderna
bedoms understiga investeringsnivan for namngivna objekt®, vilket innebar att Mittstrakets aktorer har
radighet 6ver hur investeringsmedel ska fordelas. Medel for statlig medfinansiering finns avsatta inom
ramarna for lansplan for objekt som inte ar namngivna. Finansiering via lansplan kan ske for investeringar

i regional transportinfrastruktur, ddr kommuner och regioner ansoker om statlig medfinansiering

fran Trafikverket for vagar, kollektivtrafik och miljoatgarder.

En annan utmaning fér genomforandet av atgarder &r att ansvaret for olika atgarder &r delad mellan flera
olika aktorer - Trafikverket, kommunen, den regionala kollektivtrafikmyndigheten, fastighetsagaren. Det
innebar att det finns manga perspektiv och intressen att hantera och vdaga samman, vilket stéller krav pa en
tidig och tydlig samverkansprocess som beskriver hur atgarder som genomfors av olika aktorer ska tidsattas
och samordnas. Det delade ansvaret kan ocksa leda till en otydlighet vad géller roller och ansvarsférdelning.
Ovissheten om andra aktorers agerande kan medfora en passivitet dar de olika aktorerna vantar in varandra,
vilket &r hammande fér den dnskvérda utvecklingen av bytespunkterna. Aven det kan hanteras genom att
agera proaktivt och tidigt bjuda in till samverkan, diskussioner och arbetsmoten utifran olika teman och
kunskapsunderlag. Har behovs en tydlig tidplan och ansvarsfordelning.

En ytterligare utmaning ar att det i manga fall ar privata fastighetsagare som ar dgare av marken vid
bytespunkten. Det galler exempelvis i Brunflo, Bracke och Jarpen dar stationshuset och stora delar av
stationsomradet forvaltas av en privat fastighetsagare. Initialt &r det den privata fastighetsdgaren som
ansvarar for finansiering och férvaltning av atgérderna vilket forsvarar genomforandet. Ett forsta steg mot
genomférande kan vara att initiera ett stationsrad med viktiga aktorer (exempelvis kommun, Trafikverket,
den privata fastighetsagaren, kollektivtrafikmyndighet, Lansstyrelsen och tdgoperatoren) som tar fram en
gemensam vision och utvecklingsstrategi for stationsomradet. En viktig fraga att diskutera for stationsradet ar
eventuella former fér samfinansiering genom exploateringsavtal och motprestationer for atgarder av stort
allmanintresse.

Fortsatt anvdandning av resultat och metodik

Den metodik som utvecklats i inom denna studie kan anvandas vidare inom partnerskapets arbete.
Stationsklassningen och resvaneundersokningen omfattar samtliga bytespunkter och utgor ett vardefullt
underlag for fortsatt utvecklingsarbete. Beskrivningen av generella atgarder och platsspecifika atgérder kan
tas vidare och appliceras dven pa 6vriga bytespunkter utmed Mittstraket. Pa sa satt skapas forutsattningar for
ett sasmmanhangande system med vélfungerande bytespunkter i hela straket, vilket bidrar till en battre
reseupplevelse for kollektivtrafikresenarer.

Vidare kan metodiken i sin helhet appliceras pa Merakerbanan i Norge, méjligen med viss anpassning utifran
norska forhallanden. Metodiken kan &ven tillampas i andra angransande regioner och jarnvagsstrak. Genom
att fortsatta tillampa metodiken bade i resten av Mittstraket och i angransande regioner och strak starks
samarbetet inom Mittstraket och Gver regioner respektive nationsgransen.

4 | Trafikverkets nationella plan fér transportinfrastruktur, dar beloppsgransen ar 150 miljoner kronor
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244

Partnerskap Mittstrakets fortsatta framgang

For att ta utvecklingsforslagen vidare rekommenderas en samverkansplattform dar Partnerskap Mittstraket
kan vara initiativtagare. Forankringsarbete med samverkansparter och fastighetsagare ar avgérande, liksom
att forankra med allmanheten och involvera resenérer i processen, eftersom deras synpunkter anvants i bland

annat nulagesanalysen.

Partnerskap Mittstraket har historiskt sett varit framgangsrikt med att beviljas medel fran exempelvis EU-
fonder for bade genomférande av studier och for dtgarder i infrastrukturen. En viktig framgangsfaktor for
detta &r att partnerskapet har haft god framforhallning med utrednings- och planeringsarbeten vilket har
bidragit till valstuderade atgardsforslag som har funnits redo nar olika ansokningsmoijligheter har 6ppnats.
Det ar viktigt att Partnerskap Mittstraket fortsatter ta ledarskapet i att samordna, omvarldsbevaka, skriva
gemensamma ansokningar, driva utredningar och félja upp det gemensamma arbetet. Erfarenheter fran
tidigare faser och specifika projekt kan vara vardefulla att ta vidare.
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