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Forord

Mitt i Sverige mellan Sundsvall och Trondheim, stracker sig ett eftersatt trafikstrak: Mittstraket. Mittstraket
ar den sjalvklara transportstrackan for alla som reser i Mittnorden samt en viktig passage for den godstrafik
som ska till och fran hamnarnai 6st och vast.

Att resa langs Mittstraket tar tid och pa manga stallen saknas kapacitet for att 6ka belastningen pa
jarnvégen. Snabbare resor, forbattrad trafiksakerhet och utvecklad kapacitet for tag skulle gora Mittstraket
till en starkare gren i Europas transportnat. Med investeringar som ger battre forutsattningar for trafiken
skulle Mittstraket kunna bidra till att lanka samman flédet av manniskor och gods mellan Norge, Sverige och
Finland - eller séderut, uti Europa.

For att forbattra trafiksituationen kraftsamlar de tva lanen Region Jamtland Harjedalen och Region
Vasternorrland samt Trafikverket - med stdd av EU - i ett unikt samverkansprojekt dver lansgranser. Langs
hela Mittstraket byggs sma lokalanpassade trafiklosningar ihop med storre infrastruktursatsningar pa jarnvag.
Satsningen skapar en helhet som 6ppnar upp for méjligheter i hela regionen.

Nar det ar enklare att flytta gods till tag, resa snabbare och sékrare, blir det ocksa mojligt att bryta invanda
resmonster och skapa en hallbar och saker trafikmiljo.

Med konkreta satsningar starker Mittstraket andra transportstrak och far potential att vdacka ocksa Sveriges
och Europas intresse, for annu storre investeringar. Investeringar som inte bara ger regional utveckling, utan
ocksa hallbar tillvaxt som pa sikt kan forbattra naringslivet for de personer och féretag som lever och verkar
har.

Projekt Mittstraket 2.0 - Genom investeringar och utredningar ska projektet bidra till att Mittbanan blir en
fossilfri transportkorridor med 6kad kapacitet, tillganglighet, kortare restider, redundans och med hojd
sakerhet. Det ar ett samverkansprojekt mellan Region Jamtland Harjedalen, Trafikverket och Krokoms
kommun, finansierat av EU:s regionalfond, Region Jamtland Harjedalen och Region Vasternorrland.
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Sammanfattning

Denna rapport ar en del av en bytespunktsutredning som har initierats av Projekt Mittstraket 2.0%.

Syftet med bytespunktsutredningen ar att undersoka nuldget och framtida majligheter att forbattra
bytespunkterna langs jarnvagen i Mittstraket sa att det blir enklare och mer attraktivt att resa kollektivt.
Malet ar att skapa en mer inbjudande miljo dar resendrerna kdnner sig valkomna och déar det ar latt att byta
mellan olika trafikslag. Bytespunktsutredningen pagar under hela aret 2025 och omfattar flera olika
delutredningar dar denna rapport om stationsklassningen ar den forsta som tas fram.

I denna rapport med rubriken ”Stationsklassning” kartlaggs hur befolkningsmangden och resandet ser ut vid
de 25 bytespunkter som ligger pa den svenska sidan av Mittstraket. Syftet med stationsklassningen ar att
fungera som underlag for strategisk utveckling av bytespunkterna i straket. Klassningen ska ses som ett
hjélpmedel som finns tillgangligt for alla aktérer som hanterar stationsmiljorelaterade fragor i syfte att skapa
en langsiktighet géllande vad en bytespunkt ska innehalla och hur den ska vara utbyggd och utformad. Vilket i
sin tur sakerstaller att resenarerna far en konsekvent och forutsagbar upplevelse, oavsett var de befinner sig
langs strackan.

Indelningen i stationsklasser har gjorts utifran féljande parametrar.

e Pastigande tagresenarer

e Sasongsvariation

e Antalinvanareitatorten (inom radie 5 km fran stationen)
e Pastigande bussresenarer

| Tabell 1 nedan beskrivs de nivaer som galler for respektive stationsklass 1-5.

Tabell 1: Tabell 6ver klassificeringsparametrar.

Klass | Pastigande tagresendrer | Sasongsvariation Antal invanare i tatort Pastigande
(genomsnitt per dygn) * | tagresenarer (inom 5 kilometer fran | bussresenarer

(genomsnitt per dygn bytespunkten) (genomsnitt per dygn)
hogst belastad manad) *

1 >30000 >30000 n/a >100

2 >3000 >3000 >20000 >20

3 >1000 >1000 >5000 >5

4 >200 >200 >1000 >1

5 <200 <200 <1000 <1

* Bortsett fran klass 1 sa kan 6vriga klasser uppnas bade nar vardena for ”Pastigande resendrer” och ”Sasongsvariation

tagresendrer” nar over troskelvardena eller nar “Antal invanare i tatort” gor det.

| Tabell 2 pa nésta sida visas en sammanstallning 6ver radande forutsattningar for resande och boende vid de

25 bytespunkterna langs jarnvagen i Mittstraket samt vilken klassning detta ger upphov till.

! Projekt Mittstraket 2.0 r ett samverkansprojekt mellan Region Jdmtland Harjedalen, Trafikverket och Krokoms kommun, finansierat av EU:s

regionalfond, Region Jamtland Harjedalen och Region Vasternorrland.
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Tabell 2: Klassificering av Mittstrakets 25 bytespunkter.

Station Pastigande Sasongsvariation | Antalinvanarei | Klassning Pastigande Klassning

tagresenarer tagresenarer tatort (inom 5 tagstation bussresenarer busshallplats

(genomsnitt (genomsnitt per kilometer fran (genomsnitt

per dygn) dygn hogst bytespunkten) per dygn)

belastad manad)

Storlien 55 94 121 5 2 4
Enafors 3 6 46 5 0 5
Ann 2 4 86 5 2 4
Duved 71 121 1983 4 16 3
Are 330 714 2630 4 125 1
Undersaker 54 87 1234 4 29 2
Jarpen 60 80 1180 4 21 2
Marsil 30 37 1005 4 21 2
Nalden 11 17 1539 4 0 5
Krokom 30 41 3661 4 127 1
Ostersund V 73 85 42193 2* 7 3
Ostersund C 858 916 44032 2 352 1
Brunflo 22 32 5070 3 17 3
Pilgrimstad 19 23 702 5 2 4
Gallo 33 42 868 5 16 3
Stavre 8 10 249 5 0 5
Bracke 109 143 1678 4 63 2
Ange 99 141 2982 4 42 2
Erikslund 7 9 717 5 0 5
Ljungaverk 11 16 1419 4 2 4
Fransta 33 49 1927 4 43 2
Torpshammar 13 19 803 5 21 2
Stode 18 26 1803 4 8 3
Sundsvall vV 69 80 52296 2% 0 5
Sundsvall C 840 921 53284 2 254 1

* Bedémningen av stationsklass behover beaktas i varje enskilt fall. Fér Ostersund Viastra och Sundsvall Véstra innebar

parametern ”antalet invanare i tatort” att bytespunkten far en stationsklass som karaktariserar en centralstation med méanga

tusentals resenérer per dygn. | dessa fall kan det vara relevant att ge bytespunkten en lagre stationsklass da det finns en

narliggande centralstation med hog standard.
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1. Inledning
1.1. Bakgrund och syfte

Mittbanan ar en strategisk jarnvagslank i Mittstraket som stracker sig mellan Sundsvall och Trondheim.
Mittstraket ar en betydelsefull transportstracka for saval lokala vardagsresor som langvaga fritidsresor med
populara destinationer for skidakning, vandring och cykling med mera. Férutom persontransporter ar
jarnvagslanken dessutom en viktig passage for den godstrafik som ska till och fran hamnarna i Sundsvall
och Trondheim.

Med en férvantad 6kning av tagutbud och en vaxande befolkning i Mittstraket stalls det hoga krav pa
bytespunkterna utmed jarnvagen. For att na malet om ett 6kat kollektivt resande behdvs attraktiva, trygga
och valkomnande stationsmiljoer. Bytespunkterna behéver vara funktionellt och socialt inkluderande, vilket
stéller hoga krav pa tillgénglighet, trygghet och trafiksakerhet.

For att uppna detta har Projekt Mittstraket 2.02 initierat en utredning av bytespunkterna i Mittstraket. Syftet
med utredningen ar att undersoka nuldget och framtida méjligheter att forbattra bytespunkterna sa att det
blir enklare och mer attraktivt att resa kollektivt. Malet ar att skapa en mer inbjudande miljo dar resenérerna
kanner sig valkomna och dar det ar latt att byta mellan olika trafikslag.

Bytespunktsutredningen pagar under hela aret 2025 och omfattar flera olika delutredningar. | Tabell 3 nedan
sammanfattar de utredningar och delrapporter som ingér i bytespunktsutredningen i sin helhet.

Tabell 3: Sammanstallning av de arbetsmoment som har ingatt i delrapport 1 och 2.

Delrapport Omrade Information
1. Stationsklassning Klassning av Mittstrakets samtliga - Boende paorten
bytespunkter - Pastigande tagresenarer

- Sasongsvariation
- Pastigande bussresenarer

1. Stationsklassning Checklista med grundldggande - Baserat pa bytespunktens klassning
funktioner - Redovisat utifran resendrens behov
- Med fortydligande om vilken aktdr som ar ansvarig for

respektive funktion

2. Stationsanalyser Stationsanalys fér 10 utvalda - Behovs- och bristanalys
bytespunkter - Resendrsundersokning
- Inventering utifran framtagen checklista med
funktioner

- Identifiering av atgarder som leder till den standard
som klassningen rekommenderar

2. Stationsanalyser Effekt- och konsekvensbeskrivningar - Beskrivning av effekter och nytta av de atgarder som
foreslas vid de 10 utvalda bytespunkterna

- Prioriterade atgérder och rekommendation om nésta
steg att ta

2 Projekt Mittstraket 2.0 &r ett samverkansprojekt mellan Region Jimtland Harjedalen, Trafikverket och Krokoms kommun, finansierat av EU:s
regionalfond, Region Jamtland Harjedalen och Region Vasternorrland.
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1.2. Vad menas med stationsklassning?

| denna delrapport 1 med rubriken ”Stationsklassning” presenteras resultatet av den forsta utredningen som
beskriver hur befolkningsmangden och resandet ser ut langs jarnvagen i Mittstraket. | rapporten gérs en
klassning av samtliga 25 bytespunkter som ligger pa den svenska sidan av Mittstraket. Klassningen innebar
att bytespunkterna har delats in i fem klasser utifran resandeméangd och boende pa orten.

| rapporten ingar dven en checklista med grundlaggande funktioner som ar relevanta for respektive
stationsklass. Dessa funktioner ar utformade for att motsvara den niva som resendarer kan foérvanta sig av en
bytespunkt av en viss storlek. Utgangspunkten &r att bytespunkten ska uppna en viss funktionsniva utifran ett
helhetsperspektiv dar nivan ar relaterad till anvandning och belastning.

1.3. Hur ska stationsklassningen anviandas?

Inom detta uppdrag ar stationsklassningen med tillhérande checklista ett viktigt underlag for det fortsatta
arbetet med delrapport 2 som omfattar en stationsanalys av 10 utvalda bytespunkter i Mittstraket. Som en
deli stationsanalysen genomfors en inventering av bytespunkterna utifran checklistan med funktioner.
Inventeringen ger svar pa vilka funktioner som finns pa platsen idag och vad som saknas eller behover
forbattras. Med detta som underlag gors en sa kallad GAP-analys som syftar till att identifiera gapet mellan
den nuvarande situationen och den funktionella situationen.

GAP-modellen bestar av foljande steg:

e Analys av den nuvarande situationen
e Beskrivning av funktionell situation utifran checklistan i stationsklassningen
e Identifiering av atgarder for att 6verbrygga gapet mellan nuldge och funktionell situation

e Beskrivning av ytterligare mervarden som 6kar attraktiviteten vid bytespunkten

GAP-Modellen

Framtida lage

Figur 1: Beskrivning av GAP-modellen som ligger till grund for foreslagna atgarder.

Som sista del i GAP-analysen foreslas atgarder for att uppgradera respektive bytespunkt med de funktioner
som rekommenderas enligt stationsklassningen och checklistan. Detta f6ljs av en kostnadsbeddémning av
atgdrderna samt en analys av deras effekter och nyttor som summeras i en beskrivning av vilka atgarder som
beddms ge mest nytta for pengarna och en rekommendation for nasta steg att ta.

Stationsklassningen med checklistan kan dven anvandas separat av parter i framtida arbete for att
identifiera brister och behov vid de 6vriga 15 bytespunkterna som inte studeras inom denna utredning.
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Syftet med stationsklassningen ar att skapa en langsiktighet och gemensam uppfattning géllande vad en
bytespunkt ska innehalla och hur den ska vara uppbyggd och utformad, vilket i sin tur sakerstaller att
resendrerna far en konsekvent och forutsdagbar upplevelse, oavsett var de befinner sig langs strackan.

Det ar dock viktigt att tydliggora att stationsklassningen och den tillhorande checklistan med funktioner ar
ett hjalpmedel och inte en kravlista. Stationsklassningen ger ett riktvarde for vilka funktioner som bor finnas
vid bytespunkten och kan darmed fungera som ett underlag for den strategiska utvecklingen av platsen.
Checklistan med funktioner visar ett generellt behov men sarskilda bedémningar kan goras fran fall till fall.
Trafikverket gor alltid sarskilda bedomningar av vilka funktioner som bor finnas utifran varje stations
forutsattningar. Det finns inte heller nagot som hindrar att en férvaltare eller ansvarig part genomfor
atgarder som ar hogre an den angivna klassen.

1.4. Dialog och forankring

Arbetet med delrapport 1 ”Stationsklassning” har skett i samverkan med Projekt Mittstraket 2.0 och
projektets samverkansparter som utgors av foljande parter.

e Trafikverket

e Region Jamtland Harjedalen
e Region Vasternorrland

e Din Tur (Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lans)
e Lanstrafiken Jamtland

e Bracke kommun

e  Krokom kommun

e Sundsvalls kommun

e Ange kommun

e Arekommun

e Ostersunds kommun

Innehallet i rapporten har presenterats och diskuterats vid férankringsmoten med dessa parter som dven har
granskat rapporten och inkommit med synpunkter. Nedan ar en sammanstallning av arbetsprocessen for
dialog och forankring.

e Forankringmote i helgrupp med projektledningen och samverkansparter

e Delredovisning av delrapport 1 for projektledningen

e Leverans av granskningsversion av delrapport 1

e Mottagande av granskningskommentarer fran projektledningen och samverkansparter

e Slutleverans av delrapport 1 och slutredovisning for projektledningen och samverkansparter

Vid sidan av férankringen om innehallet har dialog forts med akt6rer angaende data som underlag for
stationsklassningen. Uppgifter om tagutbud och resande i tagtrafiken har hdmtats fran tagféretagen Norrtag,
SJ, Snalltaget och X-tdg. Uppgifter om bussutbud och resande i busstrafiken har hamtats fran
kollektivtrafikmyndigheterna Din Tur och Lanstrafiken Jamtland.

1.5. Avgransning

Stationsklassningen avgrénsas till bytespunkterna langs jarnvagen i Mittstraket mellan Storlien och
Sundsvall. Klassificeringen baseras pa uppgifter om nulaget (huvudsakligen med uppgifter fran 2022 till 2024)
och tar hansyn till statistik 6ver pastigande passagerare vid bytespunkterna, antalet boende i de berérda
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orterna samt sdsongsvariationer och hur det paverkar resandemangden. Den statistik som redovisas for
antalet pastigande tagresenarer galler samtliga resor som sker med tag i Mittstraket, dvs. bade fjarrtag och

regionaltag. Statistiken for bussresande géller for samtliga pastigande resenérer vid den busshallplats som
ligger narmast jarnvagsstationen.

Duved Are
nn Jarpen
Mdrsil Krokom

Enafors Undersaker Nalden

Storlien

Ostersund V Ostersund C

Brunflo
Pilgrimstad C
Galle

Stavre
Bracke

. Ange Liungaverk

Erikslund Torpshammar
Fransta
Stidy Sundsvall C
Sundsvall V

Figur 2: Linjekarta dver bytespunkterna utmed Mittbanan - jarnvagen i Mittstraket.
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2. Arbetsmetod

2.1. Metod for stationsklassningen

Arbetet med stationsklassning har skett i en iterativ process bestaende av 3 steg.

Steg 1.

Forslag till
stationsklassning

Steg 3: Steg 2:

Klassning av Checklista per
bytespunkter klassificeringsniva

Figur 3: Illustrativ bild av den iterativa arbetsprocessen bestaende av 3 steg.

Steg 1 - Forslag till stationsklassning

| det forsta steget har ett forslag tagits fram for stationsklassning uppdelat i fem klasser som baseras pa
antalet tagresenarer per dygn och invanare i tatorten. Utover det har ytterligare parametrar adderats till
klassningen sdasom information om antal pastigande bussresenarer per dygn vid hallplatsen ndrmast
jarnvagsstationen samt sdsongsvariationer gallande tagresandet. For respektive parameter har nivaer
definierats som avgor vilken klass 1-5 som bytespunkten far.

Steg 2 - Ta fram checklista med grundlaggande funktioner per klassificeringsniva

I ndsta steg har grundlaggande funktioner tagits fram for varje stationsklass. Funktionerna utgar fran de
krav som Trafikverket staller vid sina anldggningar och har kompletterats med ytterligare kriterier som
fokuserar pa resenarsupplevelsen vid bytespunkten och den omgivande stationsmiljon. Ett viktigt fokus har
varit att definiera funktioner som 6kar bytespunkternas attraktivitet och som forbattrar deras trygghet och
tillganglighet. Stor vikt har aven lagts vid hela resan-perspektivet och méjligheten till smidiga byten mellan
olika fardmedel.

Steg 3 - Klassning av samtliga 25 stationerna utmed Mittbanan

Med stod av genomfort arbete i steg 1 och steg 2 har respektive bytespunkt i Mittstraket klassificerats.
Arbetet har skett i en iterativ process dar steg 1 och steg 2 har prévats pa utvalda bytespunkter i Mittstraket
och dérefter justerats for att hitta ratt niva avseende klassificering och funktioner.
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2.2. Tidigare framtagna underlag och klassningsmetoder

Arbetet med stationsklassningen har hdmtat inspiration fran bland annat Trafikverket tidigare klassificering av
tagstationer och Din Tur (Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lans) klassning av
busshallplatser i lanet. Dessa har applicerats for stationsklassningen i Mittstraket men med vissa anpassningar
till lokala forutsattningar sasom sdsongsvariationer gallande tagresandet.

Nedan d@r en sammanstallning av tidigare framtagna underlag och klassningsmetoder som har haft betydelse
for stationsklassningen i Mittstraket.

2.2.1. Stationshandbok 3

Trafikverkets stationshandbok fran 2013 ar en guide som ger vagledning och kunskap inom det breda
spektrum av fragor som beror stationsplanering med sarskilt fokus pa Trafikverkets ansvarsomraden.
Handboken lyfter fram resenarsperspektivet som en central planeringsforutsattning och betonar vikten av att
stationsmiljoerna utformas med hog kvalitet. Funktionella krav pa stationer beror pa deras storlek, belastning
och typ av trafikering. For att kunna hantera och beskriva krav och forutsattningar enhetligt delas stationerna
in i fem klasser i handboken baserat pa kvantitativa parametrar som resandemangd och invanare i tatorten,
se Tabell 5 nedan. Obs. Stationshandboken har utgdtt och ersatts av kravdokumentet "Stationsutformning”
(TRVINFRA-00400) som beskrivs nedan.

Tabell 4: Tabell for stationsklasser i stationshandboken.

Klass | Pastigande per dygn * Antal invanare i tatort Beskrivning

1 >30000 n/a Storsta stationerna pa mycket starkt trafikerade
strak i centrala lagen. For alla typer av resenarer,
hog resendrsservice.

2 >3000 >20 000 Stor station pd mycket trafikerade strak i
centrala lagen. Alla typer av resenérer, langvaga
(och pendlare). Utvecklad resendrsservice.

3 >1000 >5000 Mellanstor station pa starkt trafikerade strak i
mellanstora orter. Alla typer av resenarer, framst
pendlare. Begransad resendrsservice.

4 >200 >1000 Mindre bytesstation pa mindre trafikerade strak
pa mindre orter. Resendrer mest pendlare.
Begransad resenarsservice.

5 <200 <1000 Liten bytesstation pa lagt trafikerade strak pa
sma orter. Lag resenarsservice.

* En 6versyn av gransvarden ska goras.

3 Trafikverket. Stationshandbok. (2013)
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2.2.2. Stationsutformning (TRVINFRA-00400) *

Trafikverkets kravdokument gallande stationsutformning anger krav gallande placering, utformning och
dimensionering av utrustning och anlaggningsdelar inom Trafikverkets ansvarsomrade pa jarnvédgsstationer.
Syftet med dessa krav ar att sakerstalla en tillganglig och saker miljo for resendrer och andra som vistas inom
stationsomradet. Kraven &r utformade for att uppfylla nationella och europeiska regelverk sdsom EU:s TSD-
krav, PBL (Plan- och bygglagen) samt Boverkets byggregler och foreskrifter om enkelt avhjalpta hinder och
tillganglighet pa allmanna platser. Dessutom innehaller dokumentet krav pa placering av trafikinformation
pa jarnvagsstationer som ar utformade for att sékerstalla att resenarerna har tillgang till n6dvandig
trafikinformation inom Trafikverkets ansvarsomrade pa stationerna.

I dokumentet hanvisas till andra kravdokument som reglerar funktioner inom stationsomradet sdsom
"Belysning i jarnvagsmiljo” (TRVINFRA-00151) och ”Projektering av trafikinformationsutrustning pa
jarnvagsstationer” (TRVINFRA-00402).

2.2.3. Framtidens kollektivtrafik i Visternorrland 2024-2030, Bilaga 1 Hallplatshandbok °

Syftet med hallplatshandboken ar att skapa forutsattningar for ett strategiskt utvecklingsarbete samt
sakerstélla en enhetlig standard pa samtliga busshallplatser i Vasternorrland. Handboken definierar
utformning, utrustning och ansvar for hallplatserna. Hallplatsernas klassificeringsmodell baseras pa antalet
pastigande per dygn och delas in i fem klasser, se Tabell 5 nedan. For respektive stationsklass definieras
grundlaggande funktioner pa hallplatsen géllande fysisk utformning, utrustning och information.

Tabell 5: Tabell for stationsklasser i hallplatshandboken.

Klass pa | Pastigande bussresenarer
hallplats | perdygn

1 >100

2 >20

3 >5

4 >1

5 <1

* Trafikverket. TRVINFRA-00400 Ban- och stationsutformning. (2023)
5 Din tur. Framtidens kollektivtrafik i Véisternorrland 2024-2030. (2022)
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3. Underlag och statistik for stationsklassning

Stationsklassningen bygger pa uppgifter om befolkning och resande i Mittstraket. Nedan &r en beskrivning av
det underlag som har samlats in for klassificeringen.

3.1. Befolkningsstatistik

Stationsklassningen bygger pa befolkningsstatistik fran Statistiska centralbyran (SCB) och baseras pa data
fran ar 2022. Statistiken ger information om hur manga manniskor som bor inom en radie av fem kilometer
fran varje bytespunkt. Denna befolkningsdata ger en god forstaelse for hur valbesokt en bytespunkt ar eller
kan tankas vara baserat pa antalet invanare i dess omgivning.

3.2. Trafikeringi Mittstraket

Beskrivningarna av dagens tagutbud i Mittstraket bygger pa information hdmtad fran tagféretagen Norrtag,
SJ, Snalltaget och X-tdg samt Trafikverkets basprognos.® Uppgifterna om busstrafiken ar hamtad fran
kollektivtrafikmyndigheterna Lanstrafiken Jamtland och Din Tur.

3.2.1. Tagtrafik

Persontrafik

Norrtag star for den regionala tagtrafiken i Mittstraket och trafikerar med nio dubbelturer (med avgangar
varannan timme) pa stationerna mellan Sundsvall C och Ostersund C. Vaster om Ostersund C ar trafiken
glesare. Stationerna mellan Are och Ostersund C trafikeras med fem dubbelturer per dygn, Duved har fyra
dubbelturer per dygn och vaster darom till och fran Storlien trafikeras strackan av tva dubbelturer per dygn.

Den Gstra delen av Mittstraket trafikeras dven av Norrtag mellan Sundsvall och Umea med 10 dubbelturer per
dygn pa stationerna Sundvall C och Sundvall V. Dessa stationer trafikeras dven av X-tag” mellan Sundsvall och
Gavle med sju dubbelturer per dygn.

SJ och Snélltaget trafikerar med fjarrtag i Mittstraket. SJ trafikerar strackan Stockholm-Ostersund med tre
dubbelturer per dygn, tva av dessa trafikerar dven vaster om Ostersund och vdnder i Duved. SJ:s nattag
Stockholm-Duved och Géteborg-Duved (avgangen Goteborg-Duved slutade trafikera i april 2025) har en
gemensam avgang per dygn (denna avgang gar sedan april 2025 endast till Stockholm). Snalltdgets nattag
Stockholm-Duved har tva avgangar per vecka kring veckosluten. Sundsvall C trafikeras av SJ med en avgang
till Duved per dygn. Dartill trafikeras Sundsvall C med SJ:s fjarrtag pa Ostkustbanan med sex avgangar per
dygn och Adalsbanan med en avgang per dygn.

Godstrafik
| dagslaget ar det inga godstag som trafikerar hela Mittstraket® mellan Sundsvall och Trondheim. Vaster om
Ostersund trafikerar enstaka godstag per dygn och mellan Ostersund och Ange trafikerar cirka fem godstag

per dygn.

Mellan Ange och Bricke &r det stora godstagsfloden i och med att dessa orter forbinder Norra stambanan och
Stambanan genom 6vre Norrland med varandra. Sammanlagt sker cirka 45 transporter med godstag per dygn

¢ Trafikverket. Trafikverkets basprognoser. (2024)
" X-tag ar en del av X-trafik som handlagger Region Gavleborgs myndighetsuppgifter for kollektivtrafiken i Gavleborgs lan.

8 Elektrifiering av Merdkerbanan vaster om Storlien férvéantas attrahera gransdverskridande gods- och persontégstrafik. Elektrifieringen
bed6ms vara fardigstélld under 2026.
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pa denna delstracka. Norra stambanan ar dven en viktig lank for godstdg mellan Sundsvall och sédra Sverige
och mellan Ange och Sundsvall rullar ungefér 14 godstag per dygn.

| Figur 4 nedan visas en bild 6ver Mittstraket och dess anknytande banor.

Duved Are
Ann Jarpen
Morsil Krokom Inlandsbanan
Storlien
Enafors Undersaker Nalden
Ostersund V Ostersund C
Brunflo
I Stambanan
Inlandsbanan Pilgrimstad C genom Gvre
Gallo Norriand
Stavre
Bracke
. Ange Ljungaverk Adalsbanan
Erikslund Torpshammar
Fransta
. Sundsvall C
Norra Stade
stambanan Sundsvall V

Ostkustbanan

Figur 4: Linjekarta over bytespunkterna utmed Mittbanan inklusive anknytande banor.

3.2.2. Busstrafik

Busstrafikeringen varierar i olika kommuner langs Mittstraket pa grund av kommunernas specifika behov
och prioriteringar, geografiska forutsattningar, befolkningstathet och turisttillstromning. Linjenatet for
busstrafiken har vuxit fram under [ang tid och anpassats successivt efter resendrernas synpunkter och
behov, fraimst skolelever. | vistra Jimtland och Arefjillen p&verkas busstrafiken av turism och naringsliv da
Lanstrafiken i samarbete med Skistar har utokat utbudet genom att kora cykel- och skidbussar som en
integrerad del i den ordinarie busslinjetrafiken i Are kommun. Generellt har bdde Visternorrland och
Jamtland ett relativt finmaskigt busslinjenat. Det finns en god matning till de storre staderna och till
strategiska jarnvagsknutpunkter. Det finns dock flera undantag, daribland Jarpens tagstation som saknar
bussférbindelser.
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3.2.3. Sammanstillning trafikutbud i Mittstraket

Tagtrafiken i Mittstraket ar relativt sparsam, med fa avgangar och darmed begransad tackning av omradet.
Godstrafiken pa jarnvag ar mycket begransad, och godstransporter sker framst genom andra transportmedel
som lastbilar. Busstrafiken ar mer utbredd och utgor en viktig del av transportutbudet, med flera busslinjer
som férbinder olika kommuner langs straket. Busstrafiken har ett finmaskigt nat och tillgodoser behovet av
lokal och regional pendling samt transport till turistdestinationer i omradet.

Tabell 6: Tabell 6ver antal avgangar for regionaltdg, fiarrtag samt bussavgangar.

Station Antal avgangar Antal avgangar med Antal
med regionaltag fjarrtag bussavgangar

Storlien 4 0 3
Enafors 4 0 6
Ann 4 0 6
Duved 6 3 43
Are 10 6 51
Undersaker 10 6 33
Jarpen 10 6 47
Morsil 10 0 46
Nalden 10 0 22
Krokom 10 4 74
Ostersund V 10* 0 34
Ostersund C 18 8 277
Brunflo 18 0 67
Pilgrimstad 18 0 16
Gallo 18 0 18
Stavre 18 0 15
Bracke 18 8 17
Ange 18 8 25
Erikslund 18 0 11
Ljungaverk 18 0 18
Fransta 18 0 33
Torpshammar 18 0 38
Stode 18 0 33
SundsvallV 52** 0 0
Sundsvall C 52** 8 196

* | 725 planerar Norrtdg att trafikera Ostersund V med 18 regionaltdgsavgangar férutsatt att uppstallningsspér vid Ostersund V
hinner byggas under 2025.

** Forutom Norrtaget Sundvall-Storlien trafikeras Sundsvall C och Sundsvall V av Norrtaget Sundsvall-Umea samt X-taget
Sundsvall-Gavle.
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3.3. Resande i Mittstraket

Uppgifter om resande i Mittstraket har hamtats fran tagféretagen Norrtag, X-tag, SJ och Snalltaget samt
Lanstrafiken Jamtland och Din Tur som ansvarar fér busstrafiken utmed straket.

3.3.1. Tagtrafik

Norrtag

Norrtag har bidragit med omfattande statistik for samtliga 25 tagstationer i Mittstraket. Statistiken inkluderar
pastigande och avstigande resenarer per manad och station under perioden januari 2023 till december 2023.
Antalet pastigande resenérer per dygn har réaknats fram som ett genomsnitt utifran antalet pastigande
resendrer over hela aret. Uppgifterna fran Norrtag ger en god insikt om vilka tagstationer som ar mest
frekvent anvanda for vardagsresor.

X-tag

Statistik om resande med X-tag har inhdmtats for Sundsvalls Vastra och Sundsvall C. Uppgifterna omfattar
pastigande resendrer per tagstation under helaret 2024. Antalet pastigande resenérer per dygn har raknats
fram som ett genomsnitt utifran hela aret.

SJ

SJ har bidragit med statistik for de nio tagstationer i Mittstraket som trafikeras av deras tag; Sundsvall C,
Ange station, Bracke station, Ostersund C, Jarpen station, Unders3ker station, Are station och Duved station.
Uppgifterna omfattar pastigande resenarer per manad och station under perioden januari 2023 till december
2023. SJ har dven bidragit med statistik avseende resande pa Ostkustbanan (sddergdende tag) och
Adalsbanan (norrgéende tag). Dessa uppgifter avser pastigande resenirer per manad och station under
perioden januari 2024 till december 2024. Liksom for Norrtag har uppgifterna om pastigande resenérer per
dygn raknats fram som ett genomsnitt utifran antalet pastigande resenérer éver hela aret.

Snilltaget

For Snalltaget finns ingen specifik statistik tillgédnglig. For att fa en uppfattning och ungeférlig bild av resandet
med Snalltaget har ett antagande gjorts som grundar sig pa antalet avgangar per vecka pa tagresor fran
Duved med en liknande fordelning som pa SJ:s tag. Detta innebér att Snalltagets paverkan pa
stationsklassningen &r indirekt baserad pa turtdthet snarare én konkreta passagerarantal.

3.3.2. Sasongsvariation

Sasongsvariationer har en betydande inverkan pa resandet med tag i Mittstraket, sarskilt i vastra Jamtland
och Arefjillen dar turism och andra sisongsbetonade aktiviteter har stor inverkan pd antalet resenérer.
Denna sasongsvariation paverkar resursférdelning och planering av kollektivtrafik, dar hogsasong kraver mer
kapacitet och battre samordning vid transportknutpunkterna for att hantera det 6kade antalet resenarer
effektivt. FOr att ta hojd for dessa variationer och den maxbelastning som intraffar under hogsasong har en
sammanstallning gjorts 6ver den mest trafikerade manaden for respektive tagstation i Mittstraket. Detta har
sedan omvandlat till ett genomsnitt per dygn. Denna siffra har anvants for stationsklassningen och
bedémningen av stationsklass for de 25 bytespunkterna i Mittstraket.

3.3.3. Busstrafik

Lanstrafiken Jamtland
Lanstrafiken Jamtland har tillhandahallit statistik for samtliga busshallplatser i Mittstraket som ligger
narmast jarnvagsstationen inom Jamtlands lan och redovisat denna statistik per hallplats och manad under
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perioden januari 2023 till oktober 2024. | statistiken ingar dven uppgifter om biljettyp (till exempel barn,
ungdom, vuxen, senior) vilket ger en god uppfattning om de storsta resenarsgrupperna.

Statistiken for stationsklassningen baseras pa en sammanslagning av samtliga biljettkop per hallplats under
2023 dar uppgifterna om antalet pastigande resenérer per dygn har raknats fram som ett genomsnitt utifran
antalet pastigande resenérer 6ver hela aret.

Din Tur

Din Tur har bidragit med motsvarande statistik for hallplatserna inom Vasternorrlands lan under perioden
januari 2023 till december 2023. Statistiken redovisas utifran pastigande bussresenarer per hallplats och
manad samt biljettyp. Liksom for hallplatserna inom Jamtlands lan har uppgifterna for stationsklassningen
baserats pa en sammanslagning av samtliga biljettkdp och ett genomsnitt av pastigande resenarer per
hallplats och dygn.
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4. Stationsklassning i Mittstraket

Stationsklassningen som tilldmpas for bytespunkterna i Mittstraket beskrivs i kapitel 2 och 3 dar dven

arbetsmetodiken beskrivs. Baserat pa tidigare material, inklusive Trafikverkets® tidigare klassificeringsmetodik
och Din Turs!® klassificeringsmetodik for busshallplatser, har foljande klassificeringsparametrar formulerats:

Pastigande tagresenarer

Sasongsvariation tagresenarer

Antal invanare i tatorten (inom 5 kilometer radie fran bytespunkten)

Pastigande bussresenarer

Tabell 7: Tabell 6ver klassificeringsparametrar.

Klass | Pastigande tagresendrer | Sasongsvariation Antal invanare i tatort Pastigande
(genomsnitt per dygn) * | tagresenarer (inom 5 kilometer fran | bussresenérer

(genomsnitt per dygn bytespunkten) (genomsnitt per dygn)
hogst belastad manad) *

1 >30000 >30000 n/a >100

2 >3000 >3000 >20000 >20

3 >1000 >1000 >5000 >5

4 >200 >200 >1000 >1

5 <200 <200 <1000 <1

* Bortsett fran klass 1 sa kan dvriga klasser uppnas bade nar vardena for ”Pastigande resenérer” och ”Sasongsvariation
tagresendrer” nar over troskelvardena eller ndr "Antal invanare i tatort” gor det.

| kapitel 3 beskrivs vilken statistik och data som har inhamtats.

| detta kapitel tillampas klassificeringen pa de 25 bytespunkterna i Mittstraket.

4.1. Klassning av bytespunkterna i Mittstraket
4.1.1. Antal pastigande tagresenarer

Sundsvall och Ostersund ar centralorter i Mittstraket och helt dominerande vad galler befolkningsstorlek och
sysselsattning. Detta har dven pdverkan pa resandet dar Ostersund C och Sundsvall C dr de stationer som har
Overlagset storst antal resande med drygt 800 pastigande resendarer per genomsnittligt dygn.

Ovriga orter langs Mittstraket ar férhallandevis sma, men somliga har 4nda ett relativt stort resande. Det
géller inte minst Are som har ett relativt stort resande till féljd av ortens betydelse som turistknutpunkt. Are
ar en popular turistdestination, sarskilt for vinterturism och skidakning, vilket bidrar till det héga
resandeantalet.

° Trafikverket. Stationshandbok. (2013)
10 Din tur. Framtidens kollektivtrafik i Vésternorrland 2024-2030. (2022)
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| Figur 5 nedan visas antalet pastigande tagresenarer vid respektive bytespunkt i Mittstraket. Av dessa faller
Are station, Ostersund C och Sundsvall C under klass 4 med fler n 200 p3stigande resenirer per dygn. Ovriga
bytespunkter i Mittstraket faller under klass 5 da antalet pastigande tagresenarer ar mindre an 200 per dygn.
Det kan tolkas av figuren som att det sker ndgot resenirsutbyte vid Enafors och Ann. Detta beror p3 antalet
pastigande resendrer ar sa fa att de inte syns i den presenterade skalan.

Pastigande tagresenirer per dygn

1000 Klass 3
800
600
400
200 Klass 4
0 .
R & & & CS /\o&é\ o

Figur 5: Pastigande tagresenarer per dygn.

4.1.2. Sasongsvariation

For att ta hojd for de variationer som sker Gver aret i Mittstraket har en sammanstallning gjorts 6ver den
mest trafikerade manaden for respektive tagstation. Sdsongsvariationerna har en betydande inverkan pa
resandet, sarskilt i Arefjéllen dar turism och andra sdsongsbetonade aktiviteter paverkar resandet.

| Figur 6 pa nasta sida visas tydligt hur antalet pastigande tagresenérer varierar mellan hog- och lagsasong,
med markanta skillnader i flera av staplarna. Under hdgsasong ses en betydande 6kning av pastigande
resenarer vid flera tagstationer, vilket kan resultera i att andra krav pa bytespunkterna stalls. Serie 1 visar
pastigande resenarer ett genomsnittligt vardagsdygn och serie 2 visar tillkommande resenarer under den
mest hogtrafikerade manaden.

Sasongsvariationen ger inte nagon férandring i stationsklassindelning, men det paverkar anda
resursfordelning och planering av kollektivtrafik, dar hogsasong kraver mer kapacitet och battre samordning
vid transportknutpunkterna for att hantera det 6kade antalet resenarer effektivt. Mindre orter kan ocksa se
tillfalliga 6kningar under hégsasong, vilket staller krav pa flexibilitet och anpassning av transporttjénster for
att mota det varierande behovet.
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Pastigande tagresenirer per dygn under hogsdsong
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Figur 6: Skillnaden pa resenarer hdgsasong och dagligt resande per dygn.

4.1.3. Antalinvanare i titorten

Vid sidan av resandemangd paverkas stationsklassningen dven av befolkningsméngden i tatorten. For
bytespunkterna langs Mittstraket har en avgransning gjorts som omfattar antalet invanare inom en radie om
fem kilometer fran bytespunkten.

Syftet med stationsklassningen inom detta projekt ar att den ska utgora ett underlag for strategisk utveckling
av bytespunkterna i Mittstraket. Underlaget ska ge vagledning kring standard och utformning av
bytespunkten och dess omgivande miljo. Det innebar att klassningen baseras pa dagens invdnarantal och
inte tar hansyn till prognoser gallande befolkningsutveckling.

| Figur 7 pa nasta sida visas antalet boende inom en radie om fem kilometer fran bytespunkten. Med antalet
invanare inkluderade ar det flera bytespunkter som far en ny stationsklass jamfért med parametern
pastigande resenarer, se Tabell 8 nedan.

Tabell 8: Uppgradering av stationsklass utifran befolkningsmangd.

Stationsklassning utifran

befolkningsmangd

Fortsatt klass 5 Storlien, Enafors, Ann, Pilgrimstad, Galld, Stavre, Erikslund, Torpshammar

Fortsatt klass 4 Are

Fran klass 5 — 4 Duved, Undersker, Jarpen, Mérsil, Nalden, Krokom, Bricke, Ange, Ljungaverk, Fransta,
Stode

Frén klass 5 — 3 Brunflo

Fran klass 5 — 2 Ostersund Vistra, Sundsvall Vistra

Fran klass 4 — 2 Ostersund C, Sundsvall C
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Beddomningen av stationsklass utifran befolkningsmangd behover beaktas fran fall till fall. For respektive
bytespunkt ar det viktigt att gora en bedémning om stationsklassen ar befogad utifran lokalkdnnedom. Det
galler exempelvis Ostersund Vastra och Sundsvall Vastra dar antalet invanare i titorten ger en stationsklass
som karaktariserar en centralstation med manga tusentals resenérer per dygn. | dessa fall kan det vara
relevant att ge bytespunkten en lagre stationsklass eftersom det redan finns en narliggande centralstation
med hog standard.

Invanare i tatorten (inom 5 kilometer radie)
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Figur 7: Invanare i tatorten.
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4.1.4. Antal pastigande bussresenérer

Liksom tagresandet ar Ostersund C och Sundsvall C de bytespunkter med flest bussresenérer per dygn, vilket
gor dem till strategiska knutpunkter for bade lokal och regional trafik. Dessa stader erbjuder omfattande
bussférbindelser som tillgodoser behoven hos bade pendlare och langvaga resenérer.

Aven Are och Krokom har ett stort antal pastigande bussresenérer per dag. For Are kan detta forklaras av
ortens status som popular turistdestination med manga besokare, sarskilt under vintersdsongen. Krokom ar
en viktig lokal knutpunkt med ett finmaskigt busslinjenat som erbjuder bra forbindelser till omkringliggande
orter och naturdestinationer. | Figur 8 nedan visas antalet pastigande bussresenarer vid respektive
bytespunkt i Mittstraket. Klassningen av busshallplatser gors enligt Din Turs stationsklassificeringsprincip??,
vilket innebar att busshallplatserna hanteras separat.

Pastigande bussresenirer per dygn
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Figur 8: Pastigande bussresenarer per dygn.

11 Din tur. Framtidens kollektivtrafik i Vésternorrland 2024-2030. (2022)
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4.2. Sammanstillning av stationsklassning
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| Tabell 9 nedan visas en tabell 6ver hur statistiken har tillampats for att klassificera samtliga 25 bytespunkter

i Mittstraket.

Tabell 9: Klassificering av Mittstrakets 25 bytespunkter.

Station Pastigande Sasongsvariation | Antalinvanarei | Klassning Pastigande Klassning

tagresenarer tagresenarer tatort (inom 5 tagstation bussresenarer busshallplats

(genomsnitt (genomsnitt per kilometer fran (genomsnitt

per dygn) dygn hogst bytespunkten) per dygn)

belastad manad)

Storlien 55 94 121 5 2 4
Enafors 3 6 46 5 0 5
Ann 2 4 86 5 2 4
Duved 71 121 1983 4 16 3
Are 330 714 2630 4 125 1
Undersaker 54 87 1234 4 29 2
Jarpen 60 80 1180 4 21 2
Morsil 30 37 1005 4 21 2
Nalden 11 17 1539 4 0 5
Krokom 30 41 3661 4 127 1
Ostersund V 73 85 42193 2* 7 3
Ostersund C 858 916 44032 2 352 1
Brunflo 22 32 5070 3 17 3
Pilgrimstad 19 23 702 5 2 4
Gallo 33 42 868 5 16 3
Stavre 8 10 249 5 0 5
Bracke 109 143 1678 4 63 2
Ange 99 141 2982 4 42 2
Erikslund 7 9 717 5 0 5
Ljungaverk 11 16 1419 4 2 4
Fransta 33 49 1927 4 43 2
Torpshammar 13 19 803 5 21 2
Stode 18 26 1803 4 8 3
SundsvallV 69 80 52296 2% 0 5
Sundsvall C 840 921 53284 2 254 1

* Bedémningen av stationsklass behéver beaktas i varje enskilt fall. Fér Ostersund Viastra och Sundsvall Véstra innebar

parametern ”antalet invanare i tatort” att bytespunkten far en stationsklass som karaktariserar en centralstation med manga

tusentals resenérer per dygn. | dessa fall kan det vara relevant att ge bytespunkten en lagre stationsklass da det finns en

narliggande centralstation med hog standard.
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5. Checklista med grundlaggande funktioner

5.1. Framtagande av checklista

Som en del i arbetet med stationsklassificering har en sammanstallning gjorts av grundlaggande funktioner
som ar relevanta for varje stationsklass. Funktionerna faststaller vilka funktioner en viss bytespunkt bor

uppfylla.

Checklistan med funktioner utgar fran krav som Trafikverket kan stalla vid sina anlaggningar. Dessa krav ar
framtagna utifran resenarernas behov samt regelverk, sakerhetsaspekter och underhallsperspektiv.
Merparten av dessa funktioner styrs av Trafikverkets infrastrukturregelverk och de kravdokument som
omfattar stationens utrustning och anlaggningsdelar sasom ”Stationsutformning” (TRVINFRA-00400)*2 och
“Projektering av trafikinformationsutrustning pa jarnvagsstationer” (TRVINFRA-00402)*3,

Flertalet av funktionerna styrs dven av EU-regler i form av TSD (Tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet) som syftar till att harmonisera jarnvagen i Europa och méjliggora for tagen att kunna
framforas mellan olika medlemslander utan tekniska problem. Dessa EU-regler tillgodoses i Trafikverkets
kravdokument.

Vid sidan av dessa funktioner som géller stationens utrustning och anlaggningsdelar har ytterligare kriterier
adderats som fokuserar pa resenéarsupplevelsen vid bytespunkten och den omgivande miljon. Ett viktigt fokus
har varit att definiera funktioner som 6kar bytespunkternas attraktivitet och som bidrar till att gora platserna
socialt inkluderande. Det galler exempelvis tillganglighetsanpassning for personer med funktionsvariationer,
trygghetshojande funktioner och resenarsservice. Exempel pa dokument och regelverk som har anvénts som
utgangspunkt for dessa funktioner ar Boverkets byggregler BBR* och forfattnings-samling BFS Alm 225,

Stor vikt har aven lagts vid hela resan-perspektivet och majligheten till smidiga byten mellan olika fardmedel.
Har ingar faktorer som standard pa anslutande gang- och cykelvagar, placering och utformning av parkering
for cykel och bil samt placering och utformning av anslutande busshallplats. For busshallplatser vid
bytespunkterna har Din Turs hallplatshandbok?® anvédnts som utgangspunkt.

Det ar viktigt att tydliggora att checklistan med funktioner ar ett hjalpmedel och inte en kravlista.
Stationsklassningen ger ett riktvarde for vilka funktioner som bor finnas vid bytespunkten och kan darmed
fungera som ett underlag for den strategiska utvecklingen av platsen. Checklistan visar ett generellt behov
men sarskilda bedomningar kan goras fran fall till fall. Trafikverket gor alltid sarskilda bedomningar av vilka
funktioner som bor finnas utifran varje stations forutsattningar. Det finns inte heller nagot som hindrar att en
forvaltare eller ansvarig part genomfor atgarder som ar hogre an den angivna klassen.

2 Trafikverket. TRVINFRA-00400 Ban- och stationsutformning. (2023)

3 Trafikverket. TRVINFRA-00402 Projektering av trafikinformationsutrustning pd jarnvégsstationer. (2023)
4 Boverket. Boverkets byggregler BBR. (2020)

15 Boverket. BFS 2011:5ALM 2. (2011)

16 Din tur. Framtidens kollektivtrafik i Vésternorrland 2024-2030. (2022)
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5.2. Ansvarsfordelning och resenarsfunktioner

For att gora det enklare att 6verblicka checklistan med funktionerna och deras syfte och andamal har de
delats in i olika kategorier baserat pa resenarsfunktioner.

\o

Angoring

* \ g

Serviceutbud Tillgdnglighet

4 e

Trygghet

Figur 9: Funktionerna har delats in i olika kategorier baserat pa resenarsfunktion.

Indelningen i kategorier gor det majligt att pa ett enkelt och 6vergripande satt beskriva status for
bytespunkterna genom exempelvis en varderos. Ett ytterligare syfte med indelningen i kategorier ar att lyfta
aspekter som annars riskerar att fa en undangomd roll, till exempel trygghetshdjande atgarder.

Figur 10: Funktionerna har delats in i olika kategorier baserat pa resenarsfunktion.
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| tabellerna med funktioner anges vem som ar markagare eller infrastrukturagare - Trafikverket, RKM,
Fastighetsagare, Vaghallare. Syftet med detta ar att underlatta fordelningen av uppgifter och ataganden i det
fortsatta arbetet med utveckling av bytespunkterna. Det ar viktigt att betona att markagaren eller
infrastrukturagaren inte nodvandigtvis ar ansvarig for att genomféra och finansiera atgarden.

Trafikverket ansvarar for stationens utrustning och anlaggningsdelar (exempelvis plattform och
plattformsforbindelser) samt trafikinformation om tagtrafiken 6vriga omraden pa bytespunkten.

RKM (regionala kollektivtrafikmyndigheten) ansvarar for trafikeringen av kollektivtrafik vid bytespunkten
samt information om busstrafiken vid busshallplatsen.

Fastighetsdagaren (kommunen eller annan aktor) har ansvar for funktioner inom bytespunkten dar
Trafikverket inte ar markagare, sdsom stationshus och intilliggande vistelse- och angéringsytor (med
undantag for trafikinformation om tagtrafiken som Trafikverket ansvarar for). Det &r vanligt att det ar flera
fastighetsagare som samverkar, exempelvis en privat aktor som ansvarar for stationshuset och kommunen
som ansvarar for intilliggande ytor.

Vaghallaren (kommunen eller Trafikverket) ansvarar for anslutande vagar till stationen. | det ingar vanligtvis
anslutande busshallplats dven om det forekommer att angoring av busstrafiken sker pa sjalva
stationsomradet dar fastighetsagaren ar ansvarig.

| denna delrapport gors ingen analys av ansvarsfragan och hur det paverkar genomférandet av atgarder vid
bytespunkterna. Detta kommer att beskrivas ndrmare i delrapport 2 som omfattar en detaljerad analys av 10
utvalda bytespunkter i Mittstraket. | denna del av arbetet ingar att fordjupa kunskapen om dessa
bytespunkter genom att analysera brister och behov samt identifiera dtgarder utifrdn den framtagna
checklistan. Da kommer dven ansvarsfragan att beaktas och problematiseras utifran de atgéarder som
foreslas for respektive aktor.
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5.3. Tabeller med grundlaggande funktioner

x: Basfunktion som bor finnas inom respektive grupp

1. Utformning

Tabell 10: Grundldggande funktioner som bor uppfyllas inom respektive stationsklass avseende utformning.

Plattform
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Trafikverket Bredd for gdende, véantande och féremal * X X X X X
Trafikverket Plattformslangd 2 X X X X X
Trafikverket Kontrasterande riskomrade ! X X X X X
Trafikverket Trafiksdker utformning av plattformens slut ! X X X X X
Trafikverket Trafiksaker X X X X X

plankorsning/plattformsférbindelse *

Trafikverket Vaderskydd ! X X X X X
Trafikverket Plattformstak ! X X X

Busshallplats
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Vaghallaren Plattformslangd 3 X X X X X
Vaghallaren Bredd och hardgjord resenarsyta * X X X X X
Vaghallaren Plattformshojd 3 X X X X X
Vaghallaren Vaderskydd 3 X X X
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2. Information

Tabell 11: Grundlaggande funktioner som bor uppfyllas inom respektive stationsklass avseende information.

29

Plattform
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Trafikverket Stationsnamnsskylt ? X X X X X
Trafikverket Sparnummerskylt ! X X X X X
Trafikverket Vagnlagesskyltar ! X X X X X
Trafikverket Hanvisningsskyltar mot viktiga malpunkter ! X X X X X
Trafikverket Markeringsskyltar fér objekt pa plattformen ! X X X X X
Trafikverket Klocka! X X X X X
Trafikverket Flertagsdisplayer! X X X X X
Trafikverket Hogtalare* X X X X X
Bytespunkten generellt inklusive stationshus
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Fastighetsdgaren Héanvisningsskyltar mot viktiga malpunkter? X X X X X
Fastighetsdgaren Markeringsskyltar for objekt i stationshuset * X X X X X
Trafikverket Flertagsdisplayer med information om X X X X X
tagtrafiken !
RKM Displayer med information om busstrafiken X X X
Trafikverket Hogtalare * X X X X X
Busshallplats
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
RKM Stolpe med topptavla (dar inte vaderskydd X X
finns) 3
RKM Hallplatsnamn 3 X X X X X
RKM Stolpe med hallplatslage 3 X X X
RKM Informationstavla ® X X X X X
RKM Realtidsinformation om busstrafiken 3 X X
MEDFINANSIERAS AV:
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3. Tillganglighet

Tabell 12: Grundlaggande funktioner som bor uppfyllas inom respektive stationsklass avseende tillgénglighet.

Plattform
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Trafikverket Hinderfri gdngvag ! X X X X X
Trafikverket Taktila och visuella ledstrak * X X X X X
Trafikverket Tillgénglighetsanpassade sittplatser ! X X X X X
Trafikverket Tillgénglighetsanpassade trappor och ramper ! X X X X X
Trafikverket Tillgénglighetsanpassad hiss * X X X X X
Trafikverket Kontrastmarkering genomskinliga hinder ? X X X X X
Trafikverket Taktil sparnummerskylt X X X X X
Trafikverket Taktila markeringsskyltar ! X X X X X

Bytespunkten generellt inklusive stationshus
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Fastighetsdgaren Hinderfri gangvag ! X X X X X
Fastighetsdgaren Taktila och visuella ledstrak ? X X X X X
Fastighetsdgaren Tillganglighetsanpassade trappor och ramper* X X X X X
Fastighetsdgaren Tillganglighetsanpassad hiss och rulltrappa * X X X X X
Fastighetsdgaren Tillganglighetsanpassade dorrar? X X X X X
Fastighetsagaren Tillgénglighetsanpassade sittplatser © X X X X X
Fastighetsagaren Kontrastmarkering genomskinliga hinder ? X X X X X
Trafikverket Taktil karta 6ver stationsomradet * X X X X X
Trafikverket Prator med skdrm ? X X X X X
Trafikverket Motesplats for ledsagning 2 X X X X X
Fastighetsagaren Parkeringsplats for rorelsehindrade ® X X X X X
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Busshallplats
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Vaghallaren Taktilt och visuellt strak pa plattform 3 X X X X X
Vaghallaren Tillgénglighetsanpassad yta for rullstol ® X X X X X
Vaghallaren Kontrasterande kantremsa ¢ X X X X X
RKM Taktil informationstext 3 X
RKM Prator 3 X
Vaghallaren Tillgénglighetsanpassade sittplatser © X X X X X
4. Trygghet
Tabell 13: Grundlaggande funktioner som bor uppfyllas inom respektive stationsklass avseende trygghet.
Plattform
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Trafikverket Plattformsbelysning ’ X X X X X
Trafikverket Overvakningskameror X X X
Trafikverket Klottersanering och stadning X X X X X
Trafikverket Goda siktlinjer utan skymmande féremal -2 X X X X X
Bytespunkten generellt inklusive stationshus
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Fastighetsagaren Belysning stationsomrade ’ X X X X X
Fastighetsagaren Overvakningskameror X X X
Fastighetsagaren Klottersanering och stadning X X X X X
Fastighetsagaren Entréer i flera riktningar X X X
Fastighetsagaren Goda siktlinjer utan skymmande foremal X X X X X
Fastighetsagaren Mojlighet att se andra och vara sedd av andra X X X X X
MEDFINANSIERAS AV:
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Busshallplats
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Vaghallaren Belysning runt hallplats X X X X X
Vaghallaren Overvakningskameror X X
Vaghallaren Klottersanering och stadning X X X X X
Vaghallaren Goda siktlinjer utan skymmande féremal X X X X X
5. Serviceutbud
Tabell 14: Grundlaggande funktioner som bor uppfyllas inom respektive stationsklass avseende serviceutbud.
Bytespunkten generellt inklusive stationshus
Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Fastighetsdgaren Restaurang / café X X
Fastighetsdgaren Vardeskap / bagageutrymme X X
Fastighetsdgaren Uppvarmtvantutrymme X X X X
Fastighetsdgaren Tillgénglighetsanpassad WC med skotbord © X X X
Fastighetsdgaren Mojlighet till laddning av elektronik X X X X
Fastighetsdgaren Merservice (ex. minibibliotek) X X
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6. Angoring

Tabell 15: Grundldggande funktioner som bor uppfyllas inom respektive stationsklass avseende angoring.

Bytespunkten generellt

33

Markagare eller Stationsaspekt Klass | Klass | Klass | Klass | Klass
infrastrukturagare 1 2 3 4 5
Vaghallaren Trafiksdkra gang- och cykelvagar 8 X X X X X
Vaghallaren Trygga och belysta gang- och cykelvégar @ X X X X X
Vaghallaren Underhall och drift av gadng- och cykelvagar & X X X X X
Fastighetsdgaren Vaderskyddad cykelparkering med ramlasning X X X X X
8,9

Fastighetsdgaren Pendlarparkering for bil 1° X X X X X
Fastighetsdgaren Hallplats for ersattningstrafik X X X X X
Vaghallaren Busshallplats i direkt anslutning till stationen X X X X X
Fastighetsdgaren Uppstallningsplats for taxi och fardtjanst X X X X X
Fastighetsdgaren Laddplatser for elfordon ° X X X X X
Fastighetsdgaren Mobilitetstjanster (hyrbil och hyrcyklar) X X
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Lashanvisning till tabellernai checklistan

! Mer information finns att se i TRVINFRA-00400 ”"Ban- och stationsutformning, stationsutformning”

2 Mer information finns att se i TDOK 2024:0114 ”Utformning av Trafikverkets utrustning och anldggningsdelar pd stationer”
3 Mer information finns att se i "Framtidens kollektivtrafik i Visternorrland 2024-2030, Bilaga 1 Héllplatshandbok”

4 Mer information finns att se i TRVINFRA-00402 “Projektering av trafikinformationsutrustning pd jérnvégsstationer”

®Mer information finns att se i Boverket, BBR avsnitt 3:1 och 3:2 "Utformningskrav respektive tekniska egenskapskrav”

8 Mer information finns att se i Boverket, HIN 3 BFS, 2013:9 & ALM 2, BFS 2011:5

" Mer information finns att se i TRVINFRA-00151 "Belysning i jdrnvdgsmiljé”

8 Rekommendationer om utformning och arbetsmetoder finns att se i SKR:s "Mobilitet fér gGende, cyklister och mopedister”

°® Rekommendationer om utformning och behovsbedémning finns att se i delrapport 2 ”Bytespunktsutredning stationsanalys

0 Rekommendationer finns att se i SKR:s ”Ladda for framtiden, laddinfrastruktur fér elfordon”
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6.Fortsatt arbete

Denna rapport "Stationsklassning” sammanfattar resultatet av utredning kring hur befolkning och resande

35

ser ut langs jarnvagen i Mittstraket. | rapporten beskrivs en stationsklassificering av samtliga 25 bytespunkter

utmed jarnvagen som ligger pa den svenska delen av Mittstraket. Rapporten innehaller dven en checklista

med grundlaggande funktioner som ar relevanta for varje stationsklass.

Nasta steg i arbetet ar paborja de utredningar som ligger till grund for delrapport 2. | denna del av arbetet

ingar att fordjupa kunskapen vid 10 utvalda bytespunkter genom att analysera brister och behov vid dessa

samt att, utifran den framtagna checklistan, beskriva behov av atgarder samt kostnader for de olika

atgarderna. Delrapport 2 kommer dven inkludera effekt- och konsekvensbeskrivningar av de féreslagna

atgarderna samt utmynnai ett forslag till prioriterade atgarder.

Tabell 16: Sammanstallning av de arbetsmoment som har ingatt i delrapport 1 och 2.

Delrapport

Omrade Info

rmation

1. Stationsklassning

Klassning av Mittstrdkets samtliga -
bytespunkter -

Boende pa orten
Pastigande tagresenarer
Sasongsvariation
Pastigande bussresenarer

1. Stationsklassning

Checklista med grundlaggande -
funktioner -

Baserat pa bytespunktens klassning

Redovisat utifran resenarens behov

Med fortydligande om vilken aktor som ar ansvarig for
respektive funktion

2. Stationsanalyser

Stationsanalys for 10 utvalda -
bytespunkter -

Behovs- och bristanalys

Resendrsundersokning

Inventering utifran framtagen checklista med
funktioner

Identifiering av atgérder som leder till den standard
som klassningen rekommenderar

2. Stationsanalyser

Effekt- och konsekvensbeskrivningar -

Beskrivning av effekter och nytta av de atgérder som
foreslas vid de 10 utvalda bytespunkterna
Prioriterade atgédrder och rekommendation om nasta
steg att ta
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Tabell 17: Sammanstallning av tdg- och bussavgangar, befolkningsméngd och pastigande tag- och bussresenarer vid samtliga 25 bytespunkter.

Station Antal avgangar med | Antal avgangar med Pastigande Pastigande tagresendrer | Antalinvanareinom | Antal bussavgangar | Pastigande
regionaltag per dygn | fjarrtag per dygn tagresenarer under hogsdsong 5 kilometer per dygn bussresendrer
(genomsnitt per (genomsnitt per dygn (genomsnitt per
dygn) hogst belastad manad) dygn)
Storlien 4 55 94 121 3 2
Enafors 4 3 6 46 6 0
Ann 4 2 4 86 6 2
Duved 6 71 121 1983 43 16
Are 10 330 714 2630 51 125
Undersaker 10 54 87 1234 33 29
Jarpen 10 60 80 1180 47 21
Morsil 10 30 37 1005 46 21
Nalden 10 11 17 1539 22 0
Krokom 10 30 41 3661 74 127
Ostersund V 10* 73 85 42193 34 7
Ostersund C 18 858 916 44032 277 352
Brunflo 18 22 32 5070 67 17
Pilgrimstad 18 19 23 702 16 2
Gallo 18 33 42 868 18 16
Stavre 18 8 10 249 15 0
Bracke 18 109 143 1678 17 63
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Station Antal avgangar med | Antal avgangar med Pastigande Pastigande tagresenarer | Antalinvanareinom | Antal bussavgangar | Pastigande
regionaltag per dygn | fjarrtdg per dygn tagresenarer under hogsasong 5 kilometer per dygn bussresenarer
(genomsnitt per (genomsnitt per dygn (genomsnitt per
dygn) hogst belastad manad) dygn)
Ange 18 99 141 2982 25 42
Erikslund 18 7 9 717 11 0
Ljungaverk 18 11 16 1419 18 2
Fransta 18 33 49 1927 33 43
Torpshammar 18 13 19 803 38 21
Stode 18 18 26 1803 33 8
SundsvallV 52 69 80 52296 0 0
Sundsvall C 52** 840 921 53284 196 254

* | T25 planerar Norrtag att trafikera Ostersund V med 18 regionaltdgsavgéngar forutsatt att uppstéllningsspar vid Ostersund V hinner byggas under 2025.

** Forutom Norrtaget Sundvall-Storlien trafikeras Sundsvall C och Sundsvall V av Norrtaget Sundsvall-Umea samt X-taget Sundsvall-Gavle.
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